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Beslutsforslag Kommunutvecklingsdirektér Anna-Kaisa Kauppinen

Kommunutvecklingsndmnden beslutar féresla kommunstyrelsen att
Kyrkslatts kommun ger det bifogade utlatandet om HRT:s forslag till
preliminar verksamhets- och ekonomiplan fér aren 2027-2029.

Behandling Under behandlingen framstallde Matti Kaurila foljande &ndringsforslag:

” Sista meningen i andra stycket pa sida 5 andras att lyda 'Palvelutason
parantuessa Kirkkonummen kunnan subventioaste ei saa nousta yli 50
%.”

[Nar servicenivan forbattras far Kyrkslatts kommuns subventionsgrad inte
Overstiga 50 %.]

Thomas Vasenius, Heidi Castrén, Anneli Granstrom och Jessica Dannback
understddde forslaget.

Kommunutvecklingsndmnden godkande enhalligt andringsforslaget.

"Tredje stycket pa sida 5 andras att lyda: ’Kirkkonummi haluaa tassa
yhteydessa muistuttaa, ettd muutostilanteissa talousennusteet tulee laatia
realistisiksi, ja mikali tapahtuu muutoksia ennusteisiin nahden, tulee tasta
valittémasti informoida ennakolta kyseista kuntaa, jota asia koskee.”
[Kyrkslatt vill i detta sammanhang paminna att realistiska
ekonomiprognoser ska upprattas vid forandringar, och om det sker
andringar i forhallande till prognoserna ska den kommunsom arendet galler
omedelbart informeras i férhand om detta.]

Thomas Vasenius, Heidi Castrén, Jessica Dannbéack och Anneli Granstrom
understddde forslaget.

Kommunutvecklingsnamnden godkande enhalligt andringsforslaget.
Under behandlingen framstallde Matti Kaurila foljande tillaggsforslag:

"Namnden beslutar att foljande stycke laggs till pa lampligt stalle i
utlatandet: 'Kirkkonummi esittaa, etta talousarvio vuonna HSL laatii
yleissuunnitelmatasoinen Pohjois-Kirkkonummea koskevan
joukkoliikennesuunnitelman tilanteeseen, jossa Lansirata on toteutettu
ensivaiheessa Histaan ja toisessa vaiheessa Vihtiin seka kaupunkiradan
likenne on kaynnistynyt Kauklahdesta Helsinkiin.”

[Kyrkslatt foreslar att HRT under budgetaret gor upp en kollektivtrafikplan
som galler Norra Kyrkslatt pa éversiktsplanniva for den situation dar
Vastbanan i forsta etappen har anlagts till Hista och i andra etappen till
Vichtis och trafiken pa stadsbanan har startat fran Koklax till Helsingfors.]
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Jukka Lahti, Heidi Castrén, Pinja Pekkarniemi, Tuovi Ronkainen, Thomas
Vasenius, Anneli Granstrom, Jessica Dannback och Mervi Somervuori
understodde tillagget.

Kommunutvecklingsndmnden godkande enhalligt andringsforslaget.
Under behandlingen gav Pinja Pekkarniemi féljande andringsforslag:

"Utlatandet andras: ‘’Kunta kannattaa maltillisempaa lipunhintojenkorotusta
n. 3,1%. Perustelut: Lippujen hintataso on suoraan joukkoliikenteen
saavutettavuuteen vaikuttava tekija. Korkeammat hinnat eivat yleisesti kata
liputta matkustavien osuutta vaan painvastoin lisdavat ns. pummilla
kulkemista. Jatkuvat korotukset myds sydvat matkustajamaaria. Toistuvat
junakatkokset kiristavat jo nyt matkustajia, ja pahimmillaan vahentavat
pysyvasti joukkoliikenteen valitsemista kulkumuodoksi. Joukkoliikenteen
hintojen on oltava sellaisia, ettd sekad matkustaminen etta lipun ostaminen
ovat kannattava vaihtoehto autoliikenteelle. Kunnan tulee osaltaan tukea
joukkoliikenteen kayttoa, eikd HSL taloutta tule tasapainottaa kayttajilla.
Joukkoliikenne on kuntakehitysta, ja kiinted osa kunnan infraa.
Joukkoliikenne mahdollistaa huomattavasti isomman vaesténkasvun kuin
pelkka autoliikenne™.

[Kommunen understéder en mattligare hojning av biljettpriser pa ca 3,1 %.
Motiveringar: Prisnivan pa biljetterna ar en faktor som direkt paverkar
kollektivtrafikens tillganglighet. Hogre priser tacker i allmanhet inte andelen
som reser utan biljett utan tvartom okar sa kallad tjuvakning. Standiga
héjningar minskar ocksa antalet passagerare. De upprepade tagavbrotten
skapar redan nu frustration bland resenarerna och riskerar i varsta fall att
permanent minska viljan att valja kollektivtrafiken som fardsatt. Priserna
inom kollektivtrafiken ska vara sadana att bade resor och kop av biljett ar
ett Idnsamt alternativ till biltrafiken. Kommunen ska for sin del bidra till
anvandningen av kollektivtrafiken, och HRT:s ekonomi ska inte balanseras
med hjalp av anvandare. Kollektivtrafiken ar kommunutveckling och en fast
del av kommunens infrastruktur. Kollektivtrafiken mojliggor en betydligt
storre befolkningsdkning an enbart biltrafiken]

Tuovi Ronkainen, Jukka Lahti och Mervi Somervuori understédde
forslaget.

Ordféranden konstaterade att forslaget inte understotts enhalligt, varmed
man ska rosta om saken.

Ordféranden startade omrdstningen. De som understdder féredragandens

utgangsforslag rostar ”ja” och de som understdder Pekkarniemis
andringsforslag rostar "nej”.

Ordféranden avslutade omrdstningen. Rosterna fordelades enligt féljande:

5 ja-roster (Dannback, Granstréom, Vasenius, Castrén, Kaurila)
4 nej-roster (Lahti, Somervuori, Ronkainen, Pekkarniemi), varvid
utgangsforslaget vann.

Under behandlingen framstéllde Jukka Lahti f6ljande andringsférslag:

"Forsta stycket i den punkt dar asikt om hdjning av kontrollavgiften
efterlyses andras.’Kirkkonummi ei kannata tarkastusmaksun korottamista
130 euroon. On vaikea ndhda muutoksen vaikuttavan liputta
matkustamiseen verrattuna aikaisempaan maksuun. Tarkastusmaksun



Beslut

tulisi rankaisuluonteensa vuoksi aina perustua teon moitittavuuteen, ei
rankaisijan kassavajeeseen. Tama rangaistus kohdistuu usein ja toistuvasti
vahavaraisiin henkil6ihin’.

[Kyrkslatt understoder inte hdjning av kontrollavgiften till 130 euro. Det ar
svart att se att andringen paverkar antalet resor utan biljett jamfért med
den tidigare avgiften. Med tanke pa dess straffkaraktar bor kontrollavgiften
alltid grunda sig pa hur klandervard handlingen ar, inte pa den som
utdomer avgiftens budgetunderskott. Detta straff riktas ofta och upprepade

ganger till mindre bemedlade personer.]

Tuovi Ronkainen, Pinja Pekkarniemi, Mervi Somervuori, Heidi Castrén och
Thomas Vasenius understddde foérslaget.

Ordféranden konstaterade att forslaget inte understétts enhalligt, varmed
man ska rosta om saken.

Ordféranden startade omréstningen. De som understéder utgangsforslaget

"

rostar "ja” och de som understdder Lahtis andringsforslag rostar "nej”.
Ordféranden avslutade omrostningen. Rosterna fordelades enligt foljande:

3 ja-réster (Dannback, Granstréom, Kaurila)
6 nej-roster (Ronkainen, Lahti, Castrén, Pekkarniemi, Somervuori,
Vasenius), varvid Lahtis andringsférslag vann.

Kommunutvecklingsndmnden beslutade foresla kommunstyrelsen att
Kyrkslatts kommun ger det bifogade utlatandet om HRT:s férslag till
preliminar verksamhets- och ekonomiplan fér aren 2027-2029.

samt gora foljande andringar i utlatandet:

1. Sista meningen i andra stycket pa sida 5 andras att lyda "Palvelutason
parantuessa Kirkkonummen kunnan subventioaste ei saa nousta yli 50 %.”
[Nar servicenivan forbattras far Kyrkslatts kommuns subventionsgrad inte
Overstiga 50 %.]

2. Tredje stycket pa sida 5 andras att lyda: "Kirkkonummi haluaa tassa
yhteydessa muistuttaa, ettd muutostilanteissa talousennusteet tulee laatia
realistisiksi, ja mikali tapahtuu muutoksia ennusteisiin nahden, tulee tasta
valittémasti informoida ennakolta kyseista kuntaa, jota asia koskee.”
[Kyrkslatt vill i detta sammanhang paminna att realistiska
ekonomiprognoser ska upprattas vid forandringar, och om det sker
andringar i forhallande till prognoserna ska den kommun som arendet
galler omedelbart informeras i férhand om detta.]

3. Foljande stycke laggs till pa lampligt stalle i utlatandet:

"Kirkkonummi esittaa, etta talousarvio vuonna HSL laatii
yleissuunnitelmatasoinen Pohjois-Kirkkonummea koskevan
joukkoliikennesuunnitelman tilanteeseen, jossa Lansirata on toteutettu
ensivaiheessa Histaan ja toisessa vaiheessa Vihtiin seka kaupunkiradan
liikenne on kaynnistynyt Kauklahdesta Helsinkiin.”

[Kyrkslatt foreslar att HRT under budgetaret gor upp en kollektivtrafikplan
som galler Norra Kyrkslatt pa éversiktsplanniva for den situation dar
Vastbanan i forsta etappen har anlagts till Hista och i andra etappen till
Vichtis och trafiken pa stadsbanan har startat fran Koklax till Helsingfors.]

4. Forsta stycket i den punkt dar asikt om hojning av kontrollavgiften



Redogoérelse

efterlyses andras: "Kirkkonummi ei kannata tarkastusmaksun korottamista
130 euroon. On vaikea nahdd muutoksen vaikuttavan liputta
matkustamiseen verrattuna aikaisempaan maksuun. Tarkastusmaksun
tulisi rankaisuluonteensa vuoksi aina perustua teon moitittavuuteen, ei
rankaisijan kassavajeeseen. Tama rangaistus kohdistuu usein ja toistuvasti
vahavaraisiin henkil6ihin”

[Kyrkslatt understdder inte hojning av kontrollavgiften till 130 euro. Det ar
svart att se att andringen paverkar antalet resor utan biljett jamfért med
den tidigare avgiften. Med tanke pa dess straffkaraktar bor kontrollavgiften
alltid grunda sig pa hur klandervard handlingen ar, inte pa den som
utdomer avgiftens budgetunderskott. Detta straff riktas ofta och upprepade
ganger till mindre bemedlade personer.]

Samkommunen Helsingforsregionens trafik (HRT) upprattar arligen en
verksamhets- och ekonomiplan fér de tre foljande aren. HRT begar
utlatanden av medlemskommunerna om den preliminara verksamhets- och
ekonomiplanen (VEP) for aren 2027-2029 senast den 10 september 2026.
Utlatandet galler foljande helheter:

» HRT:s verksamhetsplan,

« trafikens serviceniva och andringar i servicenivan,

* nivan pa kommunandelarna och

« anvandningen av kommunspecifika dverskott eller aterbetalningen av
underskott under planperioden 2027-2029.

Dessutom ber HRT medlemskommunerna att framféra sina synpunkter pa
foljande fragor:

« Foresprakar ni en lagre genomsnittlig hdjning av biljettpriserna, som
innebar storre risk (inflation + 1,7 procentenheter = cirka 3,1 % +
tillvaxtatgarder), eller en riskfriare héjningsniva (inflation + 4,6
procentenheter = cirka 6 %)?

« Foresprakar ni att kontrollavgiften hojs till 130 euro?

* Hur stor kostnadsdkning ar ni beredda att godkanna for att uppna det
skarpta utslappsmalet?

« Med vilka atgarder anser ni att HRT:s betalningsberedskap ska
tryggas: genom tillaggsfinansiering fran medlemskommunerna, extern
upplaning eller andra l6sningar?

Verksamhets- och ekonomiplan

Verksamhetsinkomster

Verksamhetsinkomsterna ar 2027 ar sammanlagt 1060,6 milj. euro.
Okningen jamfort med prognosen 2026 ar 67,4 milj. euro (6,8 %).
Verksamhetsinkomsterna beraknas uppga till 1077,3 milj. € ar 2028 och
1128,4 milj. € ar 2029.

Biljettinkomster

Ar 2027 ar de efterstravade biljettinkomsterna sammanlagt 418,5 mil].
euro. Detta ar 7,5 milj. euro (1,8 %) storre &an prognosen for ar 2026.
Biljettintaktsmalet har beraknats utifran en genomsnittlig prisékning pa 3,1
procent (inflation + 1,7 procentenheter). Ar 2028 uppgar malet for
biljettintakterna till 447,5 miljoner euro och ar 2029 till 476,0 miljoner euro.

Kommunandelar och ackumulerade 6verskott




Ar 2027 fakturerar HRT sina medlemskommuner sammanlagt 614,0 mil].
euro i kommunandelar. Den genomsnittliga subventionsgraden ar 59,3
procent och utan infrastrukturkostnader 45,9 procent. De fakturerbara
kommunandelarna ar 2028 uppgar till totalt 599,7 miljoner euro och ar
2029 till 621,1 miljoner euro.

Ar 2026 kompenseras kommunerna cirka 14 miljoner milj. i ackumulerat
Overskott (enligt i delarsdversikt 1/2026, prognos). Saledes skulle ca 7,9
miljoner euro ackumulerat 6verskott sta till forfogande under verksamhets-
och ekonomiperioden per 31.12.2026.

Ovriga inkomster ar 2027

Andra intakter an biljettintdkter och kommunandelar beraknas uppga till
sammanlagt 26,8 miljoner euro ar 2027. Det statliga kollektivtrafikstodet for
storstader beraknas vara 4,8 milj. euro. Intakterna fran kontrollavgifter
beraknas uppga till 9—10 miljoner euro. Ovriga intakter bestar bland annat
av hyres- och reklamintakter.

Verksamhetsutgifter

Verksamhetsutgifterna ar 2027 &r sammanlagt 1044,7 milj. euro. Okningen
jdmfort med prognosen 2026 ar 52,3 milj. euro (5,3 %).
Verksamhetsinkomsterna beraknas uppga till 1060,8 milj. € ar 2028 och
1111,8 milj. € ar 2028.

Kop av tjanster

Utgifterna for kop av tjanster ar sammanlagt 1001,2 milj. € ar 2027, 95,8 %
av HRT:s alla verksamhetsutgifter. Ar 2028 &r de 1015,6 milj. euro och
1065,4 milj. euro ar 2029.

HRT betalar trafikidkarna fér operering av kollektivtrafik ar 2027 totalt
692,8 milj. euro, vilket ar 66,3 % av verksamhetsutgifterna.
Operationskostnaderna ar 689,0 milj. euro ar 2028 och 711,0 milj. euro ar
2029.

Infraersattningar for kollektivtrafik

Ersattningen till kommunerna for anvandning av infrastruktur for
kollektivtrafik &r 2027 ar 255,5 milj. euro och de féljande aren 275-302 mil;.
euro.

Personalkostnader och andra kostnader

Ar 2027 &r personalkostnaderna 33 miljoner euro. Det gar 50,3 milj. euro
till andra koptjanster (utom trafikerings- och infratjanster). Av summan gar
over halften till ICT-, biljett- och informationssystem. Ocksa olika
kostnadsposter skapar verksamhetsutgifter.

Finansieringssituation och riakenskapsperiodens resultat

Av det budgetlan pa 50 miljoner euro som togs upp ar 2020 aterstar 18,4
miljoner euro vid utgangen av 2026. Den sista laneposten amorteras ar
2030. Verksamhets- och ekonomiplanen ar uppgjord sa att
medlemskommunernas kommunandelar tacker de kostnader som inte kan
tackas med biljettintdkter och andra intakter.



Ar 2027 beréknas kassamedlen réacka for 12 dagar (bokslutet 2025: 22
dagar), vilket innebar en risk for betalningsberedskapen.

Budgetens arsbidrag ar 2027 efter finansieringsposter uppvisar ett
overskott pa 16,4 milj., euro och racker inte till for att tdcka planenliga
avskrivningar, som enligt berakning ar 19,0 milj. euro ar 2027.

Underskottet for rakenskapsperioden 2027 beraknas uppga till -2,6 milj.
euro, och det tacks med 6verskottet fran aren innan.

De ackumulerade éverskotten har minskat avsevart, och vid utgangen av
2026 beraknas 7,9 miljoner euro i ackumulerat dverskott finnas kvar att
anvanda.

Minskningen av Overskotten 6kar avsevart de kommunandelar som ska
faktureras fran och med 2027.

Investeringar och avskrivningar

HRT:s investeringsutgifter uppgar till 24,0 miljoner euro ar 2027 och till
cirka 20—22 miljoner euro per ar under 2028—-2029. Avskrivningarna
uppgar till 19,0 miljoner euro ar 2027 och till 19,7 miljoner euro per ar
under 2028-2029.

Kyrkslatts kommunandelar
Kyrkslatts kommunandelar utan éver-/underskottet fran tidigare ar ar enligt

HRT:s verksamhets- och ekonomiplan (som jamférelseuppgift bokslutet
2025 och budgeten 2026):

2025 Bokslut 7,134 milj. € (45,2

OA))

2026 Budget (HRT, VEP 25.11.2025) 8,364 milj. € (49,1

0/0)

2026 Andrad budget (HRT 26.5.2026) 7,4 milj. €

2027 Budgetforslag 7,4 milj. € (44,7 %)
2028 Ekonomiplan 7,5 milj. € (43,8 %)
2029 Ekonomiplan 7,3 milj. € (41,6 %)

Kyrkslatt hade 31.12.2025 kommunspecifikt éverskott 2,797 milj. euro.
Enligt anvandningsprognosen (delarséversikt 1/2026) blir 6verskottet ar
2026 0,463 miljoner euro, vilket innebar att 2,335 miljoner euro skulle vara
tillgangliga i slutet av aret. HRT foreslar att 778 266 euro av detta 6éverskott
anvands arligen under de kommande tre aren.

Kyrkslatts kommunandelar aren 2027-2029 med beaktande av dverskottet
enligt verksamhets- och ekonomiplanen (jamférelseuppgift budgeten
2026):

2026 Budget (HRT, VEP 25.11.2025) 8,0 milj. €
2026 Andrad budget (HRT 26.5.2026) 7,0 milj. €
2026 prognos (HRT delarséversikt 1/2026) 7,5 milj. €
2027 Budgetforslag 6,7 milj. €
2028 Ekonomiplan 6,7 milj. €
2029 Ekonomiplan 6,5 milj. €
Bilaga:

- Kyrkslatts kommuns utldtande om HRT:s verksamhets- och
ekonomiplan 2027-2029



Tillaggsmaterial:

- Begéran om utlatande om forslaget till HRT:s verksamhets- och
ekonomiplan 2027-2029

- Protokollsutdrag, HRT: styrelse 26.5.2026 § 63

- HRT:s prelimindra verksamhets- och ekonomiplan 2027-2029



