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DETALIPLANEN VEIKKOLABACKEN II

Foérslaget till detaljplan (ritn.nr. 3387) var framlagt enligt MBL 65 § och MBF 19 § 15.11-17.12.2021 (sedan bdorjan av

2025 heter markanvandnings- och bygglagen lagen om omradesanvandning OAL)

SAMMANDRAG AV UTLATANDENA OCH ANMARKNINGARNA SAMT BEMOTANDEN TILL RESPONSEN

UTLATANDEN
Det gavs 22 utlatanden om forslaget till detaljplan:

Caruna Espoo Oy
DNA Abp
NTM-centralen i Nyland
Esbo miljocentral (numera LUVN)
Samkommunen Helsingforsregionens trafik (HRT)
Kirkkonummen hiihtoseura ry
Kyrkslatts Smafastighetsforening rf (KPY)
Kyrkslatts Smafastighetsforening rf (KYY)
Kyrkslatts hembygdsforening rf
. Vastra Nylands museum
. Vastra Nylands raddningsverk (numera LUVN)
. Polisinrattningen i Vastra Nyland
. Museiverket
. Namnkommittén
. Kyrkslatts kommun, bildnings- och fritidsnamnden
. Telia Finland Abp
. Aldreradet
. Byféreningen i Veikkola rf
. Byféreningen i Veikkola rf
. Masaby invanarfoérening rf
. Kyrkslatts kommun, miljévardsenheten

LN R WNPRE

NN R R R R RRRRR R
R O VW0 NOO LD, WN KR, O

Utlatande erholls inte av féljande instanser:

Inkommit

17.1.2020
16.12.2019
14.2.2020
14.2.2020
3.2.2020
21.1.2020
2.2.2020
14.2.2020
23.1.2020
12.2.2020
28.1.2020
13.1.2020
14.1.2020
4.3.2020
22.1.2020
10.12.2019
20.1.2020
27.1.2020
27.2.2020
26.1.2020
18.2.2020

- Vard- och omsorgssektorn (OBS! Inte langre kommunens verksamhet)

- Helsingforsregionens miljotjanster (HRM)
- Fortum Power and Heat Oy
- Elisa Abp

- Kirkkonummen Veikkolan vesiensuojeluyhdistys KIRVES ry
- Delagarlaget for norra Kyrksldtts gemensamma vattenomrade

- Kyrkslatts Natur och Miljo rf.
- Veikkola Disc Golf Club ry
- Finlands skogscentral



ANMARKNINGAR
Over detaljplaneférslaget limnades 55 anmérkningar (en del av anmarkningarna ar delvis likartade till innehallet,
och darfor har t.ex. 23 anmarkningar sammanstillts till en anmarkning, nr 9).

1. Anmadrkningsgivare 1 26.1.2020
2. Anmarkningsgivare 2 18.12.2020
3. Anmarkningsgivare 3 27.1.2020
4. Anmarkningsgivare 4 26.1.2020
5. Anmarkningsgivare 5 31.1.2020
6. Anmarkningsgivare 6 29.1.2020
7. Anmarkningsgivare 7 20.1.2020
8. Anmarkningsgivare 8 (omfattar tva till innehallet likartade anmarkningar)
24.1.2020
9. Anmarkningsgivare 9 (omfattar 23 till innehallet likartade anmarkningar)*
10. Anmarkningsgivare 10 29.1.2020
11. Anmarkningsgivare 11 29.1.2020
12. Anmarkningsgivare 12 20.1.2020
13. Anmarkningsgivare 13 15.1.2020
14. Anmarkningsgivare 14 28.1.2020
15. Anmarkningsgivare 15 18.1.2020
16. Anmarkningsgivare 16 15.1.2020
17. Anmarkningsgivare 17 30.1.2020
18. Anmarkningsgivare 18 15.1.2020
19. Anmarkningsgivare 19 31.1.2020
20. Anmarkningsgivare 20 16.1.2020
21. Anmarkningsgivare 21 (omfattar tre till innehallet likartade anmarkningar)
30.1.2020
30.1.2020
30.1.2020
31.1.2020
22. Anmarkningsgivare 22 26.1.2020
23. Anmarkningsgivare 23 23.1.2020
24. Anmarkningsgivare 24 23.1.2020
25. Anmarkningsgivare 25 31.1.2020
26. Anmarkningsgivare 26 30.1.2020
27. Anmarkningsgivare 27 30.1.2020
28. Anmarkningsgivare 28 26.1.2020
29. Anmarkningsgivare 29 26.1.2020
30. Anmarkningsgivare 30 24.1.2020
31. Anmarkningsgivare 31 30.1.2020
32. Anmarkningsgivare 32 24.1.2020
33. Anmarkningsgivare 33 27.1.2020
34. Anmarkningsgivare 34 30.1.2020
35. Anmarkningsgivare 35 31.1.2020

* Anmarkningsgivarna i anmarkning 9 (sammanlagt 23) har lamnat in sina skrivelser till kommunen pa féljande
datum:

- 10 anmarkningar 15.1.2020 - 1 anmarkning 24.1.2020
- 3 anmarkningar 17.1.2020 -1 anmarkning 29.1.2020
- 2 anmarkningar 19.1.2020 -1 anmarkning 30.1.2020
- 1 anmarkning 20.1.2020 - 1 anmarkning 31.1.2020

- 3 anmarkningar 22.1.2020



Utlatanden

1. Caruna Oy

11
Bolaget har befullméktigat Rejlers Oy att ge ett utldtande fér sin del. | utldtandet konstateras att pa planomradet ligger i
enlighet med kartbilagen en 20 kV luftledning och 20 kV jordkabel samt en 0,4 kV luftledning. Uppenbarligen rivs 20 kV
luftledningen, eftersom den ersatts med en jordkabel.
Kommunens svar:
Antecknas fér kdnnedom.
Man anvisar ingen underjordisk 20 kV jordkabel i detaljplanekartan. Detsamma gdiller den elledning som i nuléget
betjénar en enskild befintlig byggnad som ska rivas till féljd av den nya markanvindningen. Denna ledning anvisas
inte i detaljplanen, eftersom den ska erséittas och samordnas med den nya markanvéndningen genom en ny
underjordisk elkabel. Inga dndringar i planférslaget.

1.2
Caruna flyttar de ledningar som eventuellt behévs, och den som bestaller flyttningen svarar for flyttningskostnaderna.
Flyttning av ledningarna forutsatter att det ordnas en ny permanent plats for dem. Dessutom konstateras i utlatandet att
en behovlig reservering for en parktransformator anvisats i planforslaget. Bolaget ber att far beslutet om godkdnnande
av detaljplanen for kinnedom.

Kommunens svar:

Antecknas fér kinnedom.

2. DNA Oyj

Bolaget ber att man beaktar foljande i beredningen av planen: norr om begravningsplatsen for hundar (OBS!
planldggarens korrigering: det ar fraga om en hundpark), pa den laga asen skulle man kunna forsoka placera en 40-50 m
hog mast (kartbilaga har lamnats in).
Kommunens svar:
Placeringen av en mobilmast pd den plats i Veikkola idrottspark som bolaget féreslar bedéms inte vara motiverad,
eftersom den kan férsvdra utvidgning och utveckling av parkens verksamheter. Dessutom dr det svart att anpassa
en servicevdg fér masten till terréingen, sdrskilt med beaktande av att omrdadet dagligen anvénds av ett stort antal
personer fér motions- och fritidsaktiviteter. Kommunen behéver dven vara beredd pd att kunna placera nya
funktioner inom idrottsparkens omrdde. Mot denna bakgrund ska alternativa placeringar fér masten inom
Veikkola tdtortsomrdde utredas.

I planlésningen har man ddrfér valt att inte ange exakta placeringar for tekniska master. Dessa avgoérs vid behov
genom ett separat tillstGndsférfarande.

3. NTM-centralen i Nyland (OBS! till foljd av statens forvaltningsreform ar NTM-
centralens verksamhet sedan boérjan av 2026 delad mellan Nylands

Livskraftscental och Tillstands- och tillsynsverket)
31
Planeringsomradet ligger i Veikkola tatort, pa cirka en kilometers avstand fran Veikkola affarscentrum och cirka 700 meter
fran den narmaste busshallplatsen pa Abovigen. Omradet &r cirka 38,2 ha. Den sammanlagda byggratten i de nya
bostadskvarteren r cirka 13 330 v-m2. Planen méjliggér cirka 280 invdnare p& omradet.

Planeringsomradet har i Kyrkslatts generalplan 2020 anvisats som smahusomrade och rekreationsomrade.
Detaljplaneforslaget stammer 6verens med principerna som framforts i generalplanen.

Kommunens svar:

Antecknas fér kdnnedom.
3.2
Trafiksakerheten vid anslutningen till det parkeringsomrade (p) som &ar placerat langs Eriksgardsvagen bor sdkerstallas.
Den gang- och cykelvdg som planeras langs vagen ska tidsméssigt samordnas sa att gang- och cykeltrafiken inte leds ut
pa korbanan for biltrafik, utan ges en sammanhangande strackning.

Kommunens svar:



33

Enligt planférslaget 6vergdr den del av Eriksgdrdsvégen som ingdr i planomrddet till att bli en kommunal gata.
Fragor som gdller trafiksikerheten pa gator och andra férbindelser inom detaljplanen behandlas och avgérs i
samband med den mer detaljerade gatu- och parkplaneringen. | enlighet med kommunens principer genomférs
detaljplanens kommunaltekniska byggplanering och byggande fér hela planomrddet som en helhet, om inte en
sdrskild genomférandeordning har faststdllts for omrddet. Det innebdr att planomrddets kommunaltekniska
infrastruktur avses byggas ut i ett sammanhang. | detta beaktas dven den separata gdng- och cykelvdg som
planeras ldngs Eriksgdrdsvdgen, som ocksa betjdnar den anhdngiga detaljplanen for Eriksgard (status i bérjan av
2026).

Enligt planforslaget ar kvarteren 269 och 267 placerade inom ett kirnomrade for flygekorre, sa att boplatstrad finns inom
kvartersomradena eller i deras omedelbara narhet. Kvarteren bor darfér utgd. Darutéver sammanfaller kvarter 267 med
ett hassellundsomrade enligt naturutredningen, vilket innebar att omradet inte kan anvisas for bebyggelse.

3.4

Kommunens svar:

Planférslaget dndras s att kvarter 267 utgdr och kvarter 269 minskas, sG att endast en bostadstomt (AP) anvisas
séder om Lohakdrrsvidgen (kvarter 267, kvartersnumreringen fér omradet éindras i den detaljplan som Ildggs fram
fér godkdnnande). Ddrigenom utvidgas flygekorrens livsmiljéer och kéirnomrdde. Dessutom anvisas inom omrddet
ett mindre allmdnt parkeringsomrdde (LP) som betjdnar invdnarna i det befintliga bostadsomrddet samt besékare
i omradet. De ovan féreslagna dtgdrderna, som gdller omfattningen av flygekorrens livsmiljé och kérnomrade i
planomradets norra del, har behandlats vid ett arbetssamrdd mellan kommunen och Nylands NTM-central
(26.6.2024).

-

Bild 2. Utdrag ur detaljplanen som beretts fér behandling for godkdnnande.

Utifran tillgangligt material forefaller det som om flygekorrens viloplatstrad och boplats (beldget i planomradets norra
del) skulle hamna under Puukkovéagen eller i dess omedelbara narhet. Det ska sakerstéllas att tillrackligt utrymme lamnas
kring tradet sa att forutsattningarna for dess bevarande tryggas. | utlatandet konstateras att planforslaget inte ger
tillracklig sékerhet i denna fraga.

Kommunens svar:



Planférslaget dndras sa att Puukkovdgen i planomrdadets norra del ges en ny strickning, med madlet att bevara
flygekorrens trid for vila och boplats samt dess ndrmiljé. Fragan har behandlats vid ett arbetssamrdd mellan
kommunen och Nylands NTM-central (26.6.2024), didr NTM-centralens representant konstaterade att den
behandlade markanvdndningslésningen dr tillrdcklig for att sdkerstdlla bevarandet av trddet. Den
markanvdndningslésning som nu tillimpas motsvarar den som ingdr i den detaljplan som bereds fér godkédnnande.

Se bemétande till anmdérkning 34.7.

Vid ett arbetssamrad mellan planldggnings- och trafiksystemtjénsterna och Nylands NTM-central 29.6.2022
genomgicks de naturutredningar som utarbetats fé6r omrddet samt tolkningen av deras resultat. Under métet
ndddes en gemensam syn bland annat pd vilka boplatstrdd och viloplatstrdd for flygekorre som ska bevaras.
Planférslaget revideras utifran resultaten fran dessa férhandlingar, och markanvéndningslésningarna grundar sig
pd den promemoria som upprdttades vid det ovan némnda métet.

3.5
Kvarter 272 i planforslaget bor justeras sa att flygekorrens boplatstrad tryggas.

Kommunens svar:

Planférslaget dndras sa att tomt 2 i kvarter 272 (kvartersnumreringen har dndrats i den detaljplan som bereds for
godkdnnande) utgdr. Ddrmed kan ingen tomt bildas pG platsen fér det fdllda trdd som utgjorde flygekorrens
viloplats och boplats, utan omrddet anvisas i stdllet som ndrrekreationsomrdde (VL). Riktlinjen fér objektet
faststdlldes vid ett arbetssamrad mellan kommunen och Nylands NTM-central den 29.6.2022 (dven hér har
kvartersnumreringen dndrats i den detaljplan som bereds for godkdnnande). Det bér dven konstateras att
skogsgallring har utférts i omrddet efter att planférslaget varit framlagt, i samband med vilken det ovan némnda
flygekorretrddets viloplats och boplats félldes (se bemétande till anmdérkning 34.7). Férfarandet var inte korrekt.
Enligt allmén princip far markdgaren inte dra nytta av en sddan situation. Lésningen utgdr ddrfor fran ett
hypotetiskt ldge ddr trédet fortsatt finns kvar, vilket innebdr att omrddet inte far anvisas fér exempelvis
tomtbildning eller annan markanvéndning som avviker fran detta utgdngsldge.

3.6

Planbeskrivningen ska kompletteras i enlighet med 17 § i lagen om omradesanvandning (tidigare markanvandnings- och
bygglagen), bland annat vad galler uppgifter om naturmiljon. | utlatandet uppmarksammas darutéver féljande avsnitt i
planbeskrivningen: "Detaljplaneprojektet berdrs inte av riksomfattande eller regionalt betydelsefulla mal for
omradesanvandning. Detaljplaneprojektet ar inte heller av sarskild betydelse for samhallsstruktur, naturvarden eller
kulturmiljo, varfor det inte ar nédvandigt att fora forhandlingar med myndigheterna enligt OAL 66 § (fore detta MBL."

Ovanstaende punkt i planbeskrivningen boér preciseras. De riksomfattande malen fér omradesanvandningen som berér
planprojektet, liksom de regionala malen via landskapsplanen, ska beaktas och planens konsekvenser for
samhallsstrukturen analyseras noggrant.

Samtidigt konstateras att planprojektet inte géaller sadana till sina verkningar nationellt eller regionalt betydande fragor
att det hade varit nodvandigt att ordna ett myndighetssamrad enligt MBL 66 § i inledningsskedet.

Kommunens svar:
Planbeskrivningen kompletteras i enlighet med stdllningstagandena som framférts i utlGtandet. (OBS! Sedan
bérjan av 2025 har MBL utgdtt som bendmning och ersatts med OAL alltsé omrdadesanvindningslagen).

37
Planbeskrivningen bor kompletteras med forhallande till MBT 2019-planen.

Kommunens svar:
Planbeskrivningen kompletteras med att beskriva planens bostadsproduktion och ldge sa att de hdnger samman
med MBT 2023-planen.

3.8
Ett arbetssamrad bor ordnas om planférslaget.

Kommunens svar:

Kommunen och Nylands NTM-central har hdllit ett arbetssamrdd 26.6.2024. Ddrtill kan man konstatera att mellan
samma instanser hdllits ett arbetssamrdd ocksd 29.6.2022. Vid samrddet i frGga gick man igenom med tanke pad
naturskyddet betydande omraden samt flygekorrtréden trdd for trdd. Planférslaget justerats i enlighet med ovan
ndmnda samradd.

4. Esboregionens miljo- och hdlsoskydd

| utlatandet konstateras att detaljplanen ska utformas s3 att den inte medfor oldgenheter for de boendes hilsa,
exempelvis till foljd av buller eller genom férsamrad kvalitet pa badvatten eller hushallsvatten. Bland annat de ovan
beskrivna aspekterna ska beaktas vid placering, planering och genomférande av bostadsbyggandet inom omradet.



Darutover framfordes i utlatandet foljande synpunkter:

- Genomforandet av detaljplanen far inte paverka grundvattnet eller de vattentakter och reservvattentakter
som finns i omradet.

- Halsoaspekter kopplade till boendemiljon ska beaktas i planlaggningen. Sarskild uppmarksamhet ska dgnas at
att verksamheter vid idrottsplanen (inklusive skolans anvandning) kan ge upphov till bullerstorningar i
naromradet.

- Planens inverkan pa badvattnets kvalitet ska beaktas. Den nya badplatsen ska anmalas till Esboregionens miljo-
och halsoskydd.

- P3ett detaljplaneomrade far det i systemet fér behandling av avloppsvatten inte finnas faktorer som
forsamrar hushallsvattnets kvalitet (kvalitetskrav).

Kommunens svar:
Antecknas fér kdnnedom.

Materialet till planférslaget justeras till nédvéndiga delar sa att de faktorer som framférts i utldtandet beaktas i
planhandlingarna.

Det bér konstateras att den nérbadplats (lvv) som i férslaget anvisas vid stranden av Kalljérvi ér avsedd att betjina
det ndrliggande omradet och inte att utvecklas till en badstrand som lockar en stérre allménhet.

Uppféljning av vattenkvaliteten i Kalljdrvi hér inte till de fragor som regleras inom detaljplanen. Efter det att
planférslaget varit framlagt har det dock vidtagits dtgdrder fér att forbéttra vattenkvaliteten i sjén.
Planhandlingarna revideras sa att planbeskrivningen kompletteras med en redogdrelse fér de atgdrder som gdller
sjéns vattenkvalitet (se planbeskrivningen, avsnitt 2.1.2 Naturmiljo).

DG detaljplanen vunnit laga kraft utarbetas kommunaltekniska byggplaner enligt vilka man bygger
kommunalteknik. Den kommunalteknik som genomférs i enlighet med byggplanerna mdjliggér inte att
avloppsvatten leds ut i miljén eller till Kalljérvi.

Nadr det gdller Kalljérvis vattenkvalitet och rekreationsmdjligheter kan det konstateras att det vattenvdrdsprojekt
for Veikkola som inleddes 2018 syftar till ett IGngsiktigt och mdlmedvetet restaureringsarbete. Projektets
verkstdllare dr Vdstra Nylands vatten och milié rf. Som pilotomrdde har man valt sjékedjan som bestar av
Perdldnjdrvi, Lamminjdrvi och Kalljérvi i Veikkola tétort. Kalljdrvis ekologiska status har bedémts som mdttlig och
arbetet har framskridit enligt den utarbetade restaureringsplanen (Restaurerings- och vardplan for Perdlénjérvi,
Lamminjdrvi och Kalljdrvi, Vdstra Nylands vatten och miljé rf, rapport 723/2018). Avsikten dr att utreda och
forbdttra vattenhelhetens skick inom ramen fér Veikkolas vattenrestaureringsprojekt under Gren 2025-2027.
Madlet dr att minska den externa belastningen frdn avrinningsomrddet genom att férverkliga de
vattenvdrdsstrukturer som féreslds i den fér Kalljgrvi utarbetade dagvattenutredningen (Kyrksldtts
dagvattenutredning fér Veikkola, Vistra Nylands vatten och miljé rf, publikation 14/2022) samt i jordbrukstillsynen
for avrinningsomrddet. Projektet dr fristGende fran planprojektet dédr man planerar att dagvattnet fran den nya
markanvdndningen hanteras inom planomradet sa att det kan ledas som rent vatten till sjén Kalljdrvi.

5. Samkommunen Helsingforsregionens trafik (HRT)

Planomradets tillgidnglighet med kollektivtrafik &r for narvarande relativt god. Liangs Abovagen trafikerar U-linjerna 280
och 275 mot Helsingfors och Alberga, dar HRT:s biljetter ar giltiga. Dessutom gar interna busslinjer i Kyrkslatt, 908 och
909, via Veikkola centrum och 6ster om planomradet langs Eriksgardsvagen mot Kyrkslatt och Masaby. Omradet betjanas
dven av HRT:s narbuss 919 pa tisdagar och torsdagar. Vidare planeras en jarnvégsstation for ESA-banan i Veikkola, norr
om Aboleden.

Kollektivtrafikresorna fran planomradet kommer i huvudsak att rikta sig mot de planerade hallplatserna langs
Eriksgardsvigen samt mot huvudstraket vid Abovigen. | anslutning till dessa hallplatser ska ett tillrdckligt antal
cykelparkeringsplatser sakerstallas, for att mojliggéra smidiga 6vergangar till kollektivtrafiken for planomradets invanare.
Vid planeringen av parkeringsomradet som anlaggs langs Eriksgardsvagen ska dimensioneringen av cykelparkeringen
dven beakta anvandare fran bostadsomradet Veikkolab&cken norr om planomradet.

For den narbuss som trafikerar omradet ska tillrackligt rymliga vandplatser sakerstallas. Dartill ska tillrackligt utrymme
reserveras for snéupplag, sa att minibussens framkomlighet inom omradet inte férsvaras.
Kommunens svar:
Antecknas fér kdnnedom.
Planférslaget dndras genom att den parkeringsplats (p) som anvisats Idngs Eriksgdrdsvdgen tas bort, eftersom
ndgon hundpark inte kommer att anldggas inom Veikkola idrottspark, vilken den aktuella parkeringsplatsen var
avsedd att betjdna.

Det kan vidare konstateras att detaljplanen fér Eriksgdrd dr under beredning (ldge i bérjan av 2026), och i den
anvisas en plats for ett par busshdllplatser som betjinar bade bostadsomrddena Eriksgdrd och Veikkolabdcken. |
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anslutning till hdllplatsparet reserveras, genom en separat gatuplan, ett tillrdckligt antal platser for
cykelparkering.

6. Kirkkonummen hiihtoseura ry

6.1

Den géng- och cykelforbindelse som anges i planforslaget till Eriksgardsvagen far inte korsa idrottsparkens rutter, i
synnerhet inte skidsparet. De skidbroar som byggs vid korsningar med sparnatet ska dimensioneras tillrackligt breda for
att mojliggora skidakning i bada riktningarna, dven i tavlingssammanhang. Om férbindelsen anvdands som raddningsvag
ska sarskild uppmarksamhet fastas vid att bron far tillrdcklig fri héjd. Forbindelsen ska ovillkorligen forses med fasta,
lasbara korhinder som endast kan 6ppnas av raddningstjansten och av den som ansvarar for vagens underhall.
Mopedtrafik far inte tillatas pa strackan. For de delar som ar reserverade for omradets invanare sker trafiken, dven i fraga
om raddningsfordon, i férsta hand via Puukkovagen och i andra hand via Lohavagen. Férbindelsen genom skogsomradet
till Eriksgardsvagen ar saledes i forsta hand avsedd for raddningsinsatser inom idrottsparken. Vid en nddsituation inom
det nuvarande eller det nya bostadsomrddet i Veikkolabdcken som hindrar anvandningen av Puukkovagen for
raddningstrafik, finns redan i nuldget via Storakersviagen en raddningsforbindelse som mojliggor att tung
raddningsmateriel kan nd omradet utan drojsmal.

Kommunens svar:

De fragor som lyfts fram i utlatandet behandlas i den mer detaljerade park- och gatuprojekteringen. Det dr inte
dndamadlsenligt att i detaljplanen reglera alla Gtgdrder pd en alltfér detaljerad nivd. Det kan emellertid konstateras
att Lillbergastigen, som anvisats inom idrottsparken, utgér en gdng- och cykelférbindelse fran bostadsomrddet
Veikkolabdicken till den planerade busshdllplatsen Idngs Eriksgdrdsvigen (se kommunens bemétande av HRT:s
utlgtande, bemétande 5). | den fortsatta planeringen har férbindelsens genomférbarhet setts éver, och dess
justerade stréickning redovisas i plankartan. Férbindelsen ska vara tillgdnglig, vilket har férutsatt en dndring av
dess strdckning jaémfért med det som presenterades i planférslaget. Den aktuella férbindelsen (Lillbergastigen) dr
dock under inga omstdndigheter avsedd att fungera som rdddningsvdg. Inte heller dr det avsett att anvdnda
Lohavdgen eller Stordkersvidgen, som ndmns i utldtandet, som rdddningsvdgar for bostadsomrddet i
Veikkolabdicken.

Inga principiella éndringar i planhandlingarna.

6.2
Kvarter 267 ar beldget i narheten av ett skidspar och en friluftsled. Det dr uppenbart att det fran denna led finns en direkt
siktlinje mot kvarterets gardsomrade och under morka forhallanden &dven in i bostadsbyggnaden. Genom
planbestammelser eller sarskilda villkor ska det sdkerstallas att atgarder som snétillverkning, snéupplag och maskinellt
underhall av skidspar, liksom underhall av friluftsleder under barmarksperioden, inte forsvaras eller hindras.
Kommunens svar:
Planférslaget dndras genom att kvarter 267 lings Lohakdrrsvdgen utgdr, da det dr beldget i ndrheten av det
skidspdr och den friluftsled som tas upp i utlatandet. Samtidigt minskas byggandets omfattning lings gatan (OBS!
kvartersnumreringen fér omrddet har dndrats i den detaljplan som bereds fér godkdnnande).

7. Kyrkslatts Smafastighetsforening rf (KPY)

7.1

| utlatandet konstateras att planforslaget ar bra och efterstravansvart med tanke pa utveckling av kommunen.
Kommunens svar:
Antecknas fér kdnnedom.

7.2
| utlatandet anses det vara positivt att gora bebyggelsen glesare i omradet samt att utformningen av tomterna for
fristdende smahus (AO) kopplas till tomternas storlek, i enlighet med vad som redovisas i bilaga 10.

Kommunens svar:
Antecknas fér kdinnedom.

Vid planldggning inom Veikkola centrala tdtort forutsdtts smdhustomterna inte vara stérre dn vad som anges i
planférslaget. Ndrservicen i centrum behéver nya invdnare, och manga som bygger pG nya tomter efterfragar
ocksd en mer stadsliknande boendeform.
7.3
| utlatandet konstateras att den foreslagna principen i planprojektet, enligt vilken byggnaders energiforsérjning i forsta
hand ska l6sas projektspecifikt med geoenergi och solenergilésningar eller i andra hand med andra energiformer, kan
vara problematisk. Det papekas bland annat att solenergilésningar inte i sig lampar sig som huvudsakligt
uppvarmningssystem for byggnader. Dartill framhalls att kommunen bér kunna visa att tomtspecifika geoenergilosningar
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ar dimensioneringsmassigt genomforbara inom hela omradet, samt redan i planen férutsatta att en geoenergilésning kan
erbjudas for varje tomt, forutsatt att de normala villkoren for tillstand uppfylls (till exempel tillrdckligt avstand till
granntomter). Som en teknisk korrigering lyfts dven fram att webblanken pa sida 5 i LYRO-dokumentet fran
forslagsskedet, som géller atgardstillstand fér energibrunnar, inte langre fungerar. | utlatandet rekommenderas vidare
att man av forsorjningsberedskapsskal bor sdkerstélla att bostadshus dven utrustas med en vedeldad eldstad, sasom en
kamin eller spis.

Kommunens svar:
Antecknas fér kdnnedom.

Planhandlingarna och planbestimmelserna ses éver i behévliga delar utifrdn de synpunkter som framforts i
utldtandet. Det dr dock inte dndamdlsenligt att i detaljplanen i detalj reglera byggnaders uppvédrmningssystem.
Kommunen dr medveten om att effekten fran solvdrmesystem inte dr tillrdcklig fér att ensamt svara foér
uppvédrmningen av en byggnad. PG motsvarande sdtt ska mdjligheten att utnyttja geoenergi i ndrheten av ett
grundvattenomrdde prévas fran fall till fall.

Pd en évergripande niva férhdller sig kommunens infratjéinster positivt till inférande av geoenergilésningar,
forutsatt att de inte medfér negativa konsekvenser fér grundvattensituationen.

7.4

| planforslaget ingar gemensamma lsningar, sasom en strandbastu (rs) vid slutet av Puukkovagen, samt omraden vars
anvandning och skotsel administrativt skulle kunna underlattas genom en lokal omradesférening. Mot denna bakgrund
foreslas det i utlatandet att man Gvervager att inrdtta en egen invanarférening for omradet redan innan tomterna séljs.
Detta skulle i praktiken innebara att tomtagarna alaggs att ansluta sig till den férening som bildas. Som modell kan
exempelvis Sundsbergs invanarférening tjana som férebild. Samtidigt skulle en sadan I6sning bidra till att starka
gemenskapen mellan omradets invanare.

Kommunens svar:
Antecknas fér kdnnedom.

I planldggningen kan man inte férordna eller ens frdmja inrdttandet av en invanarférening. Man har inte heller
kénnedom om personer som kommer att flytta till omrddet.

7.5

| planforslaget leds fordonstrafiken till planomradet via Puukkovdgen. Med beaktande av att omradet planeras for cirka
370 nya invanare innebar detta en bestaende tilldggsbelastning pa Puukkovagen, sarskilt med tanke pa att utbyggnaden
av det nya bostadsomradet berdknas paga i omkring tio ar. | utldtandet foreslas att en alternativ anslutning fran
Eriksgardsvagen bor anldggas for att tillgodose behovet av service- och utryckningstrafik. En sadan ny férbindelse
forutsatter tekniska losningar (till exempel bommar) for att forhindra genomfartstrafik.

| planberedningsskedet har den sa kallade planlaggarens bemoétande inte tagit stallning till behovet av en tillfallig
trafiklésning under byggskedet. | utlatandet framfors att fordonstrafiken atminstone under den intensiva byggperioden,
inklusive uppférandet av smahus, i forsta hand borde ledas via Eriksgardsvagen (jfr Sundsberg Il; har avses enligt
planlaggarens tolkning omradet Herrgardsstranden).

Kommunens svar:
Antecknas fér kéinnedom.

Frdgan om trafikarrangemang, sdrskilt fér fordonstrafik, till planomrddet har varit central under hela
planprocessen. Under arbetets gdng har dven mdéjligheten att anldgga gatuférbindelser frdn Eriksgdrdsvégen
utretts. De studerade alternativen har dock bedémts ha negativa konsekvenser med tanke pa utvecklingen av
Veikkola idrottspark. Kommunen har tagit stdllning till att fordonstrafik, inte ens tillfélligt, ska tillatas genom
idrottsomrddet i Veikkolabdcken.

Den gdng- och cykelférbindelse (Lillbergastigen) som planeras fradn Veikkolabdckens utbyggnadsomrdde till
Eriksgdrdsvidgen dr motiverad ur invanarnas rérelsebehov. Utifran det planerade utférandet dr den dock inte
avsedd for fordonstrafik. Efter att planférslaget varit framlagt har genomférbarheten av férbindelsen preciserats
ur ett tillgdnglighetsperspektiv. Till félid av detta kan férbindelsen inte heller anvéindas som rdddnings- eller
servicevdg. Det innebdr med andra ord att Lillbergastigen inte kan fungera som trafikférbindelse for fordon under
byggskedet av bostadsomrddet.

Atgdrder fér att férhindra fordonstrafik, sGsom tekniska hinder (t.ex. bommar), behandlas inte i detaljplanen utan
avgdérs i samband med den mer detaljerade gatu- och parkplaneringen.

Funktionen i Veikkola idrottspark far inte vara beroende av genomférandet av detaljplanen fér Veikkolabdicken Il.
Med andra ord innebdir det att rutterna och skidspdren i idrottsparken ska kunna anvdndas pad ett séikert sétt dven
under den tid da det nya bostadsomradet byggs ut.
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Som konstateras i utlatandet kan genomférandet av det nya omrddet ta omkring tio ar. Utvecklingen av
idrottsparken, inklusive genomférandet av den planerade férbindelsen éver Lillbergastigen, méjliggér inte att
denna strdcka reserveras for fordonstrafik eller servicetrafik under byggtiden fér det nya bostadsomrddet.

7.6
| utlatandet tackar man for utvidgandet av gronzonen vid Kalljarvis strandomrade. Den ifragavarande zonen i
planforslaget ska genomforas.

Kommunens svar:
Antecknas fér kéinnedom.

8. Kyrkslatts miljéforening r.f. (Kyrkslatts miljoférening r.f. och Nylands distrikt vid
Finlands naturskyddsférbund)

8.1
Om planomradets naturvirden

Representanter for Kyrkslatts miljoforening samt natursakkunniga fran Nylands distrikt inom Finlands
naturskyddsférbund har ar 2019 tagit del av naturvdrdena och artférekomsterna i skogsomradena inom planomradet.
Faltbesoken har huvudsakligen riktats till de omraden som planeras for bebyggelse. Utifran observationerna vid dessa
faltbesdk konstateras att planens naturutredningar inte i tillrdcklig grad har klarlagt eller identifierat de mest centrala
naturtyps- och artvirdena i planomradets skogar. Omradets betydelse for flygekorren har identifierats i enlighet med
utredningslaget, men daremot har en betydande koncentration av vardefulla skogsbiotoper samt de darmed
sammanhangande betydande artvardena inte uppmarksammats (se bild nedan).

Det sammanhdngande omrade inom planomradet, vintern 2020 tecken pa flygekorreaktivitet inom det

bestaende av skogar med rik férekomst av doéd ved omrade som planeras for bebyggelse.
samt till storsta delen naturskogsartade moskogar, SNy L e : ‘
lundskogar och héallmarksskogar, inklusive ort- och
graskladda torvmarker samt en hydrologiskt naturlig
mosse (se karta till hoger), omfattar en areal pa over
13 hektar. Ett sadant naturomrade &r, redan med
hansyn till sin storlek, att betrakta som
naturvardesmassigt betydande i 2020-talets Kyrkslatt
och dveni ett bredare sydfinskt perspektiv. | utlatandet
bedoms att omradet uppfyller kriterierna for ett
landskapsmassigt vardefullt naturomrade enligt
Nylands forbund.

Enligt utlatandet har omradet i naturutredningarna
identifierats som ett betydande kdrnomrade for
flygekorren. Vid naturorganisationernas faltbesok
varen 2019 observerades flygekorrspillning pa flera w
platser inom omradet, och dessutom noterades under ERbedrnbisions sy ', anpféranianiyarys

Utifran naturorganisationernas faltbesok bedéms de dodvedsrika biotoperna inom planomradet vara betydelsefulla dven
for annan hotad och kravande artférekomst. Vid ett faltbesok i oktober 2019 dokumenterades dessutom en, i férhallande
till Kyrkslatt, betydande koncentration av den starkt hotade arten gron skdldmossa. Darutdver gjordes observationer av
flera andra kravande arter som indikerar betydande naturvarden kopplade till dldre skog (se utlatandets bilagor 3-5).

Kommunens svar:

Naturfraggorna i detaljplanen har behandlats med sdrskild noggrannhet i samarbete med de centrala myndigheter
som styr planldggningen, det vill séga Nylands NTM-central (numera Nylands livskraftscentral samt Tillstands- och
tillsynsverket) och sakkunniga vid Nylands férbund. Samtliga naturutredningar inom planprojektet, inklusive
material som tagits fram efter att planférslaget varit framlagt (till exempel utredningen om grén skéldmossa), har
overlimnats till natur-sakkunniga vid NTM-centralen i samband med arbetsmétet den 29.6.2022. Dessutom har
ett sdrskilt arbetsméte med fokus pa naturfragor héllits mellan kommunen och NTM-centralen 26.6.2024.
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Bilderna 3 och 4. Till vdnster visas ett utdrag av markanvédndningen i planférslaget fér planomrédets norra del och till héger ett utdrag fran

den detaljplan som bereds for godkdnnande, ddr avstdndet fran gatuomradet till det befintliga trddet som utgér flygekorrens viloplats och

boplats 6verensstimmer med vad som godkénts av Nylands NTM-central.
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Bilderna 5 och 6. Till viinster ett utdrag ur planférslaget vid den sédra dnden av Puukkovégen och till hoger ett motsvarande utdrag ur den
detaljplan som bereds fér godkdnnande, ddr omradet for flygekorrens livsmiljé har kompletterats séder om Puukkovdgen.

Vid arbetssamrddet 29.6.2022 stdllde foretrddare fér NTM-centralen inte krav pa att naturutredningarna skulle
kompletteras, till exempel med sGdana preciseringar av skogstyper eller deras artvdrden som framforts i
utlgtandet. Planférslaget kompletteras dock sG att omrddet for flygekorrens livsmiljé s6der om Puukkovégen
beaktas; inom detta omrdde tas det allmédnna parkeringsomrddet (LP) samt friluftsleden/skidspdret bort.
Planférslaget kompletteras dven med uppgifter fran utredningen om grén skéldmossa (Kyrksldtt, Veikkolabdcken
Il, Kartldggning av grén skéldmossa, Silvestris Luontoselvitys Oy, 2021), och artens férekomstomrdden redovisas

bland annat i den plankarta som bereds fér godkdnnande.

Det kan dven konstateras att vid arbetssamrdadet mellan kommunen och Nylands NTM-central 29.6.2022 gick man
igenom flygekorrens vilo- och boplatstrdd i praktiken trdd fér trdd, sa att planldggaren fick kinnedom om vilka
trdd som dr absolut nédvindiga att bevara med tanke pd artens livsmiljé. PG basis av denna information har
detaljplanen utarbetats infér godkénnandeskedet.

I enlighet med arbetssamrddet mellan kommunen och Nylands NTM-central 26.6.2024 ska det trdd i planomrddets
norra del som utgoér flygekorrens viloplats och boplats bevaras i enlighet med den markanvdndningsldésning som
ingdr i den detaljplan som bereds fér godkdnnande.

Se bemdétande 3.3 till utlGtandet samt bemétandena till anmdrkningarna 27.6 och 34.7.

Om planens genomférbarhet

| utlatandet konstateras att planforslaget bedoms vara svart att genomféra och férenat med flera problem ur
lagstiftningssynpunkt. Den féreslagna markanvandningen, i synnerhet de planerade smahuskvarteren samt de gator och
allmanna parkeringsomraden som dessa forutsatter, anses medfora att en vasentlig del av ett pa landskapsniva vardefullt
naturomrade tas i ansprak. Detta beddms sta i strid med kravet att varna naturvarden enligt detaljplanens innehallskrav.
Vidare anses den foreslagna markanvdndningen leda till att huvuddelen av en betydande férekomst av den enligt
naturvardslagen skyddade arten grén skéldmossa forstors, samt att flygekorrens karnomrade férsvagas, sannolikt dven i
dess centrala delar. De konsekvenser som riktar sig mot dessa skyddade arter innebar enligt utlatandet dven att
planforslaget strider mot naturvardslagstiftningen. Med hénvisning till det ovan anférda framfors i utlatandet att
planlaggningen av omradet boér avbrytas.

Kommunens svar:

Sdsom konstateras i bemétandet till utlatande 8.1 har de centrala myndigheter som styr planldggningen (Nylands
NTM-central och Nylands férbund) inte forutsatt att detaljplaneringen ska avbrytas. Efter att planférslaget varit
framlagt har markanvdndningen i stdllet preciserats vid ett arbetssamrad mellan Nylands NTM-central (numera
Nylands livskraftscentral samt TillstGnds- och tillsynsverket) och kommunen 29.6.2022, sd att de centrala
naturvdrdena inom planomrddet beaktas och kan bevaras i det skede dd planen fors till godkdnnande. Det bér
ocks@ framhdllas att markanvidndningen inom planomrddet &verensstimmer med den lagakraftvunna
generalplanen for Kyrksldtt 2020.

Efter att planférslaget varit framlagt har dessutom en sdrskild utredning om grén skéldmossa utarbetats fér
planomradet (Kyrksldtt, Veikkolabdcken Il, Kartldggning av grén skéldmossa, Silvestris Luontoselvitys Oy, 2021).
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8.3

Ovrigt

Det kan vidare konstateras att artens skyddsstatus har nedgraderats efter planférslagets framldggande.
Planférslaget kompletteras sG att férekomstomrdden fér grén skéldmossa redovisas med omrddesspecifika
planbeteckningar i plankartan.

| utlatandet betonas planomradets betydelse som en del av det sammanhangande skogsomradet soder om Veikkola. Att
bevara omradet obebyggt skulle dven bidra till att sdkerstélla de rekreationsomraden som bade nuvarande och framtida
invanare i Veikkola behover. | sitt nuvarande tillstand, efter en lang period utan skogsskétsel, erbjuder omradet en mer
naturndra miljo for friluftsliv och naturupplevelser dn Veikkola idrottspark, som har fragmenterats genom
skogsavverkningar, frisbeegolfbana och flera friluftsleder.

8.4

Kommunens svar:
Antecknas fér kdnnedom.

Kommentarer till vissa markanvandningslosningar i planforslaget

| utlatandet fors foljande synpunkter fram pa planférslagets markanvandning:

omrade reserverat for ett riktgivande regionalt dagvattensystem
- det nordligare dagvattensystemet har i planforslaget placerats delvis i en hydrologiskt narmast naturlig
sumpskog (en mycket hotad naturtyp) och delvis i dess dédvedsrika torvmarkszon, som har betydelse
bland annat for gron skéldmossa
Lillbergastigen
- moteszonen mellan en naturtillstandlik sumpskog och en brant hallformation bedéms inte vara lamplig
for en gang- och cykelférbindelse med hansyn till naturvarden, sumpskogens vattenhushallning eller
rekreationsvarden. Dartill har Lillbergastigen i planforslaget dragits parallellt med en annan friluftsled,
vilket skulle innebéra bade forsamrad kvalitet pa skogsmiljon for rekreation och ett ineffektivt
resursutnyttjande. En motsvarande l6sning uppges ha genomforts exempelvis i Masaby.
planomradets sydvastra del
- att bevara strandomradena utanfor exploateringen skulle bidra till att trygga tillgangen till naturlika
strander for allman rekreation i Veikkola, dar sddana omraden &r fa. Naturorganisationerna har inte
narmare utrett strandzonernas naturvarden vid sina faltbesok, varfor det ar maojligt att dven dar
forekommer oupptackta naturvarden.
skogsomraden inom kommunens mark i nordéstra och norra delen
- Kommunens markinnehav har i sin helhet anvisats som VU-omrade (omrade for rekreations- och
fritidstjanster), det vill sdga som en del av Veikkola idrottspark. De naturtillstandsliknande sluttnings-
och hallmarksskogarna séder om Vuorenmaki och den privata marken vid Lillberga bor enligt utlatandet
anvisas som VL/luo-omraden, med planbestammelser som férhindrar att deras naturvarden forsamras
genom skogsskotsel eller ooverlagd utveckling av idrottsparken.

Kommunens svar:

Kyrksldtts kommun avser att utveckla Veikkola idrottspark och samtidigt séikerstdlla att det finns utrymme fér nya
idrotts- och fritidsfunktioner inom omrddet. Planférslaget dndras sa att landskapsmdssigt vdrdefulla omrdden
(sma) anvisas i den detaljplan som bereds for godkdnnande. Dédrigenom tryggas att dessa omrdden bevaras
obebyggda, samtidigt som det dr mdéjligt att pa ett kontrollerat och motiverat sdtt placera funktioner kopplade till
idrottsparken.

Vidare dndras planférslaget séder om Puukkovigen i anslutning till kvarter 279 och det tidigare allmdnna
parkeringsomrddet (LP), sG att parkeringsomrdadet utgadr och kvarter 279 delas upp i tva separata kvarter. Ddrmed
sdkerstdills att flygekorrens viloplats- och boplatstrdd bevaras (kvartersnumreringen har dndrats i den detaljplan
som bereds fér godkdnnande). Dessutom dndras planférslaget sa att friluftsleden/skidspdret séder om
Puukkovdgen som leder till stranden utgdr, och omrddet i stéllet anvisas som livsmilié fér flygekorrens. Denna
princip har éverenskommits vid arbetssamrad mellan kommunen och Nylands NTM-central (numera Nylands
livskraftscentral samt Tillstdnds- och tillsynsverket), i syfte att sdkerstdlla bevarandet av omrddet och trygga
livsbetingelserna fér arten.

Ddrtill kommunens svar pa utlatandets kommentarer om planférslaget:
- omrdde reserverat for ett riktgivande regionalt dagvattensystem
- Kommunen efterstrévar i méjligaste man naturbaserade dagvattenlGsningar. Planférslagets system
utgdr fran att dagvatten fran den férdndrade markanvindningen huvudsakligen leds till ett
dagvattensystem véster om Puukkovdigen (hule), vilket framgdr av planbeteckningarna. Aven om endast
en liten mdngd dagvatten skulle ha letts till dagvattenomrddet éster om Puukkovdgen, dndras
planférslaget genom att detta relativt omfattande dagvattenomrdde tas bort. | den 6stra
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sumpskogsmiljon ska markbearbetning i 6vrigt undvikas, sérskilt ingrepp i torvskiktet, fér att minimera
koldioxidutslépp.

Den kommunaltekniska 6versiktsplanen fér omradet (FCG Suunnittelu ja Tekniikka Oy, 2026) har
uppdaterats, och dagvattenhanteringen ska genomféras i enlighet med dess principer.

Se dven bemdétande 4 om atgdrder for att forbdttra vattenkvaliteten i Kalljérvi.

Lillbergastigen

Den gdng- och cykelférbindelse som anvisas i planférslaget betjinar bade nuvarande och framtida
invdanare i Veikkolabdicken. Sdrskilt fér skolelever dr stréickan viktig som férbindelse till Vuorenmden
koulu. Kommunens mdl dr dessutom att anldgga ett hdllplatspar for bussar vid Eriksgdrdsvédgen i
férbindelsens dstra dnde. Planférslaget dndras sa att gang- och cykelférbindelsen utformas tillgéngligt i
enlighet med den uppdaterade kommunaltekniska éversiktsplanen (Kyrksldtt, allmdn plan fér
kommunalteknik fér detaljplaneomrddet Veikkolabdcken Il, FCG Suunnittelu ja Tekniikka Oy, 2026).
Ddrutéver infors en planbestéimmelse enligt vilken flygekorrens vilo- och boplatstréd inom férbindelsens
omrade ska kartldggas innan projektering och genomférande av Lillbergastigen. Det bér vidare pdpekas
att Lillbergastigen dr avsedd som en gdng- och cykelférbindelse och inte kan anvédndas exempelvis som
skidspdr inom idrottsparken. Féljden blir att det inom idrottsparken finns tva separata strak med tydligt
olika funktioner.

planomrddets sydvdstra del

Planférslagets madlsdttning dr att ppna strandomrdadena vid Kalljérvi fér rekreation. Dérfér har omréaden
reserverats for lekplats, ndrbadplats och tvd mindre smdbdtshamnar. Det ska dven vara méjligt att
uppféra en strandbastu (rs) fér invénarna i Veikkolabdcken. Vidare har omrdden som dr viktiga fér den
biologiska mangfalden (luo) identifierats inom strandzonen och redovisats i plankartan. | plankartan har
man dessutom anvisat en friluftsférbindelse till Lohavdgen.

skogsomraden inom kommunens mark i nordéstra och norra delen

I den tidigare delen av detta drende har det konstaterats att planférslaget dndras sa att
landskapsmdssigt virdefulla omrdden (sma) redovisas i plankartan, och att planmaterialet i évrigt
uppdateras i enlighet med dessa uppgifter. Fragan har dven behandlats i bemétandet till anmdrkning
34.7.

9. Kyrkslatts hembygdsforening r.f.

Foreningen har ingenting att anmarka pa planférslaget.

Kommunens svar:
Antecknas fér kéinnedom.

10. Vastra Nylands museum

10.1

| utldtandet konstateras att museet tidigare (25.1.2026) gett ett utldtande om planutkastet. Omradet ar nastan helt
obebott. P3 grundkartan syns tre gardsomraden vars byggnadsbestand inte presenterats i planmaterialet. Museet
foreslog att byggnadsbestandet ska presenteras sa att man kan ta stéallning till byggnadens eventuella skyddsvarden.
Dessutom konstaterar museet att planforslaget fortfarande inte innehaller nagon beskrivning av nulaget for den byggda

miljon.

En beskrivning av nuldget for den byggda miljon har nu inforts i beskrivningen av planforslaget (sidorna 5-6 i
beskrivningen). Objekten presenteras fortfarande inte fastighetsspecifikt, vilket skulle vara dndamalsenligt, men pa basis
av presentationen verkar det dnda som att byggnaderna saknar skyddsvarden eller att viardena redan har forsvunnit.
Museet har ddarmed ingenting annat att kommentera om byggandet nar det géller planforslaget.

Kommunens svar:

Nedan stdr kommunens svar pd utlgtandet i planens beredningsskede (se planutkastet).

12. Lansi-Uudenmaan maakuntamuseo

121

Alue on korkeuseroiltaan vaihtelevaa ja lahes kokonaan Paaosa alueella sijainneista omakotitaloista ja kesamokeista on

rakentamatonta metsamaata lukuun ottamatta kolmea kiinteist6a,
joilla on rakennuskantaa. Rakennukset ja pihapiirit nakyvat kartalla,
mutta kaava-aineistossa niita ei ole esitelty. Kyseiset kohteet ja
niiden rakennuskanta tulee esitella siten, etta niiden mahdollisiin
suojeluarvoihin voidaan ottaa kantaa. Pohjatiedon merkitys korostuu,
koska kaavaluonnoksen mukaan olevien rakennusten tilalle ollaan
osoittamassa uudisrakentamista. Suojeluarvot tulee huomioida
asianmukaisin merkinndin ja maarayksin myos kaavassa.

aikojen kuluessa havinnyt ilkivallan ja tuhopolttojen myota.
Kaavaselostukseen on lisatty rakennetun ympariston nykytilakuvaus
(s. 5-6)
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I planférslagets beskrivning finns en beskrivning av nuldget foér den byggda milién (tre bilder pa byggnader eller
deras ruiner). De bdst bevarade gdrdsomrddena i omrddet ligger pd Idgenhet 2:207, men dess bostadsbyggnad
duger inte fér boende. Pa Idgenheterna 2:206 och 2:94 ligger endast rester av stenfétter till byggnader.

Hésten 2024 har kommunens och museets representanter per e-post (Luomajérvis e-post till Saukkoniemi
27.6.2024, 17.9.2024 och 23.11.2024 samt svaren pd dem) kommit 6verens om behandling av de befintliga
byggnaderna och deras rester i planbeskrivningen. Med andra ord kompletteras planférslagets beskrivning genom
att foga uppgifterna om byggnadernas Iége eller deras rester pa kartan ldgenhetsspecifikt i beskrivningstexten.

10.2.

Under Konsekvenser for den byggda kulturmiljon och lokala kulturen i planforslagets beskrivning (s. 22) namns:
”"Museiverkets inventering omfattar inga byggnader som bor skyddas”. Det bor dock observeras att Museiverkets
inventeringar bara innefattar det nationellt vardefulla byggnadsarvet, inte lokalhistoriskt vardefulla objekt. Darfor ar
Museiverkets inventeringar inget tillrackligt material for utredning av den lokalhistoriskt vardefulla byggda kulturmiljon
och det lokalhistoriskt vardefulla byggnadsarvet pa nagot omrade. Konsekvenserna for den lokala byggda kulturmiljon
ska alltid utredas separat.

Kommunens svar:
Planférslagets beskrivning korrigeras nér det gdller den information som ges i utlGtandet.
10.3

| utlatandet konstateras ocksa att det landskapsmassigt vardefulla Haapajarvi kulturlandskap ligger i omedelbar narhet
av det omrade som ska planldggas (Nylands férbund 2012).

Kommunens svar:
Antecknas fér kdnnedom.

11. Vastra Nylands raddningsverk (numera Vastra Nylands védlfardsomrade)

10.1

Vaningsytan av bostadsbyggnader av brandklass P3 i kvartersomrade for bostadssmahus (AP) bor indelas i grupper om
hogst 1 600 m2 (i tva vaningar) eller 2 400 m2 (en vaning). De brandtekniska grupperna ska skiljas at med en skyddszon
pa minst 8 meter eller alternativt med en brandmur.

Kommunens svar:
Antecknas fér kdnnedom.
Arendet som tagits upp behandlas i bygglovsskedet.

10.2
Planeringsomradet ligger i omedelbar narhet av ett vattendrag. | planeringsskedet ska man fasta uppmarksamhet vid
hantering av slackvatten till foljd av brand (t.ex. byggnads- eller fordonsbrand).

Kommunens svar:
Antecknas fér kéinnedom.

Arendet som tagits upp behandlas i bygglovsskedet.

10.3

Vid placeringen av byggnader ska man beakta kraven som stélls pa brandsakerheten vid nara byggande.
Kommunens svar:
Antecknas fér kdnnedom.

Arendet som tagits upp behandlas i bygglovsskedet.

10.4.

Tillgangen till slackvatten i omradet ska tryggas. Slackningsvattenarrangemangen ska genomforas i enlighet med Vastra
Nylands raddningsverks slackvattenplan. P4 omradet ska det placeras minst en brandpoststation med en kapacitet pa
minst 1200 |/min.

Kommunens svar:
Planforslaget dndras genom att anvisa en plats for en slackvattenstation (Kyrkslatt, allmdn plan for
kommunalteknik for detaljplaneomradet Veikkolab&cken II, FCG Suunnittelu ja Tekniikka Oy, 2026).

12.Polisinrattningen i Vastra Nyland

Inget att anmaérka pa i planforslaget.

Kommunens svar:
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Antecknas fér kdinnedom.

13. Museiverket

Inget att anmaérka pa i planférslaget.

Kommunens svar:
Antecknas fér kéinnedom.

14. Namnkommittén

| utlatandet konstateras att namnskicket i planforslaget ar forenlig med de godkanda namngivningsprinciperna och att
namnen med motiveringar har antecknats pa adekvat satt i forslagets planbeskrivning och pa plankartan. Dessutom
rekommenderas att féljande namn med motiveringar infors fér de centrala backobjekten i idrottsparken:

Vuorenmaki (namn pa plankartan, terrangnamn)
Hikimaki (fastighetsnamn)
Puukonmaki - Puukkobacken (efternamnet Puukko, lokalhistoria)

Kommunens svar:
Veikkola idrottspark dr ett begrepp, och det finns inga grunder f6r namngivning av omréaden innanfér detaljplanen.

Inga dndringar i planférslaget. Dessutom finns det dock skdl att konstatera att kommunen inte Iéngre har ndgon
namnkommitté.

15. Bildnings- och fritidsnamnden

Ett sammantradesprotokoll fran bildnings- och fritidsnamnden (22.1.2020 § 17) har lamnats som utlatande. | beslutet
konstateras foljande:

profilen for sparbron pa omradet (med andra ord den som féreslas i planforslaget) ska vara att man kan skida
tryggt och att bredden racker till for dubbelriktad skidning.

en rutt och sparfoérbindelse till Kalljarvi har konstaterats redan tidigare i den allmédnna planen for idrottsparken
i Veikkola, en dubbelriktad rutt och sparforbindelse till Kalljarvi avlagsnar en for skidakarna utmanande plats i
det nuvarande skidsparet.

markanvéandningen ska mojliggéra genomforande av rutterna i den omfattning som behdovs (linjerna och
bredderna) aven nar det galler multifunktionsrutter (den 2 km langa motionsslingan i idrottsparken)

att det pa VL-omradet ska vara mojligt att utféra den snolaggning som skidsparsnatverket behdver och
installera de anlaggningar som arbetet behover.

Kommunens svar:
Den detaljerade planeringen av skidspdrsbron i Veikkola idrottspark i planférslaget gérs | dess
genomférandeskede.

Genomférande av en rutt och en spdrférbindelse fran idrottsparken vid Kalljdrvi enligt bildnings- och
fritidsndmndens sammantrddesprotokoll (22.1.2020 § 17) dr utmanande vid férbindelsen i zonen séder om
Puukkovidgen med flera vilo- och botrdd for flygekorrar i detaljplanen. Enligt preciserade naturutredningar dr
stérsta delen av zonen livsmilié fér flygekorre, vilket bekrdftas i den detaljplan som bereds fér behandling fér
godkdnnande. Med anledning av ovanstdende justeras planférslaget genom att ta bort friluftsleden (om vintrar
skidspdret) i omrdadet. SG kan vilo- och botrdden fér flygekorrar i omrddet bevaras.

De befintliga friluftslederna (om vintrar skidspdren) i idrottsparken bibehdlls i stort sett oférdndrade, vilket
mdjliggor en tva kilometers motionsrunda. En ny gdng- och cykelférbindelse fran det nya bostadsomrddet till
Eriksgdrdsvédgen har anvisats i planférslaget sG att en bro Gver rutten byggs pa idrottsparkens friluftsled. PG sa
sdtt hdlls rutterna separata och orsakar ingen fara fér ndgon inblandad.

I detaljplanen tar man inte stdllning till detaljerade skétselarrangemang fér omrddet. Efter att planen vunnit laga
kraft 6vergadr ndrrekreationsomrddena (VL) till kommunens dgo. Saledes kan kommunen vidta de Gtgérder som
konstaterats i bildnings- och fritidsndmndens sammantrddesprotokoll (22.1.2020 § 17) och som kommunen énskar
vidta.

Det bér konstateras att planléggnings- och trafiksystemtjéinsterna ordnade ett méte med bildnings- och
fritidstjdnsterna 26.8.2024. PG métet gick man igenom prelimindra dndringar i planférslaget samt funktioner i
Veikkola idrottspark, till exempel dess ruttndt. Vid sammantrddet lyfte bildnings- och fritidstjénsterna tydligt fram
att dess mdl inte dr att upprdtthdlla ett vintrigt skidspdr pa Kalljdrvis is, eftersom det finns sikerhetsrisker med
den. Sdledes kan planférslaget for bildnings- och fritidstjinsternas del dndras genom att ta bort den friluftsled (om
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vintrar det skidspdr) som fanns i zonen séder om Puukkovdgen och som ligger i en livsmiljé for flygekorrar och i ett
omrade med vilo- och botrdd fér dem.

I planférslaget har man i huvuddrag de nuvarande rutterna i Veikkola idrottspark. | detaljplanen tar man inte i
detalj stéllning till exempel till rutternas bredder.

| detaljplaneringen tar man inte stéllning till de sndéarbeten som skidsparsnatet behover eller anvandning av
anlaggningar i samband med detta arbete.

16.Telia Finland Abp

Bolaget har inget att anmarka pa i planforslaget. Bolaget e B =
har for ndarvarande inget behov av att bygga ett nat i

omradet i fraga (situationen ar 2020). Men om arbetet
pa nagot sitt galler den gula luftoptokabellinjen som
ingdtt som bilaga till utldtande (se bilden till hoger,
linjen ar genomford péd Eriksgardsvdagens nuvarande
vagomrade) sa ar bolaget intresserat av att installera
den i marken.

900988 KIRKKONUMMI (CLEC)

Kommunens svar:

Antecknas fér kdnnedom.

Det bér konstateras att avsikten dr att anldgga
en gang- och cykelférbindelse vid
Eriksgdrdsvégen. | samband med anldggningen
kan optokabeln placeras i marken.

17. Nylands forbund

Nylands forbund ger inget utlatande.

Kommunens svar:
Antecknas fér kdnnedom.

18. Aldreradet

Radet har inget att anmarka pa planforslaget.

Kommunens svar:
Antecknas fér kéinnedom.

19. Byforeningen i Veikkola

19.1

Sjoar och deras strander dr knapphetsfaktorer i Nyland

Foreningen papekar att det ar viktigt och fornuftigt att fa nya invanare till Veikkola och att skaligt tillaggsbyggande ar
fordelaktigt. Byggandet ska dock genomféras sa att invanarna blir hérda och sa att omradets sjéar och de maktiga
bergslandskapen bibehaller sin identitet som en del av kulturlandskapet. Strandomraden ska nu reserveras for
kommuninvanare. | utlatandet konstateras att Kalljarvi strandomrade ar ett av norra Kyrkslatts “nationallandskap”, en
del av den 600-ariga Eriksgards och Weikkola Nedergards kulturarvsomrade.

Planbeteckningarna ska vara tydliga. Strandomradet ska vara tillgangligt for alla kommuninvanare och byggandet
tillrdckligt langt borta fran stranden sa att alla som beséker omradet har far en kansla av att de befinner sig pa allmant
omrade.

Kommunens svar:
Antecknas fér kdinnedom.

Det bér konstateras att omradet som ska detaljplaneras inte i landskapsplanen ér anvisat som regionalt betydande
landskapsomrdde, men omradet dr dock viktigt for dess invdnare. | planférslaget dr strandzonen i praktiken
obebyggd. A andra sidan ska man vara medveten om att det pd grund av terringférhéllandena inte Gr motiverat
att styra besékare till ndrrekreationsomradet (VL) i den norra delen av planomrdadet, eftersom det inte dr méjligt
att anldgga tillgdngliga friluftsleder dér. Omradet i fraga dr ocksa bdde livsmilié och kdrnomrade for flygekorre.
Den sédra delen av planomrddet, strandzonen, dr 6ppen for alla kommuninvdnare. Mdlet ér att inom omrddet
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anldgga en smaskalig ndrbadplats samt bygga en bastubyggnad (sa), som ocksd kan byggas sa att den betjdnar
dven personer utanfér detaljplaneomrddet. | férslaget har det gjorts mdjligt att bygga en bastubyggnad. De
smdskaliga funktionerna i strandomrddet enligt férslaget (lekplats, nédrbadplats, ndrliggande smdabdatshamnar
samt eventuellt t.ex. en bastubyggnad som upprdtthdlls av Veikkolanpuron asukasyhdistys) ger omrddet karaktdr
av ett allmént omrdde.

19.2

En skyddszon till Kalljdrvi strandomrade

Trots att byggratten har minskats efter planens beredningsskede ar den betydligt stérre dn in planerna ar 1998.
Planforslagets byggratt ar alltfor stor. Detta kan inte motiveras med den allmadnna trenden med tatning av
byggnadsbestandet vid ban- och huvudrutterna. Tat byggnadseffektivitet ska finnas i narheten av service, skolor och
motorvagar, inte pa rad- och egnahemshustomter som stracker sig till stranden.

Tatt urbant omrade ska inte planeras omedelbart pa sj6- och tjarnstrander. | tillstand for miljoatgarder enligt bygglagen
ges anvisningar fér behandling av strandskog: ”"Det centrala & minimering av belastningen pa vattendraget och
oldgenheterna for landskapet. Pa stranden [dmnas en skyddszon som binder sediments- och naringsbelastning och dar
markytan inte bryts. Rekommendationer utgar ifran ett skyddsomrade pa 40—60 meter inklusive tradbestand. Tatt
strandbyggande forstor vattendrag. Naturliga skyddszoner mellan stranden och det glest planlagda bostadsomradet ska
bevaras. | planforslaget ligger byggnaderna vid stranden och séder ddarom fortfarande for nara strandlinjen. | Veikkola
har strandtomterna varit omraden med ldgre byggnadseffektivitet. Detta har haft en stor betydelse f6r sjons tillstand.
Byggnaderna ska placeras naturligt i terrdngen, och inga forcerat modifierade, konstgjorda flervaningsegnahemshus ska
byggas.
| utlatandet foreslas foljande:

- byggratten ska minskas

- ett tydligt parkomrade ska lamnas kvar pa det planerade omradet, och naturskéna bergsomraden ska bevaras

- det ska finnas en obebyggd zon i forhallande till den befintliga bosattningen.

Kommunens svar:

Den totala byggrdtten enligt planférslaget dr mycket typisk fér bostadsomrdaden som under de senaste drtiondena
utarbetats i Kyrksldtt. Ddrmed kan man inte pdstd att markanvidndningen i férslaget dr sdrskilt effektiv eller
exceptionell. | utlatandet hdnvisar man till planférslaget Gr 1998, som utéver det nuvarande bostadsomrddet
Veikkolabdcken ungefdrligt omfattade det nya omrddet for boende enligt férslaget. Sdledes stimmer inte
pdstdendet i utldtandet att byggrdtten i planférslaget dr betydligt stérre dn i planférslaget ar 1998.

PG strandomrddets rekreationsomrdde (VL) reserveras bland annat bad- och lekplatser for Veikkolabéckens
bostadsomradde liksom éverlag for Veikkolaborna. Detsamma gdller ocksG andra omrdden som reserveras for
rekreation.

Se bemétande till anmérkning 25.2.

Det bor konstateras att det i Veikkola tétortsomrdde och ndra Veikkola centrum och servicen ddr ér motiverat att
genomféra planomradet tillrdckligt effektivt.

Planbestdmmelserna och -beteckningarna gérs tydliga, varfér planférslaget justeras.
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godkdnnande. Av den framgdr strandbastun (RS) i kvarter 273
samt en ny tomt for fristdende smdhus angiven med réd pil.

| utlatandet har man lyft fram kraven pd byggande av strandomrdde i anslutning till tillstand for miljéatgdrder.
Detaljplanen utarbetas dock i enlighet med innehdllskraven i lagen om omréadesanvidndning (OAL). | planférslagets
omrdde ska man till exempel ordna den vattenférsérjning som detaljplanen krédver och kontrollerad behandling av
dagvatten. Dessa tryggar bevarandet av nérnaturen och en god livsmiljé fér omrddets invdnare. Centrala aktérer
som styr planldggningen dr Nylands férbund och NTM-centralen i Nyland (numera Livskraftscentralen i Nyland och
Tillstands- och tillsynsverket), och ingendera instansen har ansett att placeringen av byggandet eller méngden
byggrdtt dr problematisk bortsett frdn de kvarter som ansluter sig till vissa livsmiliéer och kdrnomrdaden for
flygekorrar i planférslaget. Sdledes har de myndigheter som styr planidggningen inte ansett att
byggnadseffektiviteten i planférslaget eller markanvédndningen i strandzonen dr lagstridig eller kréver dndringar i
planférslaget, eftersom markanvidndningen stdmmer 6verens med den lagakraftvunna generalplanen fér Kyrkslétt
2020. Det bér konstateras att den férsta detaljplanen fér Veikkolabdckens bostadsomrdde har
egnahemshustomter med egen strand. Dessa saknas i detaljplaneférslaget Veikkolabdcken Il.

De enda principiella dndringarna i planférslaget dr att planférslaget dndras i férhdllande till det befintliga
bostadsomrddet genom att ta bort tva egnahemshustomter vid Lohakdrrsvidgen (en gata utanfér detaljplanen).

Planférslaget éndras genom att anvisa en planbeteckning fér omrdde som ska bevaras/planteras i vissa tomtdelar
i kvarteren 273-275 i planférslaget (OBS! kvartersnumreringen har éndrats i den plan som beretts fér behandling
for godkdnnande). Dessutom dndras férslaget sa att det pa strandlinjen dr méjligt att bygga en ny strandbastu
(RS) och en ny tomt fér fristGende smdhus pa Lillbergabrinken.

19.3
Dagvatten

| utldtandet konstateras att de dagvatten som uppstar i omradet styrs kontrollerat till regnvattensystemet i omradet. For
att gora det mojligt att fordréja och infiltrera dagvatten ska man reservera tillrackligt med utrymme for vattnet pa tomt-
och gatuomradena. Man far inte lata dem rinna orenade ut i sjon.

Kommunens svar:
Antecknas fér kdnnedom.

I samband med utarbetandet av detaljplanen har man utarbetat en allmdn plan som gdller dagvattenhanteringen
i planeringsomrddet (ett da anhdngigt planeringsprojekt). Omraden for behandling av dagvatten (hule) har
anvisats i planférslaget. | enlighet med principerna i kommunens dagvattenprogram (Sito Oy, 2017) ska
dagvattnen | férsta hand behandlas pd tomterna och/eller i kvartersomrddena. Enligt programmet dr
huvudprincipen att behandla dagvattnen ekologiskt om mdjligt. | utldtandet pdstds att utrymme fér dagvatten ska
reserveras pd gatuomrdden, vilket inte stdmmer. Ddremot har dagvattnen i gatuomrdadena i planférslaget letts
genom regnvattenavloppet till omrdden som anvisas fér dagvattenhantering (hule) pd grund av terréingformerna.
Behandling av dagvatten genom bassdnger eller sénkor sdkerstdller att orenat dagvatten inte leds ut i sjén.
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Fére behandlingen fér godkédnnande har planerna fér dagvattenhantering i samband med utarbetandet av
planférslaget justerats, och till féljd av justeringen dndras planférslaget genom att ta bort styrningen av
dagvattnen till ndrrekreationsomrddet (VL) éster om Puukkovégen. Med andra ord tas planbeteckningen hule bort
pd omrddet. Den slutliga allmédnna planen fér gator och vattenférsérining som utarbetats i samband med
godkdnnandet av detaljplanen samt planen fér hantering av dagvatten har fatt féljande namn: Kyrksldtt, allmdn
plan fér kommunalteknik fér detaljplaneomradet Veikkolabdcken Il (FCG Suunnittelu ja tekniikka Oy, 2026)

19.4

Avloppsvattenproblem

Kommunens avlopp har upprepade ganger lackt ut i Kalljarvi. Byns pumpverk gar pa grénsen av sin kapacitet. Vid
planeringen av nya omraden ska man ha kalkyler éver vattenforsorjningens tillrdcklighet. Tillgangen till rent vatten ska
dessutom tryggas fore byggandet.

Kommunens svar:
Antecknas fér kéinnedom.

Kyrksldtts vatten har deltagit och deltar i utarbetandet av detaljplanen bland annat genom att styra den allmdnna
planeringen av vattenférsériningen. Fore beredningen av detaljplanen fér behandling for godkédnnande justeras
de allmédnna planerna ocksé for vattenférsérjningen. Enligt Kyrkslétts vatten har tillgangen till rent vatten fér
invénarna i Veikkolabdckens bostadsomrdde tryggats.

Inga dndringar i planférslaget utom att den allmédnna planen fér kommunalteknik justeras i frdga om
vattenférsérjningen innan detaljplanen bereds fér behandling fér godkdnnande.

Det bér konstateras att den allmédnna planen fér kommunalteknik (Kyrksldtt, allmédn plan for kommunalteknik fér
detaljplaneomrddet Veikkolabdcken I, FCG Suunnittelu ja Tekniikka Oy, 2026) har uppdaterats och att
avloppspumpverket pG Béckmynningsvdgen har reparerats ér 2019.

Se bemoétande 4 till utldtandet.

19.5

Djur

Tradbestandet i det skogiga randomradet ar delvis odlat av fore detta herrgardar. Faunan ér riklig: flygekorrar och storkar
samt algar och hjortar.

Kommunens svar:
Antecknas fér kinnedom.

19.6

Bevarande av en enhetlig idrottspark i kommunens dgo

Veikkola idrottspark ar ett viktigt och populart rekreationsomrade for byn. Den ska strackas ut fran norr nara skolorna
anda till Kalljarvi strand. Omradet anvédnds dygnet runt. Den strandremsa som kommunen far med badplatser ar alltfér
liten. Remsan ska vara lattillganglig med bil och slapvagn till exempel ndr man sjosatter en kanot.

Kommunens svar:

Planférslaget tryggar utvecklingsbehoven for idrottsparken ndr en betydande del av VL- och VU-omrddena 6vergdr
till kommunens dgo efter att planen vunnit laga kraft.

De allménna funktionerna pa Kalljdrvi strandomrdde dr i férsta hand avsedda fér invanarna i Veikkolabdckens
omrdde, inte egentligen fér ett stort antal anvéndare. A andra sidan dr de funktioner som placerats pd kommunens
verksamhetsomrdde naturligtvis allmdnt i kommuninvdnarnas bruk. | omrdadet dr avsikten att genomféra bland
annat en ndrbadplats (Ivv) och tvad smdbdtsplatser (lvl). Det b6r pdpekas att det finns ett omrdde som dr reserverat
foér allmdn parkering (LP) pa vdstra dndan av Puukkovégen. Frdn parkeringsomrddet kan man bdra en kanot till
sjons strand. Vattenkvaliteten i Kalljdrvi tal inte stort rekreationstryck, vilket innebdr att man mdste hdlla antalet
anvéndare av sjén begrénsad.

Planférslaget dndras dock genom att anvisa ett nytt kvarter 270 fér bastubyggnad (RS) vid strandlinjen samt en
kérférbindelse till kvarteret.

Se bemétande 19.2.

19.7

Skidspar och rekreationsrutter

| utldtandet konstateras att motionsslingan/skidsparet i idrottsparken anges felaktigt. For att en gang- och
cykelforbindelse med vinterunderhall enligt planforslaget ska kunna anlaggas behdvs en skidbro for att bevara det
befintliga ruttnatet. | motionsslingornas omrade i idrottsparken finns en frisbeegolfbana, vars rutt maste anpassas efter
de férandrade motionsslingorna.
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Kommunens svar:

Det bér pdpekas att det pé kartan i planférslaget finns en anvisad bro. Aven planbeteckningen som gdller bron har
redovisats. Det bér vidare konstateras att representanterna f6r kommunens bildnings- och fritidstjdnster inte har
deltagit i utarbetandet av planen, och i samarbetet med dem gdllande markanvéndningen i idrottsparken (méte
26.8.2024) har man kommit fram till markanvidndningen enligt planférslaget vad gdller brokonstruktionerna och
andra funktioner som anvisas i detaljplanen. Inga dndringar i planférslaget.

19.8

Ruttférbindelse till Kalljdrvi

| utldtandet konstateras att det ar viktigt att genomfora friluftsforbindelsen och skidsparet fran idrottsparken till Kalljarvi.
Man aker skidor pa Kalljarvi och pa akrarna i dessa narhet (motions- och rekreationsskidakning). Att férena ruttnaten
skulle ypperligt betjana halsomotion. Fér narvarande kan de som kommer fran langre hall inte aka skidor pa Kalljarvi eller
akrar intill den, eftersom de enda parkeringsomradena ligger i idrottsparken.

Den friluftsled/det skidspar fran idrottsparken till Kalljarvi som anges i planforslaget ligger pa en plats som dr mycket snav
och vars genomférande kréaver invallning, en stédmur eller eventuell brytning. Daremot ar naromradet till backen som
rinner genom VL-omradet i planforslaget betydligt jamnare. Vid den gamla stigen s6der om backen ar det mojligt att
genomfora en vettig sparforbindelse mellan Kalljarvi och motionsruttnatet. Den skulle om somrarna betjéna badplatsen
och de tva narliggande bathamnarna i omradet. | utldtandet foreslas darmed att omradet séder om backen som rinner
till VL-omradet reserveras i planen for rekreation (idrotts-, bad- och lekplats samt plats fér tva bathamnar).

Kommunens svar:

Férslaget till plats fér friluftsled/skidspdr enligt utlatandet dr i strid med markanvéindningen i planférslaget,
eftersom kontinuiteten av friluftsleden/skidspdret dr viktig, och varken rutten eller spdret far korsa med en gata
eller den évriga offentliga férbindelsen.

Planldggnings- och trafiksystemtjédnsterna ordnade ett méte med bildnings- och fritidstjénsterna 26.8.2024. Pa
métet meddelade idrottsvdsendet att skidspdr till vattendragsomrdden, till exempel Kalljérvi, av sdkerhetsskdl inte
ska styras till dess mal. Sdledes bestdmde man sig for att avstad fran friluftsleden/skidspdret séder om de sydliga
kvarteren pa Puukkovégen i planférslaget. En motivering till avidgsnande av rutten dr ocksd riktlinjerna efter
arbetsférhandlingar (29.6.2022) mellan planldggnings- och trafiksystemtjénsterna och NTM-centralen i Nyland.
Enligt dem ska man avsta fran friluftsleden/skidspdret séder om de sydliga kvarteren pG Puukkovdgen, eftersom
omradet dr livsmiljé for flygekorre och eftersom det finns flera vilo- och botrdd fér flygekorrar i dess omrade.

Planférslaget dndras genom att ta bort friluftsleden (om vintrar skidspdret) frdn omrddet s6der om Puukkovdgen
(se bemétande 8.1). Dessutom bér det konstateras att ett kdrnomrdde for flygekorrar enligt naturutredningar
inférs pa det ovan ndmnda omradet.

19.9

Omradets gatunit och anslutning till Abovigen

Gatunatet i planforslaget ar kopplat till det befintliga bostadsomradet vid Veikkolabacken. Vid planeringen av
Puukkovagen ska man planera atgarder som forbattrar trafiksdakerheten ocksa inom det befintliga bostadsomradet till
exempel genom forhojningar i korsningsomradet, arrangemang med 6vergangsstéallen samt genom att speglar pa gatan
sa att man ser trafiken pa Puukkovagen nar man backar fran tomterna till gatan.

| utlatandet foreslas andring av Puukkovagen till gardsgata.

Dessutom foreslas i utlatandet att Puukkovagens anslutning (OBS! planldggaren antar att utlatandegivaren menar
Backmynningsvagen i stillet for Puukkovagen) till Abovagen ska &ndras till cirkulationsplats for smidig trafik. Det &r
nodvandigt i det skede d& det intraffar en krock pa riksvdg 1 (Aboleden) och genomfartstrafiken i Veikkola blockerar
Aboviagen.

Kommunens svar:

| utldtandet har man lyft fram ett behov av férbdttring av trafiksikerheten pG Puukkovdgen pd det befintliga
bostadsomrddet. Arendet i fréga har varit framme i behandlingen under hela planprojekten. Med andra ord
forutsdtter trafikkonsekvenserna for det befintliga bostadsomrddet eventuella dtgdrder pd den bebyggda
Puukkovdgen till exempel genom att h6ja ndgot korsningsomrdde. Lésningar enligt det ovan némnda sédnker mest
sannolikt fordonstrafikens hastigheter och férbdttrar fotgdngarnas och cyklisternas trafiksdkerhet. Beslut om
eventuella férbdttringar av trafiksdkerheten fattas senare ndr man vet konsekvenserna av bostadsomrddets
utvidgningsomrade fér det befintliga bostadsomrddet.

Efter framldggningen av planens beredningsmaterial férutsatte NTM-centralen i Nyland (numera
Livskraftscentralen i Nyland och TillstGnds- och tillsynsverket) bevarande av vilo- och botrdd for flygekorrar i
omradet fér Puukkovdgens férlingda férbindelse, i norra delen av planeringsomrddet, sa att man ska utreda
genomférbarheten av en alternativ gatuférbindelse pa det nya bostadsomrddet. Sdledes utarbetades tva allmdnt
formulerade planer i férslagsskedet (Veikkolabdcken Il vdgalternativ, FCG Finnish Consulting Group, 2018, se bilder
pd ndsta sida, rutterna A och B) for att ordna fordonstrafik frdn bostadsomrddets utvidgningsomrdde till
Eriksgdrdsvégen. Bdda rutternas linjer I6per genom Veikkola idrottspark. Den sédra rutten A placerades fran s6dra
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delen av bostadsomrddets utvidgningsdel och den norra rutten i linje med den planerade gdng- och
cykelférbindelsen pa Lillbergastigen. Bada alternativen dr utmanande pd grund av sina terrdngférhéllanden, men
med tanke pd anvdndbarheten och utvecklingen av framfér allt idrottsparken dr bada de utredda alternativen
otvivelaktigt ddliga. Under gatulinjen fér den norra rutten B skulle ha hamnat en stérre del av flygekorrens
kdrnomrade dn i planférslaget, vilket inte férordade genomférandet av gatan pd platsen i frdaga.

De alternativa gatuférbindelser som behandlats och utretts i férra stycket presenterades pd Kyrksldtts
planeringsméte 15.9.2022 fér Nylands férbund och NTM-centralen i Nyland samt fér Véstra Nylands museum.
Slutsatsen av métet var att det dr motiverat att leda det nya bostadsomrddets fordonstrafik genom den befintliga
Puukkovdgen, vilket hade féreslagits i beredningsmaterialet till planprojektet.
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Bild 9. Utdrag av stréickningarna av tva alternativa gatuférbindelser som framgar av utredningen dr 2018 ( Véikko/abdcken Il vdgalternativ,
FCG Finnish Consulting Group). Bilden visar tydligt de skadliga inverkningarna av alternativen pd anvindbarheten och utvecklingen av
Veikkola idrottspark.

Arbetet med att utarbeta planférslaget fortsatte i enlighet med den linjedragning som presenterades i féregdende
avsnitt, med beaktande av att flygekorrens vilo- och botrdd bevaras i planomrddets norra del. | planférslaget
placerades dock gatan (Puukkovidgen) i enlighet med énskemdlet fran den markdgare som Idmnat in
planldggningsinitiativet s att vilo- och botrddet inte bevarades. Efter att planférslaget hade varit framlagt
ldmnade markdgaren 18.8.2023 in en ansékan om undantag for gallring av trddbestdndet till NTM-centralen i
Nyland utan att informera Kyrksldtts kommun. Med andra ord deltog kommunen inte i beredningen av ovan
ndmnda ansékan om undantagstillstdnd. Det bor konstateras att NTM-centralen fattade beslut i drendet om
undantagstillstdnd den 8.5.2024. Se bemétande till anmdrkning 34.7.

Det bér konstateras att anslutningarna fér fordonstrafik for sex tomter i det befintliga bostadsomrddet har letts
direkt till Puukkovdgen. Kyrksldtts kommuns primdra planeringsprincip har Iénge varit att fordon (dvs. bilar) ska
kunna vdnda pd tomten, sG att fordon inte behéver backas ut fran tomten till gator. | den fortsatta planeringen
finns det ddrfér skdl att utreda gardsplanerna for de tomter ddr fordon backas ut till Puukkovédgen samt att utreda
om det dr méjligt att dndra gdrdsarrangemangen sa att utfart fran tomten kan ske i enlighet med kommunens
principer.

Att dndra Puukkovdgen till en gardsgata dr ingen lésning fér att férbdttra trafikférhdallandena, eftersom begreppet
gdrdsgata innebdr att kérférbindelsen planeras till exempel som lekomrade for barn. Dessutom bér det beaktas
att Puukkovégen ursprungligen har planerats som matargata. Se bemétande till anmdrkning 1.1.

Andringen av anslutningen frén Bickmynningsvégen till Aboviégen till cirkulationsplats for att Gstadkomma smidig
trafik enligt utlgtandet dr oskdlig eftersom fordonsmdngderna i korsningsomradet inte fér ndrvarande (bérjan av

20



dr 2026) forutsdtter byggande av en cirkulationsplats. Dessutom finns det skdl att konstatera att NTM-centralen i
Nyland ansvarar fér trafikférhGllandena pé och underhéllet av Abovdigen.

19.10

Anvisande av Lillbergastigen fér rdddningsfordons bruk

Lillbergastigen ska byggas med iakttagande av raddningsmaterielens behov sa att raddningsmaterielen kan réra sig
genom den till det nya bostadsomradet. Ocksa bron dver stigen ska byggas sa att raddningsmateriel och ambulans ryms
under den. Dessutom ska en forbindelse som gor det mgjligt for raddningsmateriel att rora sig byggas fran andan av
Lohavagen (utanfor planforslaget). Férbindelsen fér raddningsmateriel kan sparras for évriga fordon till exempel med
hjalp av sesamportar.

Kommunens svar:

De forbindelser som betjénar rdddningsfordon utéver Puukkovégen och som lyfts fram i utldtandet saknar grund,
och fragan har inte heller tagits upp av den ansvariga rdddningsmyndigheten, dvs. Vidstra Nylands réddningsverk
(numera Vdstra Nylands vdlfdrdsomrade), i dess utldtande (se bemétande 11).

Ur infratjénsternas perspektiv innebdr det att om den friluftsled (Lillbergastigen) som planerats via Veikkola
idrottspark skulle byggas fér motorfordonstrafik, skulle konstruktionerna behéva byggas betydligt mer hallbara
och tyngre dn om férbindelsen genomférs fér gang- och cykeltrafik. Det finns sdledes inga grunder fér att
férverkliga det mal som anges i utldtandet, dvs. att bygga Lillbergastigen fér anvindning av rdddningsfordon,
eftersom Puukkovdgen har planerats fér omradets rdddningsfordonstrafik.

19.11

Namnskick

| utlatandet foreslas att den sydligaste backen i planomradet namnges Puukkobacken, som har anvants av byborna.
Namnet har uppstatt efter familjen Puukko, som tjanat Eriksgard i tva generationer. Deras bostadsort lag mellan den
sydligaste backen och sjon.

Kommunens svar:
Veikkola idrottspark dr ett begrepp, och det finns inga grunder fér namngivning av omrdden inne i detaljplanen.

Inga dndringar i planférslaget.

20. Veikkolan Veikot ry

| utldtandet lyfts det fram att idrottsparken och dess skogsomraden &r en viktig del av Veikkolabornas rekreationsmiljo.
Den utgor ocksa en vasentlig del av féreningens traningsmiljo for bade motions- och tavlingsgrupper. | utlatandet
konstateras att foreningen stoder det planférslag som presenterades vid det invanarmote som Kyrkslatts kommun
ordnade den 14 januari 2020, dar endast en gang- och cykelvag gar genom Veikkola idrottspark. Féreningen understéder
den markanvandning som foreslas i planforslaget, dock sa att tomtarrangemangen i kvarter 267 andras sa att tomten
avgransas langre bort fran friluftsleden genom att ett skogsomrade lamnas mellan tomten och friluftsleden.

Kommunens svar:
Planférslaget dndras sd att kvarter 267 utgdr (i den detaljplan som beretts fér godkdnnande har kvartersnumreringen
dndrats).

21. Veikkolanpuron asukasyhdistys ry

21.1

| utldtandet foreslas att trafikarrangemangen i planforslaget d@ndras sa att man undviker onédiga besvar samt de
forseningar i byggandet som dessa medfér: att leda fordonstrafiken genom den forsta genomforandefasen i
bostadsomradet Veikkolabacken ar oansvarigt i en situation dar den mest direkta och naturliga gatuférbindelsen gar
direkt via Eriksgardsvagen.

Puukkovdgen passar inte som matargata. Puukkovagen saknar skyddsvagar eftersom de inte ryms dar. Sikten i
korsningarna ar dalig, eftersom bostadsbyggnaderna har placerats sa nara som tva meter fran gatukanten. Fran gardarna
pa tomterna langs gatan maste man backa direkt ut pa gatan, eftersom tomterna dr sma och den byggda miljon har
genomforts som tat bebyggelse.

Kommunens svar:
| enlighet med Kyrksldtts generalplan 2020 ska fordonstrafiken till planomrddet ledas via den befintliga
Puukkovdgen. Den nuvarande Puukkovdgen har ursprungligen planerats som en matargata.

| férslagsskedet har organiseringen av trafiken till det nya bostadsomrddet via Veikkola idrottspark utretts genom
att tva alternativ fér gatuférbindelser till Eriksgardsvdgen har undersékts (Veikkolabdcken Il vdgalternativ, FCG
Finnish Consulting Group, 2018). Enligt utredningen medfér bada ruttalternativen 6kade kostnader och bryter
idrottsparkens sammanhdngande omrdde. Bdda alternativen skulle dessutom pdverka planstrukturen och
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21.2

trafiksystemet i omradet Veikkolabdcken I, eftersom fordonstrafiken da skulle ledas in till omrddet fran en annan
riktning. Enligt utredningen férédndras Puukkovdgens roll som omrddets huvudsakliga matargata dnda fram till
stranden i alternativen med anslutning via Eriksgdrdsvdgen. Bada alternativen skulle krdva omfattande dndringar
i omradets gatu- och kvartersarrangemang fér att trafiken ska fungera smidigt och naturligt. De tomt- och
matargator som ansluter till Puukkovédgen samt deras anslutningsomrdden skulle avvika fran den I6sning som
presenteras i planférslaget. Som slutsats kan konstateras att det dr ett dyrare alternativ att leda gatuférbindelsen
till omrddet via Eriksgdrdsvidgen dn via Puukkovidgen. Enligt den ursprungliga kostnadsberdkningen skulle
genomférandet av gatorna i Veikkolabdcken Il uppgd till cirka 1770000 euro (2018 drs nivd). Att leda
gatuférbindelsen via Eriksgdardsvégen skulle 6ka kostnaderna med cirka 185 000 euro (2018 drs nivad).

Infratjdnsterna anser inte att den i trafikséikerhetsutlgtandet (Veikkolabdicken I, detaljplaneférslag och éndring av
detaljplan, trafiksékerhetsutlGtande, FCG Finnish Consulting Group, 2018) féreslagna méjligheten att leda den
tunga byggtrafiken under byggtiden fér bostadsomradet via Veikkola idrottspark till Erikgdrdsvidgen Idngs den
planerade gdng- och cykelférbindelsen (Lillbergastigen) dr genomférbar, eftersom utbyggnaden av férbindelsen
for tung fordonstrafik skulle vara kostsam. Ddrtill dr anvéndningen av férbindelsen fér fordonstrafik inte férenlig
med kommunens mdl fér bildnings- och fritidstjdnster, eftersom genomférandet skulle orsaka oskdlig oldgenhet
fér anvédndarna av idrottsparken. Dessutom dr det omdjligt att férutse hur manga ar det kommer att ta innan det
nya bostadsomrddet dr fardigstdllt

Mot bakgrund av ovanstdende gérs inga dndringar i planférslagets trafikarrangemang.

Se bemétande till anmdrkning 25.1.

Over hundra myndiga invanare inom planférslagets influensomrade har uttryckt sin tydliga sikt till kommunstyrelsen:
"For trafiken i omradet Veikkolabacken Il ska en alternativ rutt planeras redan i planldggningsskedet och trafiken far inte
ledas genom ett tatt bebyggt omrade langs Puukkovagen.”

Attio procent av de utlatanden som lamnades om planutkastet gillde omradets trafikarrangemang och trafiksikerheten
pa Puukkovidgen. Genomférandet av nadrdemokratin i Kyrkslatt forutsatter att invanarnas asikter beaktas i
beslutsfattandet.

Kommunens svar:
Antecknas fér kdnnedom.

Se bemétande 21.1 till utlétandet samt bemétandena till anmdrkningarna 1.1 och 25.2.

Det bér konstateras att det inom Veikkola tdtortsomrdde finns flera matargator i bostadsomrdden som dr
jadmférbara med Puukkovdgen, ddr trafikméngderna fér fordonstrafiken ér stérre én i Veikkolabdicken eller
dtminstone motsvarar trafikméngderna i det befintliga bostadsomrddet i Veikkolabcdicken samt den 6kning som
det nya bostadsomrddet medfér. SGdana gator dr till exempel genomfartsvdgarna Lamminpddvdgen och
Lamminjdrvivigen. Dessa gator férmedlar trafik fran ett betydligt stérre invdnarunderlag dn Puukkovégen i den
situation ddr omradet enligt planférslaget har byggts ut. Det bér betonas att bdda de ovan ndmnda
genomfartsgatorna ocksd har direkta tomtanslutningar. Dessutom trafikeras dessa gator av linjebusstrafik, vilket
Puukkovdgen inte gér. Gatuomrddets bredd dr ungefdr densamma som pd Puukkovdgen, som dock saknar bdde
genomfarts- och busstrafik. Det har inte inkommit klagomdal pa trafikférhdllandena frén de boende Iédngs de ovan
ndmnda gatorna.

Med tanke pd en likvirdig behandling av invdnarna dr det viktigt att kommunen pa ett allmdnt plan beaktar de
befintliga bostadsomrddena och trafikbelastningen pd deras matargator samt jimfér dessa med planeringen av
nya omrdden.

22. Miljovardsenheten (Kyrkslatts kommun)

221

| utlatandet framfors ett stallningstagande, som géller flygekorrens livsmiljo:

Kaavaehdotuksessa on osoitettu asuinkortteleita kaavan laatimisessa tehdyssa liito-oravaselvityksessa
rajatulle lito-oravan elinpiirille, jolla on tehty liito-oravasta havaintoja. Liito-oravien ulostepapanoiden
esiintymisen tilanne vaihtelee jatkuvasti, ja yksittdisessa selvityksessa voidaan niiden osalta saada selville
vain tietyn ajankohdan tilanne. Liito-oravan papanahavainnot kertovat ydinalueista, joita lajin yksilot
kayttavat eniten. Esitetdan, etta liito-oravan elinpiiri ja ydinalueet otetaan kaavaratkaisussa paremmin
huomioon. Naaraan elinpiiri on keskimaarin kahdeksan hehtaaria, minka on syyta olla sailytettavan elinpiirin
vahimmaiskoko. Kaavaehdotuksessa kortteleiden rakennustehokkuudet ovat niin suuria, etta liito-oravan
pesimiseen ja levahdykseen soveltuvia puita niilld tuskin voisi sdilya. Liito-oravan pesimiseen ja levahdykseen
soveltuvalla puustolla ei myoskaan ole juurikaan edellytyksia sailya tehokkaasti rakennettujen tonttien
valisilla kapeilla viherkaytavilla.
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22.2

Kommunens svar:
Kommunen och Nylands NTM-central (numera Nylands livskraftcentral samt Tillstdnds- och tillsynsverket) har i
arbetsméten (29.6.2022 och 26.6.2024) behandlat frdgor som gdller bevarandet av flygekorrens livsmiljé.

Av kartorna pd félijande sida framgdr markanvéindningen i utvidgningsomrddet foér bostadsomrddet
Veikkolabdcken enligt planférslaget (bild 10) samt enligt den plan som beretts fér godkédnnande (se bild 11 pG
féljande sida). Av bildparet framgdr att i den plan som beretts fér godkdnnande har en livsmiljc for flygekorre
placerats séder om bostadsomrddets utvidgningsomrdde. Dessutom har den i planférslaget dragna friluftsleden
genom kdrnomrddet ovan ndémnts tagits bort, for att inte dventyra flygekorrarnas levnadsférhéllanden. Aven det
kdrnomrade som anges i planférslaget har utvidgats i mindre omfattning.

Planférslaget dndras i enlighet med riktlinjerna frén de ovan ndmnda férhandlingarna enligt féljande:

- Puukkovdgen har anpassats noggrant séder om det befintliga bostadsomrddet sa att flygekorrens
rast- och botrdd bevaras (godkdnt av Nylands NTM-central vid arbetsmétet 26.6.2024), se dven
bemétande 34.7.

- Iden norra delen av det nya bostadsomrddet utvidgas flygekorrens kdrnomrdade i fraga om kvarter
272 i planférslaget (OBS! i den detaljplan som beretts fér godkdnnande dndras kvartersnumreringen
fér omrddet).

Dessutom anvisas i den sédra delen av bostadsomrddet ett nytt omrade for flygekorrens livsmiljo
(arbetsméte 29.6.2022, se bildparet ovan, ddr till viinster visas ett utdrag av markanvdndningen enligt
planférslaget i omrddet och till héger ett utdrag av markanvéndningen i den plan som beretts for
godkédnnande).

- lomradet fér den nya livsmiljon for flygekorre i den sédra delen av bostadsomrdadet har den
planbeteckning som méjliggjorde en férbindelse tagits bort fran det omrdde ddr det finns flera rast-
och botrdd fér flygekorre (arbetsméte 29.6.2022).

Y. .

Bild 11. Utdrag ur detaljplanen som beretts for behandling for
godkdnnande.

Bild 10. Utdrag ur planférslaget som var framlagt. ‘

Om flygekorrens livsmiljéer och kdrnomrdden samt deras férbindelser till ndrskogarna bevaras, bevaras ocksa
férutsdttningarna fér flygekorrens fortlevnad i omrddet. De éndringar som gérs i planférslaget dr tillréickliga for
att bevara flygekorrens livsmiljéer och kdrnomrdden inom detaljplaneomrddet.

Se bemdétande 8 till utlatandet géllande Kalljdrvis vattendrag.

| utlatandet konstateras att den planbestammelse som forpliktar till att placera holkar for att sakerstélla tillrdckliga
kdarnomraden och livsmiljoer for flygekorrens hackning och vila ska tas bort.

22.3

Kommunens svar:
Planférslaget dndras genom att den aktuella planbestdmmelsen tas bort.

| utldtandet konstateras att det inom planomradet har gjorts observationer av den starkt hotade arten grén skoldmossa,
som ar en sarskilt skyddsvard art enligt bilaga 4 till naturvardsférordningen samt en art i EU:s habitatdirektiv Il. Det ar
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skal att fora férhandlingar med NTM-centralen om behovet av en mossutredning samt om hur artobservationerna ska
beaktas i planldsningen.

224

Kommunens svar:

Efter att planférslaget varit framlagt har en utredning om grén skéldmossa utarbetats (Kyrksldtt, Veikkolabdcken
Il detaljplaneomrdde, utredning om grén skéldmossa, Silvestris Luontoselvitys Oy, 2021), och planférslaget dndras
genom att beakta de omrddesreserveringar som framgdr av utredningen i plankartan och i planbestimmelserna.
Forekomster av gron skoldmossa anges med foljande planbeteckning: omrade som ar sarskilt viktigt
med tanke pa naturens mangfald (luo).

Det bér konstateras att skyddsstatusen for grén skéldmossa har sdnkts efter att planférslaget varit framlagt.

| utlatandet foreslas andringar i planbestammelserna gallande behovet av tillstand fér landskapsarbete inom flygekorrens
levnads- och viloplatser (s-1) samt inom omraden med hasselbuskar (s-2). Atgardsbegransningen ska utformas sa att inga
tillstandspliktiga atgarder som férdandrar landskapet, sasom markarbeten, tradfallning eller andra jamforbara atgarder,
far vidtas utan tillstdnd inom detaljplaneomradet. Det dr inte motiverat att ta in en sarskild bestammelse om behovet av
tillstand for landskapsarbete i nagon enskild planbeteckning.

22.5

Kommunens svar:
Planférslaget dndras i enlighet med utldtandet, dock sd att tillstdnd fér landskapsarbete krédvs inom
rekreationsomrdden.

Det bor konstateras att de lagrum i markanvdndnings- och bygglagen (MBL) som tas upp i utlGtandet har ersatts
av lagen om omrddesanvdndning (LOA) fran och med bérjan av dr 2025.

| utlatandet framfors foljande stallningstagande till hanteringen av dagvatten i planforslaget:

Hulevesien tehokas hallinta on erityisen tarkeda, koska Kalljarven ekologinen tila on huono ja
virkistyskayttotarve suuri. Jarven ekologinen tila on arvioitu ymparistéhallinnon tekemassa pintavesien
ekologisen tilan arvioinnissa viimeksi vuonna 2019. Kalljarven huono ekologinen tila johtuu klorofylli a:n
erittdin runsaista pitoisuuksista, jotka kuvastavat huomattavaa kasviplanktonin maaraa. Ihmistoiminnasta
Kalljarveen johtuvan ravinnekuormituksen vahentaminen on tarkeda jarven ekologisen tilan ja
virkistyskayton edellytysten parantamiseksi. Tata varten tarvitaan hulevesien hallintasuunnitelma, jossa
tutkitaan ja esitetadn ratkaisut, joilla kaava-alueen hulevesien Kalljarveen aiheuttama kuormitus saadaan
mahdollisimman vahdiseksi. Kaavaehdotuksessa ei ole hulevesien hallintasuunnitelmaa.

Kommunens svar:

Infratjansterna och affarsverket Kyrkslatts vatten har uppdaterat den allmanna plan som utarbetades i
planfoérslagsskedet, och den fardigstdlldes i borjan av ar 2026 (Kyrkslatt, Veikkolabdcken Il
detaljplaneomrade, kommunalteknisk allmdn plan, FCG Suunnittelu ja Tekniikka Oy, 2026).
Planléggnings- och trafiksystemtjénsterna ér medvetna om den svaga ekologiska statusen i Kalljérvi. Till den
allménna planen hér en plan fér hantering av dagvatten.

Kalljérvis ekologiska status och vattenkvalitet férbdttras inom ramen fér ett vattenvdrdsprojekt utanfor
planprojektet (se bemétande till utldtande 4).
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Anmarkningar

1. Anmarkningsgivare 1 (26.1.2020)

| anmarkningen konstateras allmant att vissa delar av planférslaget bor omprévas.

11

Den smala Puukkovagen lampar sig inte for genomfartstrafik till det nya omradet (planforslaget):

1.2

det bor manga barn i omradet och risksituationer férekommer redan i nuldget

sikten mot tvargatorna ar begransad och fran sidogatornas nedférsbackar cyklar man ner mot Puukkovagen
gatorna ar likvardiga (ndgot som dven omradets invanare ibland forbiser)

det finns inget utrymme fér snémassor inom gatuomradet

fa iakttar hastighetsbegransningen (30 km/h); hastighetsdampande upphdjningar borde finnas redan fore
bostadsomradet och vid varje tvdrgata for att sanka

hastigheterna (observation: personer som inte bor i omradet kor ofta mest vardslost)

gangbanorna langs Puukkovagen ar utformade sa att vdgen maste korsas tva ganger fran Kallgranden.

Kommunens svar:
Antecknas fér kdnnedom.

Den dygnsvisa trafikmdngden i det befintliga bostadsomrddet Veikkolabdcken dr cirka 240 fordon per dygn, vilket
inkluderar inkommande och utgdende trafik. Av den ovan ndmnda trafikmdngden riktas dock inte all trafik till den
sédra delen av Puukkovdgen, utan endast till den norra delen av bostadsomrddet. Ndr utvidgningen av
bostadsomradet blivit klar ékar trafikméngden pa den befintliga Puukkovdgen med cirka 320 fordon per dygn,
vilket inkluderar inkommande och utgdende trafik. Detta innebdr att trafikmdngden i den norra delen av det
befintliga omrddet uppgar till som mest cirka 560 fordon. Baserat pd den allmédnna planen fér kommunalteknik
kan det dock konstateras att den trafikékning som utvidgningsomrddet ger upphov till Gr mattlig och inte orsakar
problem for trafikens funktion eller smidighet pG Puukkovdgen, inte heller i det befintliga bostadsomrddet
Veikkolabdcken (Kyrkslétt, allmédn plan fér kommunalteknik fér detaljplaneomrddet Veikkolabédcken Il, FCG
Suunnittelu ja Tekniikka Oy, 2026). Ddrtill bér det konstateras att Vidstra Nylands polisinrdttning i sitt utlGtande
inte har lyft fram ndgra riskfaktorer for trafiksdkerheten pd Puukkovdgen i en situation ddr trafikméngderna fér
fordonstrafiken pd& Puukkovigen, efter att utvidgningsomrddet fér bostadsomrddet Veikkolabécken har
genomférts, motsvarar nivan fér en huvudgata i ett typiskt bostadsomrdde i Kyrksldtt.

Pa Puukkovdgen som planeras som matargata finns sex tomtanslutningar och hastighetsbegrénsningen pa gatan
dr 30 km/h. Det dr kdnt att hastighetsbegrdnsningar ofta inte iakttas pd matargator i bostadsomrdden av denna
typ. Mot denna bakgrund féreslar infratjdnsterna att trafiksikerheten pd Puukkovdgen féljs upp efter att
utvidgningsomrdadet fér bostadsomrddet Veikkolabdcken har genomférts, och att man vid behov vidtar dtgdrder
som tvingar fordonen att iaktta den gdllande hastighetsbegrénsningen.

Se bemétande 21.1.

Byggtrafiken enligt planforslaget ar exceptionellt livlig och omfattar stora fordon, vilket innebar att den tillfalliga vag som
avtalats med markégaren (torde avse anvandningen av Lillbergastigen for fordonstrafik) vore det enda alternativet.
Dessutom konstateras att skidsparen inte kan vara viktigare an barns liv.

Kommunens svar:

Den allmédnna planen fér gator och vattenférsérining inom planeringsomrdadet samt planen  for
dagvattenhantering har uppdaterats i bérjan av dr 2026 (Kyrksldtt, Veikkolabdcken Il detaljplaneomrdde,
kommunalteknisk allmén plan, FCG Suunnittelu ja Tekniikka Oy, 2026) fér den detaljplan som beretts for
godkdnnande. | detta sammanhang har gatundtet i planférslaget uppdaterats i mindre omfattning, inklusive gdng-
och cykelférbindelser.

Det bér konstateras att gdng- och cykelférbindelsen fran utvidgningsomrdadet for bostadsomrddet Veikkolabdcken
till Erikgardsvdgen (Lillbergastigen) inte Idmpar sig som byggtida vdgférbindelse for det nya bostadsomrddet,
eftersom det inte dr dndamadlsenligt att bygga ut denna férbindelse for tung trafik. Om férbindelsen skulle
anldggas som en tillfillig vég fér tung trafik under byggtiden, skulle det orsaka oskdlig olégenhet fér anvéndarna
av idrottsparken. Kommunen anser det viktigt att idrottsparken bevaras som ett lugnt omrdde och att dess
utvecklingsméjligheter tryggas som ett omrdde fér motion och rekreation fér invdnarna, vilket en tillféllig
fordonsférbindelse skulle innebdra en betydande fordndring av. Inga éndringar i planférsiaget.

Se bemétanden till utldtandena 19.9 och 21.1 samt bemétande till anmdrkning 1.1.
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2. Anmarkningsgivare 2 (18.12.2019)

21

Byggandet enligt planforslaget ar alltfér effektivt (sma tomter, stor byggratt) och férstor strandlandskapet vid Kalljarvi
(det bor konstateras att undertecknarna av anmarkningen ar agare till strandtomter vid sjon): storstaden ar pa vag till
sjostranden, vilket strider mot karaktdren av ett sommarstugeomrade. Sommarstuge- och sjoidyllen forstors. Dessutom
stalls fragan: med vilken ratt?

Kommunens svar:
Antecknas fér kéinnedom.

Volymen av markanvéndningen enligt planférslaget har godkénts bade i samhdllstekniska ndmnden (26.9.2019, §
23) och i kommunstyrelsen (4.11.2019, § 370) och dr vad gdller byggnadseffektivitet mycket typisk for
smdhusomraden i Kyrkslétt. Det kan dérfor inte hdvdas att byggandet dr alltfor effektivt, om jamférelsen gérs med
ett normalt smahusomrade i Kyrkslétt. For att den kommunaltekniken i omradet ska vara ekonomiskt rimlig att
genomféra krdvs tillrdcklig tomteffektivitet och en tillrdcklig médngd ny bostadsbebyggelse. Framfér allt bér det
pdpekas att markanvidndningen i omradet grundar sig pd den lagakraftvunna generalplanen fér Kyrkslédtt 2020
och den markanvéndning som anges i den.

Se ocksad bemétande till anmdérkning 25.2

2.2

Bebyggelsen i omradet Veikkolabacken bor flyttas langre bort fran strandlinjen dn vad som foreslas i planforslaget, sa att
ett skogsomrade planeras mellan sjén och husen. Dessutom konstateras att det tidigare har byggts ett smahusomrade
vid Kalljarvis strand dar ingen utsikt mot sjon finns och som inte orsakar storningar fér sjon. Smahusen enligt planférslaget
samt det gemensamma bastuomradet vid stranden upptar hela sjéstranden.

Kommunens svar:

Det bér konstateras att om anmdrkningen hénvisar till det nuvarande bostadsomradet i Veikkolabdcken, sa finns
det i detta omrdde strandtomter fér fristGende smahus, vilket inte férekommer i planférslaget. Den féreslagna
strandbastun (sa) dr avsedd att underhdllas och anvdndas av invdnarna i bostadsomrddet Veikkolabdicken, det vill
sdga bdde de nuvarande och de nya invanarna enligt férslaget. Invanarféreningen kan givetvis hyra ut bastun till
utomstdende. Det dr sdledes inte frdga om en allmdn badstrand, utan om en smdskalig ndrbadplats (lvv). Mdlet
drinte att locka utomstdende till badplatsen, men planens markanvéndning hindrar naturligtvis inte utomstdende
fran att anvdnda en badplats som ligger pa ett allmént rekreationsomrdde.

Planférslaget dndras dock s@ att en egen strandtomt for bastu (RS) anvisas i strandzonen.

2.3

En allman badstrand av stor omfattning och en allman bastu lampar sig inte for idyllen vid en liten sj6. Den verksamhet
som uppstar orsakar mer buller jamfort med nuldget, da det blir liv och rérelse vid stranden. Anvandningsgraden for
allmanna bastur bedéms vara hog och sddan verksamhet anses inte lamplig for omradet. Det finns ocksa en oro for att
anvandare av den narliggande idrottsplanen (t.ex. vid fotbollsturneringar) tar badplatsen i ansprak. | anmarkningen
konstateras att tre tidigare allmdnna och gemensamma bryggor saknas i planférslaget. Samtidigt ifragasatts behovet av
stora bryggor (tre bryggor).

Kommunens svar:

Pdstdendet om en stor badstrand stimmer inte, eftersom det dr frdga om en ndrbadplats. Likasa dr pdstdendet
om buller till féljd av planférslagets markanvdndning 6verdrivet, eftersom verksamheten dr smdskalig och i stor
utstrdckning beror pG hur aktiv boendeféreningen i Veikkolabdcken dr i att férverkliga de funktioner som planen
mojliggor i strandzonen. Kommunen har inga planer pd att genomféra den i férslaget anvisade strandbastun (sa).
Man kan stdlla en motfrdga till anmdrkaren: varfér skulle anvdndarna av idrottsparken i stor omfattning ta
badplatsen i ansprdk? Detta har inte motiverats. Inga dndringar i planférslaget.

Anmdrkaren undrar varfér tre bryggor saknas i planférslaget. Detta beror pa att férvaringen av batar medvetet
har koncentrerats till tvd ndrbathamnar (lvl), som dr avsedda fér invdnarna i Veikkolabéicken och deras batar. Vid
strandbastun (rs) pa rekreationsomradet tilldts byggande av en brygga. Vid detaljplanering tas det i regel inte
stdllning till genomférandet av bryggor. Inga dndringar i planférslaget.
2.4,
Kommunen planerar att anldagga en allman badstrand inom planomradet, men innan dess borde kommunen sanera
Kalljarvis vattendrag, eftersom avloppsvatten har runnit dit under en period av 50 ar. Sjovattnet ar férorenat. Kommunen
bor ta ansvar for att sanera sjon samt upphdra med forskéning av situationen och ansvarsflykt. Inga tillstand bor beviljas
for strandomraden innan sjons tillstand medger det.

Kommunens svar:
Antecknas for kdnnedom.
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For planférslagets omrdde har en kommunalteknisk allmén plan utarbetats (Kyrksldtt, Veikkolabdcken Il
detaljplaneomrdde, kommunalteknisk allmdn plan, FCG Suunnittelu och Tekniikka Oy, 2026), som omfattar
planeringen av gator, vattenférsérining och dagvatten. Om detaljplaneomrddet byggs enligt principerna i den
allmdnna planen, leds varken avioppsvatten eller obehandlat dagvatten till sjén.

Det bér konstateras att omrddets vattenreningsverk férnyades Gr 2019.
Se bemétande 8 till utldtandet gdllande Kalljérvis vattendrag.

2.5

Vagnatet i Veikkola, belysningen av vagomraden, de bristfalliga gadng- och cykelférbindelserna samt servicen &r inte
tillrdckliga for att betjana den omfattande byggnation som planforslaget mojliggor. Att stora sjofriden genom atgarder
av en enskild markagare ar oansvarigt. Vardet pa sommarstugstomterna vid Kalljarvi kommer att sjunka omedelbart i och
med att planprojektet genomfors.

Kommunens svar:
Antecknas fér kdnnedom.

3. Anmarkningsgivare 3 (27.1.2020)

3.1

For det omrade som anges i planforslaget ska en egen vagforbindelse byggas fran Eriksgdrdsvdgen, eftersom
Puukkovéagen inte har planerats for den dkade trafikmadngden. | anmarkningen konstateras att den vag som utlovats vid
invanarmoéten och i bemétanden i utkastskedet — och som skulle betjana byggskedet av det nya bostadsomradet samt
fungera som raddnings- och servicevag — inte har genomforts. | planforslaget har man inte beaktat sdkerheten och trivseln
for de boende i det nuvarande bostadsomradet, och sarskilt inte barnens sdkerhet.

Kommunens svar:

| enlighet med Kyrksldtts generalplan 2020 ska fordonstrafiken till planomrddet ledas via den befintliga
Bédckmynningsvdgen. Den nuvarande Bdckmynningsvédgen och Puukkovéigen har ursprungligen planerats som
matargator dven for att betjdna utvidgningsomradet fér bostadsomrddet Veikkolabdcken.

Se dven bemétanden till utldtandena 19.9, 19.10 och 21.1 samt bemétanden till anmdrkning 1.1 och 25.2.

3.2
Omradet enligt planforslaget borde vara betydligt mindre, eftersom Veikkolabacken ar beldget i omedelbar narhet av
Veikkola centrum och har varit ett for Veikkolaborna viktigt rekreationsomrade.

Kommunens svar:
Antecknas fér kinnedom.

3.3
Puukkovagen ar vintertid och pa grund av bristen pa gastparkeringsplatser i praktiken enkelriktad. | planforslaget finns
det for fa gastparkeringsplatser.

Kommunens svar:
Antecknas fér kéinnedom.

I det nuvarande bostadsomrddet i Veikkolabdcken finns inga parkeringsomrdden avsedda fér gdstparkering, vilket
dr beklagligt. Planférslaget dndras genom att ett nytt, mindre allmdnt parkeringsomrdde (LP) anvisas i den norra
delen av planeringsomrddet ldngs Lohakdrrsvidgen. Detta kommer att betjéina det befintliga bostadsomrddet.
Kommunen utreder ocksd méjligheten att anvisa den tidigare ekopunkt som tagits bort fran Bdckmynningsvégen,
och som ligger utanfér planomrddet, som ett parkeringsomrdde fér bostadsomrddet.

34

Fran tomterna langs Puukkovagen backar man med bil direkt ut pa gatan. Detta 6kar risken for olyckor och understryker
dessutom att gatan ursprungligen inte har planerats for en betydande 6kning av trafiken (cirka 480 fler fordonskorningar
per dygn jamfort med nuldget), delvis ocksa pa grund av det avlagset beldgna busshallplatslaget.

Kommunens svar:

Redan i flera d@r har det varit en princip i Kyrksldtts kommun att man inte far backa ut frn tomten direkt till gatan.
Med andra ord férutsdtts att tomtdgaren planerar anvdndningen av gdrden sd att det dr mdéjligt att vinda bilen
pd tomten och att sikten mot gatan dr god ndr man Iimnar tomten. Det dr ddrfor beklagligt om méjligheten att
vdnda bilen inte har ordnats pd tomten.

Den trafikmdngd som anmdrkaren uppger stémmer inte. Frdgan har behandlats i bemétande 1.1. Det bér
konstateras att den kommunaltekniska allmédnna planen (Kyrksléitt, Veikkolabdcken Il detaljplaneomrade,
kommunalteknisk allmdn plan, FCG Suunnittelu ja Tekniikka Oy, 2026) har uppdaterat de aktuella trafikmédngderna
for det befintliga bostadsomrddet i Veikkolabdcken och dess utvidgningsomrdde. Den nuvarande trafikmédngden
pd Puukkovdgen dr cirka 560 fordon per dygn.
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3.5
Puukkovéagen har flera sidogator, fran vilka sikten ut mot Puukkovagen ar dalig. Detsamma galler sikten fran Puukkovagen
mot sidogatorna. Eftersom det inte finns utrymme for snd pa vare sig Puukkovégen eller sidogatorna, samlas snon i
korsningsomradena.

Kommunens svar:

Antecknas fér kdnnedom.

3.6
Bilar kér redan i nulaget ofta for fort med de nuvarande trafikmangderna. De féreslagna farthindren paverkar endast en
liten del av Puukkovagen. Farthindren atgardar i praktiken inte den daliga sikten i korsningsomradena.

Kommunens svar:
Antecknas fér kdnnedom.

I planférslaget har datgdrder féreslagits for att dimpa hastigheterna pd Puukkovigen genom avsnitt med lugn
trafik (lagfartsgata). | och med att utvidgningsomradet fér bostadsomradet Veikkolabdcken férverkligas kommer
trafikférhallandena dven pa den nuvarande delen av Puukkovdgen att féljas upp, och om trafiksikerheten bedéms
férsdmras kan farthinder ocksG genomféras pd den befintliga delen av Puukkovdgen.

Utgdangspunkten dr att farthinder sdnker fordonens hastigheter, men framfér allt mdste de som kér bil félja
gdllande hastighetsbegrdnsningar. Hastighetsbegrdnsningen pd Puukkovdgen dr 30 km/h.

Se ocksd bemétande till anmdérkning 1.1.

3.7.
Det nuvarande bostadsomradet ar svart for stora fordon (bl.a. sopbilar, lastbilar och andra fordon), som kan blockera
hela gatan. Darfor kan omradet inte vara enbart beroende av Puukkovégen, eftersom stora fordon maste kunna stanna
vid fastigheterna langs Puukkovagen. Omradet ar tatt bebyggt och gardarna borjar direkt vid Puukkovagens kant, vilket
innebar att det inte finns nagra alternativa parkeringsplatser.

Kommunens svar:

Antecknas fér kdnnedom.

Avfallshanteringen férutsdtter att sopbilar och leveransfordon trafikerar bostadsomrddet varje vecka. Sa dr fallet
dven i andra bostadsomrdaden i Kyrksldtt. Ddremot férekommer till exempel flyttbilar mer sdllan. Puukkovdgen,
som dr planerad som matargata, har sex tomtanslutningar och en hastighetsbegrénsning pd 30 km/h, och om
bilisterna féljer trafikreglerna dr trafiken séker i bostadsomrddet.

Planférslaget dndras genom att ett nytt allmént parkeringsomrdade (LP) anvisas ldngs Lohakdrrsvdgen. Detta
betjdnar det nuvarande bostadsomrddet i Veikkolabdcken.
3.8.
| det nuvarande bostadsomradet i Veikkolabacken har det forekommit nara-6gat-situationer mellan bilister samt barn
och fotgédngare.

Kommunens svar:
Antecknas fér kdnnedom.

Kommunen behandlar trafiksékerhetsfragor separat. Invdnarna har méjlighet att framféra férslag till kommunen
om dGtgdrder som forbdttrar trafiksékerheten.

3.9

Invanarna i omradet enligt planforslaget kommer att anvanda Erikgardsvagen, vilket redan har konstaterats i
bemoétandena i utkastskedet. Erikgardsvdagen ar den naturliga fardriktningen i omradet till skolor, affirer och
busshallplatser. Puukkovagen skulle innebdra en langre och mer belastad rutt for invanarna i det befintliga
bostadsomradet till servicen via Gamla Abovagen.

Kommunens svar:

I enlighet med Kyrksldtts generalplan 2020 ska fordonstrafiken till planomrddet ledas via den befintliga
Bédckmynningsvégen. Den nuvarande Béckmynningsvégen och Puukkovégen har ursprungligen planerats som
matargator dven for att betjdna utvidgningsomradet fér bostadsomrddet Veikkolabdcken.

Se dven bemétanden till utldtandena 19.9, 19.10 och 21.2 samt bemétande till anmdrkning 1.1.

Kommunen har satsat pa utvecklingen av Veikkola idrottspark och kommer att géra det dven i fortsdttningen. Mot
denna bakgrund strider anmdrkarens férslag att leda fordonstrafiken frdn det nya bostadsomrddet direkt till
Erikgdrdsvigen mot kommunens linje att utveckla idrottsparken. Férslaget stdr ddrtill i strid med Kyrkslétts
generalplan 2020. Ingen dndring i planférslaget.

3.10
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Gronomradet mellan det befintliga och det planerade bostadsomradet i planférslaget bor vara bredare for att sakerstalla
boendetrivseln. Kvarteren 267 och 269 i forslaget ar placerade inom grénomradet mellan omradena.

Kommunens svar:

Planférslaget dndras genom att kvarter 267 tas bort och kvarter 269 minskas i storlek (i den detaljplan som bereds
fér godkdnnande har kvartersnumreringen dndrats). Ur ett planekonomiskt perspektiv ér det dock motiverat att
placera en ny tomt och ett allmédnt parkeringsomrdde Iéngs en befintlig gata (Lohakdrrsvéigen), sdrskilt eftersom
planférslaget éndras i fréga om Lohakdrrsvégens strédckning vid korsningen med Puukkovégen.

Se bemétande till anmdérkning 34.7.

4. Anmarkningsgivare 4 (31.1.2020)

Krav pd att alternativa trafikarrangemang ska utredas i stallet for den I6sning som foreslas i planforslaget. Puukkovédgen
ar redan i nuldget smal, och det bor beaktas att korsningen vid Backmynningsvdagen samt avsnittet mellan denna och
Gamla Abovigen 4r sddana att det inte finns ndgon anledning att leda ytterligare trafik dit. Enligt anmarkaren finns det
en alternativ rutt, genom vilken trafiken kunde férdelas jamnare redan fran centrum, eftersom trafiken da skulle ga via
Eriksgardsvagen i stillet for att ledas via Abovagen.
| anmérkningen konstateras att det inte finns nagon anledning att lata bli att utreda det ovan namnda alternativet och
darigenom balansera trafikflodena samt forbattra trafiksakerheten.
Kommunens svar:
| enlighet med Kyrksldtts generalplan 2020 ska fordonstrafiken till planomrddet ledas via den befintliga
Béckmynningsvdgen. Den nuvarande Bdckmynningsvédgen och Puukkovidgen har ursprungligen planerats som
matargator dven for att betjina utvidgningsomrddet fér bostadsomrddet Veikkolabdcken.

Se dven bemétanden till utldtandena 19.9, 19.10 och 21.1 samt bemétande till anmdrkning 1.1.

5. Anmarkningsgivare 5 (26.1.2020)

| utlatandet konstaterar anmarkningsgivaren att hen bor i ett radhusbolag langs Puukkovagen, via vilken man planerar
leda trafiken till det nya bostadsomradet (anmarkningsgivaren avser sannolikt Puukkovagen). Mittemot radhusbolaget
finns en atervinningsstation, som redan i nulaget medfor 6kad trafik och buller pa viagen. Anmarkningsgivaren motsatter
sig att trafiken till bostadsomradet enligt planférslaget leds via Backmynningsvagen och Puukkovagen.

Kommunens svar:

Antecknas fér kidnnedom.

Bédckmynningsvdgen ligger utanfér planomradet. Med avseende pd den dtervinningspunkt som tidigare varit
verksam ldngs vidgen kan det konstateras att kommunen har ingdtt ett arrendeavtal med Suomen
Pakkauskierrdtys RINKI Oy (tjdnsteinnehavarbeslut av kommungeodet 4.11.2024, § 23). | enlighet med detta har
dtervinningspunkten vid Bdckmynningsvédgen avvecklats och flyttats till Sportstigen i Veikkola centrum. Detta
minskar fordonstrafiken i korsningen mellan Gamla Abovigen och Bdckmynningsvégen, om én inte i ndgon
betydande omfattning. Trafiken som dtervinningspunkten genererat minskar dock och den upphérda
verksamheten orsakar dérmed inte léingre stérningar i omradet.

| enlighet med Kyrksldtts generalplan 2020 ska fordonstrafiken till planomrddet ledas via den befintliga
Béckmynningsvédgen. Den nuvarande Bdckmynningsvégen och Puukkovégen har ursprungligen planerats som
matargator dven for att betjdna utvidgningsomrddet fér bostadsomrddet Veikkolabdcken.

Se dven bemétanden till utldtandena 19.9, 19.10 och 21.2 samt bemétande till anmdrkning 1.1.

6. Anmarkningsgivare 6 (31.1.2020)

| anmarkningen krdvs att man i den fortsatta beredningen av planforslaget sdkerstdller att helheten fér Veikkola
idrottspark bevaras. Det framhalls att mojligheten till trygg och sjalvstandig rorelse inom omradet, sarskilt for barn, ska
tryggas, exempelvis genom att man i den fortsatta planeringen inte valjer l6sningar som leder till att fordonstrafik tillats
inom parkomradet, med undantag for nodvandig servicekorning samt raddningstrafik i handelse av olyckor. Darutéver
anmarks att det inte ar trafiksdkert att korsa Eriksgardsvagen vid Ormgransstigen, och att en medveten 6kning av
trafikmangderna pa denna vag darmed forsamrar trafiksakerheten.

Kommunens svar:
Endast mindre justeringar gérs i markanvdndningen inom Veikkola idrottsparksomrdde i enlighet med
planférslaget, vilket innebdr att parken kan bevaras som en sammanhéngande helhet.
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Se dven bemétande till utlatande 19.9 och bemétande till anmdrkning 34.7.

Underhdllet av Eriksgdrdsvéigen hér till Nylands NTM-central, som dven ansvarar fér utvecklingsatgdrder som
gdller vigen. | enlighet med planférslaget anvisas en del av Eriksgdrdsvigen som gatuomrade. Ndr detaljplanen
(Veikkolabdcken Il) vinner laga kraft 6vergdr underhdllsansvaret for denna del till kommunen.

Frdgan om korsningen av Eriksgdrdsvdgen vid Ormgransstigen antecknas fér kéinnedom, eftersom den ligger
utanfér planomradet.

7. Anmarkningsgivare 7 (29.1.2020)

7.1

Anmarkningsgivaren uttrycker missndje med kommunens handlaggning av planforslaget (Veikkolabécken I1), eftersom
det enligt anmarkningsgivaren inte har bemétts i det utlatande som daterats 14.1.2016 (den ansvariga planlaggaren
tolkar utldtandet som en anmarkning som ldmnats in i beredningsskedet, dvs. avseende planutkastet, och som har
besvarats i samband med kommunstyrelsens behandling av planférslaget). Anmarkningsgivaren féreslar att planen
forkastas.

Kommunens svar:
Antecknas fér kdnnedom.
7.2
Den svagaste delen i planforslaget (anmarkningsgivaren torde avse det framlagda planforslaget) galler

trafikarrangemangen. Gatan som l6per genom det befintliga bostadsomradet Veikkolabdcken beskrivs som smal
(vintertid, pa grund av begransat utrymme for sno, fungerar den i praktiken som enkelriktad). Tomtgranser och staket
ligger direkt intill Puukkovagen, vilket ger dalig sikt i korsningar. Inom omradet har det intraffat flera kollisioner mellan
barn (framst cyklister) och bilar. Den kraftigt 6kade trafikmangden samt den tunga trafiken under byggskedet kommer
sannolikt leda till fler olyckor, dar sarskilt kollisioner med tung trafik kan fa allvarliga foljder.

Det nu aktuella planforslaget saknar en trafikutredning. En sadan bor tas fram och utgoéra grund for att bedéma och
beakta planens trafikpaverkan. Utan en trafikutredning saknas enligt anmarkningen adven tillrdcklig kunskap om risken for
trafikstockningar pa Abovagen, om all trafik leds via Biackmynningsvagen till och fran denna vig.

Trafiken till bostadsomradet Veikkolabacken Il bor i stéllet ordnas via Eriksgardsvagen. Da riskeras trafiksdkerheten inte
ytterligare pa det befintliga bostadsomradet Veikkolabacken. Mellan det nuvarande bostadsomradet och dess utvidgning
foreslas att en gang- och cykelférbindelse anlaggs, som vid behov ocksa kan anvandas av utryckningsfordon.

| planutkastet har man foreslagit att den gang- och cykelvag som planeras till Eriksgardsvagen kan anvandas for trafik
under byggtiden. Enligt anmarkningen bér denna strackning reserveras som en gatuforbindelse till bostadsomradet
Veikkolabacken Il. Motionssparet kunde i sa fall passera 6ver férbindelsen via en bro, vilket skulle mojliggora saker
anvandning av idrottsparkens leder fér bade I6pare och skidakare.

Kommunens svar:

I enlighet med Kyrksldtts generalplan 2020 ska fordonstrafiken till planomrddet ledas via den befintliga
Bédckmynningsvégen. Den nuvarande Béckmynningsvégen och Puukkovégen har ursprungligen planerats som
matargator dven for att betjdna utvidgningsomrddet fér bostadsomradet Veikkolabdcken. Kommunen har inte
ansett att det dr motiverat att enligt anmdrkningsgivarens férslag utarbeta en trafikbedémning, med vilken
anmdrkningsgivaren torde avse en trafikfunktionsanalys.

Se dven bemétanden till utldtandena 19.9 och 21.2 samt bemdétanden till anmdrkning 1.1 och 25.2.

I slutldget, efter att utbyggnadsomrddet har genomférts, uppgdr invanarantalet i bostadsomrddet Veikkolanpuro
till cirka 400 personer. Omradet motsvarar ddrmed ett relativt typiskt bostadsomrdde i Kyrksldtt, som betjénas av
en enda uppsamlingsgata, och ddr ndgra stérre trafikproblem inte har konstaterats. Om trafikséikerheten trots
detta skulle férsdmras vdsentligt pa strdckan ldngs Puukkovdgen, kan ett alternativ vara att anldgga exempelvis
hastighetsddmpande dtgdrder i gatans korsningar. SGdana datgdrder dr dock motiverade forst ndr det finns ett
faktiskt behov av dem i enlighet med det som beskrivits ovan. En utmaning med den befintliga Puukkovdgen dr,
sasom anmdrkningsgivaren pdpekar, bristen pG utrymme fér snéupplag, vilket stimmer. Detta innebdr att
snéréjning maste utféras regelbundet under vintertid.

Pé Puukkovdgen som planeras som matargata finns sex tomtanslutningar och hastighetsbegrénsningen pd gatan
dr 30 km/h. PG matargator i bostadsomrdden, liknande Puukkovdgen, iakttas hastighetsbegrénsningen dock ofta
inte i tillrdcklig utstrdckning. Mot bakgrund av det ovan anférda féresldr infratjdnsterna att det i den fortsatta
planeringen vid behov utarbetas Gtgdrder for den befintliga Puukkovdgen som sdkerstdller att fordonstrafiken
iakttar gédllande hastighetsbegrénsning.
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Utvidgningen av bostadsomrddet Veikkolabdcken och den trafikmdngd den genererar bedéms inte ha ndgon
stérre inverkan pd funktionaliteten i korsningen mellan Béckmynningsvigen och Abovéigen. Det bér dessutom
konstateras att Gtervinningspunkten vid Béckmynningsvégen inte ldngre dr i drift.

Anmdrkningsgivaren pdstdr att det i skedet fér planutkastet skulle ha féreslagits att den gdng- och
cykelférbindelse som anvisats fran det nya bostadsomrddet till Eriksgdrdsvéigen (det vill séga gdng- och
cykelvéigen) skulle kunna anvdndas fér trafik under byggtiden. Detta stimmer inte. Kommunens strategiska avsikt
dr att bevara utvecklingsmdjligheterna fér Veikkola idrottspark, och av den anledningen féreslds ingen
fordonstrafik genom idrottsparksomradet.

Se bemétande till anmdrkning 16.2.
7.3

Anmarkningsgivaren uppger att det for planomradet har utarbetats en gedigen utredning om flygekorren, men att nagon
egentlig naturinventering inte har genomforts, utan att man i stéllet hanvisar till en kartlaggning fran ar 2010. Denna
handling finns inte bland planmaterialet. Alltsa saknas en aktuell kartldggning. Enligt anmarkningsgivaren ar det darfor
inte forvanande att vissa arter har forbisetts, sdsom den fridlysta grahdgern, som hackar inom Kalljarviomradet.
Bestandet i Finland uppgar till cirka 700—1000 par. Efter hdckningsperioden kan grahager observeras i strandtraden inom
hela planomradet, med flest observationer i strandzonen fran omradets mellersta delar mot de norra delarna. Arten ar
skygg och haller ett stort avstand till manniskor. Detta bor beaktas i planldggningen genom att en tillrackligt omfattande
skyddszon anvisas kring hackningsomradet, vilken till stor del sammanfaller med den skyddszon som féreslas for
flygekorrens i planomradets norra del.

Utover flygekorrutredningen bor en heltackande naturkartlaggning genomféras innan planprojektet fors vidare.

Trots att en flygekorrutredning har genomforts féreslas i planforslaget att artens livsmiljo ska minskas genom att radhus
och egnahemshus placeras direkt pa omradet for flygekorrens livsmiljo. | planen har dessutom en korforbindelse (det vill
sdga gata) anvisats genom flygekorrens livsmiljo, till och med i ndrheten av tva boplatstrad. Samtliga av dessa atgarder
strider mot naturvardslagstiftningen, och det framstar darfér som egendomligt att sddana I6sningar ens féreslas.
Anmarkningsgivaren forutsatter att dessa missforhallanden atgardas innan planprocessen fors vidare.

| anmarkningen konstateras ocksa foljande: Mellan omradena Veikkolabdcken | och Il kunde en gang- och
cykelforbindelse anldggas genom att utnyttja strdckningen fér den nuvarande "stugvagen". Pa sa satt behover
flygekorrens livsmiljo inte forstoras i storre utstrackning, samtidigt som man far till stand en forbindelse for gang- och
cykeltrafik mellan omradena. Samma stracka kan, i enlighet med det som anges i punkt 2, fungera som alternativ
utryckningsvag mellan omradena om de egentliga forbindelserna ar blockerade.

Kommunens svar:

I inledningsskedet av planeringsarbetet Gr 2014 genomférdes en genomgdng av de utredningsbehov som
planldggningen forutsétter. Planprojektet har beretts i samarbete med de myndigheter som styr planldggningen,
sd att dessa haft mdéjlighet att ldmna synpunkter bdde pa beredningsmaterialet (dvs. planutkastet) och pd
planférslaget. Anmdrkningsgivarens pdstdende att de naturutredningar som gdller planen inte skulle ha
genomférts stdmmer inte. Det bér dock konstateras att naturutredningen fran dr 2015 saknades i det
utredningsmaterial som plankonsulten tog fram i samband med planférslaget. Man har utarbetat tva
naturutredningar for planeringsomrddet:

- Naturutredningar for Lillberga i Kyrksldtt (Veikkolabdckens detaljplaneomrdde), Faunatica Oy, 2010
- Naturutredning for Veikkolabdcken i Kyrksldtt, Ympdristosuunnittelu Enviro Oy, 2015.

Det kan konstateras att till exempel i den naturutredning som férdigstélldes Gr 2015 finns ingen uppgift om den
grahdger som anmdrkningsgivaren hdnvisar till.

Fér planomradet har det dessutom utarbetats hela fyra separata utredningar om flygekorren, vilka dr féljande:

- Veikkolabdcken Il planomrdde, flygekorrutredning, Ympdristésuunnittelu Enviro Oy, 30.3.2015,
kompletterad 16.4.2016

- Kyrksldtt, detaljplanen fér Veikkolabdicken I, Utredning om botréd for flygekorrar, Silvestris Oy, Esko
Vuorinen, 2020

- Utredning om férekomsten av flygekorrar pa detaljplaneomrddet Veikkolabdcken Il ar 2021,
Luontoselvitys Metsénen, 2021 (3)

- Veikkolabdcken Il, utredning om férekomsten av flygekorrar pa detaljplaneomradet (FCG Suunnittelu
ja tekniikka Oy, 2021.

De centrala myndigheterna som styr planldggningen och vigleder kommunen i att upprdtta lagliga planer ér
Nylands NTM-central (numera Nylands livskraftscentral samt Tillstdnds- och tillsynsverket) och Nylands férbund.
Dessa aktérer har haft méjlighet att Iimna synpunkter pa bristfélliga utredningsunderlag, vilket ocksé har skett
under planarbetets gdng, sdrskilt i fraga om utredningsmaterialet om flygekorren. Efter att planférslaget varit
framlagt har éven en utredning om grén skéldmossa utarbetats (Kyrkslétt, Veikkolabdcken Il, Kartldggning av grén
skéldmossa, Silvestris Luontoselvitys Oy, 2021).
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Ndr det gdller anmdrkningsgivarens férslag om att anldgga en gang- och cykelférbindelse mellan det befintliga
omrddet Veikkolabdcken och omrddet i planférslaget, dr detta inte méjligt (se bemétande till utldtande 21.1 och
anmdrkning 1.1). Dédrutéver har kommunen och Nylands NTM-central tillsammans kartlagt flygekorrens trdd (det
vill sdga artens fortplantnings- och vilotrdd) vid ett sdrskilt arbetssamrdd 29.6.2022. | ett senare arbetssamrad har
kommunen dessutom fatt godkdnnande av NTM-centralen (24.6.2024) fér principerna fér gatustrdckningen av
Puukkovdgens fortsdttning inom ett omrade ddr det finns ett trdd som utgér flygekorrens viloplats och boplats.
Planférslaget dndras genom att dra stréckningen fér den norra delen av Puukkovdgen sa att det dr méjligt att
bevara ovan ndmnda tréd.
7.4
I anmarkningen konstateras att avloppssystemet i det befintliga omradet har byggts ut i slutet av 1990-talet med tanke
pa att dven omradet Veikkolabacken Il (planforslaget) skulle anslutas till det nuvarande natet. Redan med nuvarande
belastning uppges pumpstationen i omradet tidvis svamma 6ver mot Kalljarvi. | samband med planldggningen har man
inte utrett om avloppsinfrastrukturen ar tillrdcklig (med beaktande av att det nu féreslagna utvidgningsomradet ar tva
till tre ganger storre @n i den ursprungliga planen fran slutet av 1990-talet). Kapaciteten bor darfoér utredas och
planldsningen anpassas till de tillgangliga resurserna.
Kommunens svar:
Kyrksldtts kommun upprdttar i regel vattenférsérjningsplaner i ndstan alla nya detaljplaneprojekt. S har dven
skett i samband med detaljplanen fér Veikkolabdcken IlI. Affdrsverket Kyrksldtts Vatten har medverkat i det
konsultledda arbetet med den évergripande planeringen av vattenférsérjningen, vilken har uppdaterats infor
detaljplanens godkdnnandeskede (Kyrksldtt, allmdn plan fér kommunalteknik fér detaljplaneomrddet
Veikkolabdicken I, FCG Suunnittelu ja Tekniikka Oy, 2026). | inget skede av planeringen har planldggningen
informerats om att det antal bostdder som mdéjliggérs genom planférslaget inte skulle kunna anslutas till det
befintliga vatten- och avloppsndtet. Inga dndringar i planférslaget.

8. Anmarkningsgivare 8 (2: 20.1.2020 och 24.1.2020)

Tva i stort sett likalydande anmaérkningar har sammanforts i detta sa kallade bemdétande fran planlaggaren.

Anmarkningsgivarna anser att trafiklésningen i planforslaget (det vill sdga att fordonstrafiken leds via Puukkovdgen och
Backmynningsvagen) ar bristfallig och medfér risker, sarskilt fér barn och skolelever, eftersom omradet har manga
barnfamiljer. Trafiken i omradet ar livlig och kérhastigheterna paverkar sakerheten.

Den ena anmarkningsgivaren anser att de foreslagna trafikarrangemangen inte ar andamalsenliga och foreslar att en
direkt vagforbindelse Oppnas fran Eriksgardsvagen, via vilken fordonstrafiken till det nya bostadsomradet
(Veikkolabacken 11) skulle ordnas.

Den andra anmarkningsgivaren kraver andringar i trafiklosningarna och anser att en direkt vagforbindelse fran
planomradet till Eriksgardsvagen vore en betydligt battre l6sning.

Kommunens svar:

I enlighet med Kyrksldtts generalplan 2020 ska fordonstrafiken till planomrddet ledas via den befintliga
Béckmynningsvédgen. Den nuvarande Bdckmynningsvégen och Puukkovégen har ursprungligen planerats som
matargator dven for att betjdna utvidgningsomrddet fér bostadsomrddet Veikkolabdcken.

Se bemétande till utldtande 21.1 samt bemétandena till anmdérkningarna 1.1 och 25.2.

Pé Puukkovdgen som planeras som matargata finns sex tomtanslutningar och hastighetsbegrdnsningen pa gatan
dr 30 km/h. PG matargator i bostadsomrdden av samma typ som Puukkovdgen iakttas hastighetsbegrdnsningen
ofta inte. Mot bakgrund av det ovan anférda féresldr infratjénsterna att det i den fortsatta planeringen vid behov
utarbetas dtgdrder for den befintliga Puukkovidgen som sdkerstdller att fordonstrafiken iakttar gdllande
hastighetsbegrénsning.

Se dven bemétanden till utldtandena 19.10 och 21.1 samt bemétande till anmdrkning 1.1.

9. Anmarkningsgivare 9 (23: 31.1.2020 (1); 1.2020 (2); 15.1.2020 (3); 15.1.2020 (4);
31.1.2020 (5); 17.1.2020 (6); 19.1.2020 (7); 19.1.2020 (8); 22.1.2020 (9);
22.1.2020 (10); 15.1.2020 (11); 17.1.2020 (12); 15.1.2020 (13); 15.1.2020 (14);
17.1.2020 (15); (16); 15.1.2020 (17); 29.1.2020 (18); 20.1.2020 (19); 24.1.2020
(20); 15.1.2020 (21); 30.1.2020 (22); 22.1.2020 (23);

9.1 (alla 23 anmarkningsgivare: 1-23)
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Det ar oansvarigt att leda trafiken som avses i planférslaget genom det tatt bebyggda omradet Veikkolabacken I, som ar
populart bland barnfamiljer, i en situation dar en mer direkt och naturlig gatuférbindelse till Eriksgardsvagen skulle vara
mojlig att genomfora och dven mojlig ur markagarens synvinkel. Utover ovanstaende konstateras i en anmarkning att de
besparingar som gors i kommunen inte far ga fore sakerheten.

Puukkovagen passar inte som matargata, eftersom den inte har 6vergangsstallen och eftersom déar inte ryms nagra. Sikten
ar dalig i korsningarna, eftersom byggnaderna placerats pa till och med tva meters avstand fran gatkanten. Man &r
tvungen att backa rakt ut pa gatan fran gardarna langs gatan, eftersom tomterna ar sma och planldggningen mycket tat.

Kommunens svar:

| enlighet med Kyrksldtts generalplan 2020 ska fordonstrafiken till planomrddet ledas via den befintliga
Bédckmynningsvdgen. Den nuvarande Bdckmynningsvédgen och Puukkovéigen har ursprungligen planerats som
matargator dven for att betjina utvidgningsomrddet fér bostadsomrddet Veikkolabdcken.

Se dven bemétanden till utlatandena 19.9, 19.10 och 21.1 samt bemétanden till anmdrkning 1.1 och 25.2.

9.2 (tot. 20 anmarkningsgivare: 1-14, 17-19, 21-23)
Forverkligande av ndardemokrati i Kyrkslatt forutsatter att omradets invanares asikt beaktas i beslutsfattandet. Trafiken
pa omradet Veikkolabacken Il far inte styras genom det tatt bebyggda omradet.

| en anmarkning lyfter man fram tva exempelomraden (Testamentsvagen och Larktradsvagen samt Tuulensuuvagen och
Tuulensuu bygata, dar omradena férenas genom gang- och cykelleder. Enligt anmarkningsgivaren uppstar ingen ohallbar
eller pa ett farligt satt livlig trafik mellan de intilliggande bostadsomradena, om man gor sa har. Sa det har borde ocksa
vara en planeringsprincip i Veikkolabacken.

Kommunens svar:
Antecknas fér kinnedom.

Beslutsfattandet om planprojektet har framskridit enligt férvaltningsstadgan fér Kyrksldtts kommun. | Kyrksldtts
kommun beslutar kommunfullmdéktige om markanvidndningen i kommunen (med andra ord godkdnnande av
detaljplaner efter behandlingen i kommunutvecklingsndmnden och kommunstyrelsen). | frdga om
Veikkolabdckens omrdde baserar sig beslutsfattandet pd den lagakraftvunna Kyrksldtts delgeneralplan 2020.
Planférslaget baserar sig pd delgeneralplanen.

9.3 (en anmarkning: 20)

I en anmarkning misstanker man att kommunens beslutsfattare inte besokt platsen for att bekanta sig med
trafikutmaningarna pa Puukkovégen i en situation dar markanvandning genomfors sa som foreslas i planforslaget.
Beslutsfattarnas ansvar star i centrum och i anmarkningarna efterlyser man att beslutsfattarna justerar fattade beslut.

Kommunens svar:
Antecknas fér kinnedom.

9.4 (en anmarkning: 1)
En av anmarkningsgivarna anser att en betydligt bredare parkremsa dn den som planerats bor lamnas mellan det nya
bostadsomradet och det befintliga omradet Veikkolabacken, sa att kvarter 270 i planforslaget utgar.

Ett alltfor effektivt bebyggande av den hoga kullen vid stranden forandrar strandlandskapet till ett stadsmassigt landskap.
Tradbestandet falls eller forsvinner vid den forsta stormen efter att 6ppningar har avverkats. Gatorna ar for branta for
att kéras pa, och parkremsorna ar for smala med tanke pa naturvarden eller funktionalitet. Den kommande forstérelsen
kommer att synas i fjarrlandskapet. Pa planeringsomradet ska ett tydligt skogsomrade lamnas pa strandsidan mellan
Veikkolabacken I och Il, och naturskéna bergsomraden ska bevaras. Parkremsan maste vara klart bredare for att trygga
en tillracklig livsmiljo for noterade flygekorrar.
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Bild 12. Utdrag ur planforslaget, av vilket laget av kvarter 270 framgar.
Kommunens svar:
Kvarter 270 i planférslaget dr beldget utanfér det livsmilibomrade fér flygekorrens som identifierats i
utredningarna (det skrafferade omrdadet inom nédrrekreationsomrddet, VL), och det finns ddrfér inga grunder fér
att avldgsna kvarteret. Inga dndringar gors i planférsiaget (OBS! i den detaljplan som bereds for godkdnnande har
kvartersnumreringen dndrats).

Byggeffektiviteten i kvarteren i planférslaget avviker inte ndmnvdrt frGn det nuvarande bostadsomrddet i
Veikkolabdcken.

Det kan vidare konstateras att planférslaget dndras sG att kvarter 267 utgdr och att tva tomter fér fristdende
smahus (AO) anvisas inom kvarter 269. Det bér noteras att kvartersnumreringen har dndrats i den detaljplan som
bereds foér godkdnnande.

| det nuvarande bostadsomradet Veikkolabdcken finns flera tomter for fristGende smdhus (AO) med egen strand.
| planférslaget fanns inga tomter med egen strand, men i detaljplanen som beretts fér behandling fér
godkdnnande finns en tomt med egen strand. Anvéndningsdndamadlet for tomten dr strandbastu (RS), och dess
byggrdtt dr liten (hégst 35 v-m2). Ddrutéver kompletteras férslaget med planbestimmelser om bevarande och
plantering av trdd inom vissa kvartersomrdden. Det bér dock noteras att bevarande av trdd inte dr mdéjligt i
bergsterring, sdsom pa sluttningstomter i kvarter (i den detaljplan som bereds fér godkdnnande kvarteren 272
och 274). Vidare behandlas gdrds- och trddvegetation dven i de ndrmilié- och bygganvisningar som styr
genomférandet av detaljplanen Veikkolabdcken Il (FCG Finland Oy, 2026).

Se bemétande till anmérkning 34.7.

9.5 (en anmarkning: 6)

En anmarkningsgivare lyfter fram oro for tillracklig behandling av dagvatten. Anférandet vid invanarmétet (14.1.2020)
lyfte fram oron for att dagvattnet fran de tomter som ska byggas enligt planférslaget rinner ut i Kalljarvi utan att renas.
Man har forsoékt rena Kalljarvi i artionden, och enbart intyganden om att dagvattenplanerna ar korrekta rackte inte for
anmarkningsgivaren.

Kommunens svar:
Beskrivningen av naturmilién i planférslaget (planbeskrivning som bereds fér godkdnnande, avsnitt 2.1.2)
kompletteras med en redogérelse for atgdrder som syftar till att férbdttra vattenkvaliteten i Kalljérvi. Det ska dock
dven beaktas att vattenvdrdsprojekten dr separata frdn sjdlva planprojektet. Ddrutéver uppdateras den
kommunaltekniska éversiktsplanen for planomrddet fére planens godkdnnandeskede (Kyrkslétt, allmdn plan for
kommunalteknik for detaljplaneomrdadet Veikkolabdcken I, FCG Suunnittelu ja Tekniikka Oy, 2026). Av denna
framgdr hur dagvatten ska hanteras sa att obehandlat dagvatten inte leds till Kalljérvi.
Kalljérvis ekologiska status och vattenkvalitet férbdttras inom ramen fér ett vattenvdrdsprojekt utanfor
planprojektet (se bemétande till utldtande 4).

9.6 (en anmarkning: 6)

En anmarkningsgivare lyfter fram en oro kring reningsverket vid Backmynningsvagen, dar atgardsbehov har forelegat

under manga ar (decennier), och dar dverstrémningar fortfarande forekommer, vilket innebér att situationen atergar till

utgangslaget. Ansvarsfull planlaggning ar att reningsverket atgardas innan planférslaget genomfors, det vill saga innan
man saljer tomter vid Kalljarvis strand som beldagna vid ett "rent” vatten.

Kommunens svar:
Antecknas for kdnnedom.
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Det bér konstateras att avloppspumpverket har reparerats ér 2019.

9.7 (tva anmarkningar: 7 och 8)

Tvéa anmarkningsgivare lyfte vid invanarmétet (14.1.2020) fram de diskuterade problemen i korsningen mellan Abovigen
och Backmynningsviagen: under rusningstid dr det en utmaning att komma fran Biackmynningsvigen till Aboviagen.
Dessutom dr Abovagen en alternativ rutt till Aboleden, om dar skett en kollision. D& &r trafiken fullstandigt stockad. Ocksa
den som svinger fran Abovigen till Backmynningsvigen blockerar trafikleden fér dem som kommer bakifran, eftersom
det inte finns ndgon omkérningsmajlighet. Mellan Bickmynningsvigen och Aboleden l6per ett 6vergangsstille som
anvands av ett mycket stort antal skolelever. | rusning uppstar latt farliga situationer da bilisten &r tvungen att
koncentrera sig pa att komma med i trafikstrommen.

Dessutom lyfte en anmarkningsgivare fram att matartrafiken fran Abovagen till Veikkolabackens bostadsomrade inte kan
fungera enligt den nu planerade strickningen utan nagon avsevird &ndring i korsningen mellan Abovigen och
Backmynningsvagen (planldggarens tolkning: med anledning av trafiklosningen som foreslagits i planforslaget).

Kommunens svar:
Antecknas fér kéinnedom.

Det bér konstateras att NTM-centralen frdn och med bérjan av 2026 delats in i Nylands livskraftscentral och
Tillstdnds- och tillsynsverket. Livskraftscentralen svarar fér funktionen och underhdllet som gdller trafiken pa
Abovigen. Utéver ovanstdende ligger Abovigens och Bédckmynningsvigens korsningsomréde utanfor
planomradet.
Se bemétande till utldtande 19.9 och bemétande till anmdrkning 5.
9.8 (en anmarkning: 8)
| en anmarkning konstateras att hastigheterna ar alldeles for hoga pa Puukkovagen och att det férekommit flera farliga
situationer. Dessa situationer mangdubblas da trafikmangden 6kar, dd@ man beaktar den trafik som planforslaget ger.
Med den I6sning som planférslaget avser satter man barn och manniskor som ror sig daligt i fara. Om hotbilden blir
verklighet skulle de som fattat beslutat sdkert vara tvungna att svara for sina beslut i offentligheten, eftersom
markanvandning enligt det har planforslaget diskuteras bl.a. i grupper pa Facebook.
Kommunens svar:

Pa Puukkovdgen som planeras som matargata finns sex tomtanslutningar och hastighetsbegrédnsningen pa gatan
dr 30 km/h. PG matargator i bostadsomrdden av samma typ som Puukkovdgen iakttas hastighetsbegrdnsningen
ofta inte. Mot bakgrund av det ovan anférda féresldr infratjdinsterna att det vid behov utarbetas dtgdrder fér den
befintliga Puukkovédgen som frdmjar trafiksikerheten och att fordonstrafiken iakttar gdllande
hastighetsbegrénsning.

Se bemétande till anmérkning 1.1.

9.9 (en anmarkning: 8)
Enligt en anmarkningsgivares asikt kan matartrafiken fran Abovigen som foreslas i planférslaget inte fungera med nu
planerade strackningar utan betydande férandring i korsningen mellan Abovigen och Backmynningsvégen.

Kommunens svar:
Antecknas fér kdnnedom.

Se ocksd bemétandena 19.9, 19,10 och 21.1 till utlatandena och bemétanden till anmdrkningarna 5 och 9.1.

10. Anmarkningsgivare 10 (Petteri Hovi, 29.1.2020)

10.1

Byggnadstatheten i planforslaget ska vara klart glesare eller sa ska ytan som byggs vara mindre. Eventuella procentuella
jamforelser ska goras i en plan som var kand vid den forsta tidpunkten for byggande i Veikkolabacken. Planlaggaren har
i utkasten avsiktligen satt sina mal i 6verkant. Den trafikmassiga belastningen pa Puukkovagen (dvs. okningen av
trafikmangden) ska minskas genom att bygga mindre pa planférslagets omrade.

Kommunens svar:
Antecknas fér kdnnedom.

Anmdrkningsgivaren motiverar inte sitt pdstdende att de procentuella jimférelserna ska utarbetas mellan
planférslaget och det befintliga bostadsomrddet Veikkolabdcken. Lagen férutsdtter inte utarbetande av en sddan,
eftersom nya kvarter, vdgar och rekreationsomrdden genom planeringsomrddet placeras pd omrddet som
planeras utifrén dndamdlet med iakttagande av bland annat omrddets terrdng, naturférhdllanden och
planekonomin.

Se bemétanden till utldtandena 19.10 och 21.1 samt bemétande till anmdrkning 1.1.
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10.2

Enligt anmaérkningsgivaren ska man inte bygga en gata genom idrottsparken. Den nuvarande linjen for gang- och
cykeltrafik (enligt planforslaget) ar bra, men dndrar inte for mycket pa landskapet. Det &r bra att gatan, som i vissa skeden
ingatt i planen, har tagits bort.

I anmarkningen konstateras att vagférbindelsen (den nya gatan fran Eriksgardsvagen till planforslagets omradet) stoter
pa starkt motstand (nu 84 underteckningar fran Veikkolabor + 335 elektroniska underskrifter och dessutom 100 valjare
fran Veikkola som var pa valplatsen och undertecknade, OBS. den ansvariga planlaggarens beddémning att
anmarkningsgivaren sannolikt syftar pa kommunalvalet ar 2017), och adressen har lamnats till kommunstyrelsen
5.2.2018 fore dess sammantrade. Adressen har foljande rubrik: ”"Vastustamme Urheilupuiston metsan lapi menevaa
tietd.” (Vi motsatter oss vagen genom Idrottsparkens skog). | anmarkningen fanns en lank till en adress som ar stangd (ar
2026).

Kommunens svar:
Antecknas fér kéinnedom.

Se bemétande 6.1.

10.3

I anmarkningen konstateras att friluftsledernas
anvandningsvirde minskar om huset ligger alltfor
nara vackra platser. Byggande ska inte tillatas i
narheten av stupet pa Vuorenméki och hassellunden.
Dar ar idrottsparkens viktigaste stélle pa ruttnatet,

Varhaisempi
muistutus

Ehdotus 12/2019
(@ el A

dar stupet stiger till hoger och de nuvarande ¢ <t
. . %/ §
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borde begrinsas en aning. Den nuvarande

friluftsleden 16per langre norrut @n den linje som ar Muistutus tammikuussa 2020.
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ritad pa kartorna (dvs. planforslagets karta). e rakentamatta

Pa de kartor som ingar som bilaga till
anmarkningsgivarens anmarkning och som finns att
lasa pa denna sida féreslas andringar i
markanvadndningen i planforslaget.

Kommunens svar:
Antecknas fér kdnnedom.

Det bér konstateras att planférslaget delvis dndras enligt anmdrkningsgivarens férslag bl.a. genom att ta
bort kvarter 167 i férslaget och minska kvarter 277. Dessutom dndras forslaget genom att ldgga till ett nytt
kdrnomrade for flygekorre i ndrheten av kvarter 277 (vid beredningen fér godkdnnandefasen har
kvartersnumreringen i detaljplanen dndrats). A andra sidan dndras planférslaget inte i évrigt utifrén
anmdrkningsgivarens férslag.

Se utldtande 3 och bemétande 22.1.

11. Anmarkningsgivare 11 (Petteri Hovi, 29.1.2020)

Byggnadstdtheten i planforslaget Veikkolabdcken Il ska vara klart glesare eller sa ska ytan som byggs vara
mindre. Eventuella procentuella jamférelser ska géras i en plan som var kdnd vid den férsta tidpunkten fér byggande i
Veikkolabacken. Planldggaren har i utkasten avsiktligen satt sina mal i 6verkant. Den trafikmassiga belastningen pa
Puukkovagen (dvs. 6kningen av trafikmadngden) ska minskas genom att bygga mindre pa planforslagets omrade.

Kommunens svar:
Antecknas fér kéinnedom.

Anmdrkningsgivaren motiverar inte sina pdstdenden att byggtdtheten i planférslaget (Veikolabdcken 1l) borde
vara klart glesare eller att ytan som byggs ska vara mindre ¢n i planférslaget. Den procentuella jimférelse mellan
olika detaljplaner som anmdrkningsgivaren féreslar dr inte motiverad, och ingen sddan jimférelse utarbetas
heller.

Se dven bemétanden till utldtandena 19.10 och 21.1 samt bemétande till anmdrkning 1.1.

12. Anmarkningsgivare 12 (20.1.2020)

En anmarkare som bor pa Backmynningsvagen motsatter sig byggande som orsakar trafikokning och storningar till foljd
av den.
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Kommunens svar:
Antecknas fér kdnnedom.

Se bemétanden till utldGtandena 19.10 och 21.1 samt bemétande till anmdérkning 1.1.

13. Anmarkningsgivare 13 (15.1.2020)

I anmérkningen konstateras att trafikarrangemangen i detaljplaneférslaget (Veikkolabdcken 1) maste dndras for att
garantera barnens trafiksdkerhet och for att undvika olyckor.

I anmaérkningen konstateras ocksa att det ar oansvarigt att leda trafiken genom det titt bebyggda omradet
Veikkolabacken |, som ar populart bland barnfamiljer, i en situation dar en mer direkt och naturlig gatuférbindelse till
Eriksgardsvagen skulle vara moijlig att genomféra och dven majlig ur markagarens synvinkel.

Enligt anmarkningsgivaren passar Puukkovédgen inte som matargata, eftersom den inte har 6vergangsstallen och eftersom
dar inte ryms nagra. Sikten ar dalig i korsningarna, eftersom byggnaderna placerats pa till och med tva meters avstand
fran gatkanten. Man ar tvungen att backa rakt ut pa gatan fran gardarna langs gatan, eftersom tomterna dr sma och
planlaggningen mycket tat.

Anmarkningsgivaren dr medveten om att véglinjen till Eriksgardsvagen motsitts, till exempel med motiveringen att den
kunde paverka skidsparen inom idrottsomradet. Kirkkonummen hiihtoseura ry motsatter sig vaglinjen med hanvisning
till de oldgenheter den skulle medféra for skiddkningen. Skidsasongen i Veikkola &r mycket kort och kommer i framtiden
att bli dnnu kortare. Om man vager forkortningen av nagra skidakares skidtur med nagra meter mot
trafikanternas/invanarnas sakerhet och trivsel, dr det inte dd uppenbart att vdgen borde dras via Eriksgard?
(Anmarkningsgivaren avser sannolikt férbindelsen till Eriksgardsvagen.) Anmarkningsgivaren anser att trafikanternas
sakerhet och trivsel pa allméan vag ar viktigare an att nagra skidakares skidtur forkortas.

Anmaérkningsgivaren papekar att Puukkovagen ursprungligen byggdes och planerades fér en mindre trafikmangd &n vad
det ursprungligen var tankt i detaljplanen for Veikkolabacken Il. Antalet byggplatser har mangdubblats i de senaste
planerna.

Kommunens svar:

| enlighet med Kyrksldtts generalplan 2020 ska fordonstrafiken till planomrdadet ledas via den befintliga
Béckmynningsvégen. Den nuvarande Bdckmynningsvégen och Puukkovégen har ursprungligen planerats som
matargator dven for att betjdna utvidgningsomrddet fér bostadsomrddet Veikkolabdcken.

Se dven bemdétanden till utlGtandena 19.9 och 21.1 samt bemétande till anmérkningarna 1.1, 9.1 och 25.2.

14. Anmarkningsgivare 14 (28.1.2020)

| anmarkningen konstateras att genomfartstrafiken i planforslaget via Puukkovagen och Backmynningsvagen i onédan
Okar trafiksdkerhetsrisken. Trots att det i materialet hanvisas till att inga trafikolyckor har intraffat i omradet under de
senaste aren ar de faktiska kdrhastigheterna hogre an de rekommenderade hastighetsbegransningarna. Risksituationer
uppstar ofta, och enligt anmarkningsgivaren &r det inte acceptabelt att ytterligare 6ka dessa risker.

Enligt anmarkningsgivaren skulle en direkt vagférbindelse fran det foreslagna omradet till Eriksgardsvagen vara en saker
[6sning. Vid anslutningen mellan Abovigen och Bickmynningsvigen forekommer upprepade farliga situationer, och
genom att leda den 6kande trafiken via Eriksgardsvagen skulle situationen vara sakrare i allménhet.

Det nya och det gamla omradet kunde pa ett naturligt satt forenas med en gang- och cykelvag, varvid manniskors rorlighet
inte skulle férséamras.

Enligt anmarkningsgivaren férsamrar planforslagets trafikarrangemang sakerheten foér invanarna i det befintliga
bostadsomradet och bor darfor planeras pa nytt.

Kommunens svar:

I enlighet med Kyrksldtts generalplan 2020 ska fordonstrafiken till planomrddet ledas via den befintliga
Bédckmynningsvégen. Den nuvarande Béckmynningsvégen och Puukkovégen har ursprungligen planerats som
matargator dven for att betjdna utvidgningsomradet fér bostadsomrddet Veikkolabdcken.

Se dven bemétanden till utlGtandena 19.9, 19.10 och 21.1 samt bemétande till anmdérkningarna 1.1, 9.1 och 25.2.

15. Anmarkningsgivare 15 (18.1.2020)

15.1
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Anmarkningsgivaren konstaterar att det positiva i planforslaget ar att byggandets omfattning har minskat jamfort med
planens beredningsmaterial (dvs. planutkastet), aven om minskningen inte ar tillracklig.

Kalljarvi ar ett kallsjo i vattensystemet som borjar i Nouxomradet, och darfor [ampar sig inga exploateringstal for
planomraden av huvudledskaraktar fér omradet (OBS! planldggarens tolkning av anmarkningen). Enligt
anmarkningsgivaren valkomnas nya invanare girna, och deras trivsel skulle ocksa forbattras om belastningen pa
omradets vattensystem och de landskapsmaéssiga oldgenheterna minimerades.

Det finns mycket forskningsdata om strandzonernas betydelse och omfattning. En breddning av strandremsan i
planforslaget samt att bergsomradet lamnas obebyggt skulle dessutom i betydande grad bidra till att dagvatten infiltreras
naturligt i marken och i skogsomradet pa berget. Till omradet ansluter byns rekreationsomrade och -rutt, varfor
anmarkningsgivaren foreslar att strandomradet och friluftslederna reserveras i stor utstrackning foér rekreationsbruk.

Sammanfattningsvis konstaterar anmarkningsgivaren féljande: exploateringstalet bor sankas bland annat genom att
utoka strandens skyddszon och lamna det brantaste bergsomradet i omradets nordvastra hérn obebyggt. En byggnad
som ligger for nara friluftsleden i omradets norra hérn bor tas bort (kvarter 267 i planforslaget).

Kommunens svar:
Antecknas fér kéinnedom.

Se ocksa bemétandet till utlgtande 19.

15.2

I anmarkningen konstateras att Kalljarvi tidigare har férorenats av bristen pa avloppsnat samt av jordbruket. Enligt
anmarkningsgivaren har avloppsvatten vid flera tillfallen under de senaste aren runnit ut i sjon fran kommunens
pumpverk. Pumpverket i byn har inte motsvarat de krav som den nuvarande situationen stéller. Det har standigt skrivits
om tillrackligheten av rent vatten i samband med planeringen av nya planomraden.

Anmarkningsgivaren kraver att avloppspumpverket har férnyats/forstarkts, att pumpar har lagts till samt att fel- och
stérningslarmsystemet har utvecklats innan nya omraden ansluts till avloppsnatet, och att Veikkolas invanare har
informerats om de genomforda atgarderna.

Likasa kraver anmarkningsgivaren att tillgangen till rent vatten ska vara tryggad foér hela byn innan det nya planomradet
genomfors. Kalkylerna ska publiceras.

Kommunens svar:
Antecknas fér kdnnedom.

Det bér konstateras att pumpverket har férnyats Gr 2019.

15.3

Anmarkningsgivaren konstaterar att hen med oro har fo6ljt gatusituationen i det nuvarande bostadsomradet
Veikkolabacken: mote med en sopbil har kravt att man lamnar kdrbanan. | och med det bostadsomrade som foreslas i
planforslaget kommer de nya invanarnas bilar (minst 150 bilar) och servicetrafiken till fastigheterna att innebara en
verklig trafiksdkerhetsrisk for det nuvarande bostadsomradet. | bada bostadsomradena, bade det nuvarande och det nya,
kommer det att bo manga barnfamiljer. Invanarna i bostadsomradet har varit medvetna om utvidgningen av omradet,
men med en exploatering som ar halften sa stor som den som presenteras i planférslaget. Dessutom har antalet bilar per
familj 6kat under de senaste tio aren.

| anmérkningen konstateras i enlighet med planférslaget att fordonstrafiken till det nya bostadsomradet ska ordnas via
Backmynningsvagen till Abovigen. Denna anslutning ar farlig, och farliga situationer har intraffat for nastan varije bilist i
byn. Sarskilt den tunga trafiken och bussarna fran Helsingfors har rakat i svara situationer nar bilkén vantar pa att komma
fran Aboviagen till Bickmynningsvigen, och i nedférsbacken ar det sérskilt vintertid svart att bromsa en tung bil. Ett litet
skutt uppat forsvarar anslutning fran Backmynningsvigen till Aboviagen under vintern. NTM-centralen i Nyland och
kommunen bollar fragan.

Anmarkningsgivaren fick inte vid det invdnarméte som holls nagon klarhet i hur trafiken under byggtiden ska ordnas.
Anmarkningsgivaren bedomer att det blir mycket problematiskt om tva husfabriker anlander samtidigt till
bostadsomradet Veikkolabacken nar ordentliga vandplatser och parkeringsutrymmen saknas. Samma situation rader
efter att omradet har fardigstallts. Fastigheternas service- och besokstrafik forutsatter att ordentliga parkerings- och
vandplatsarrangemang ordnas, eller att Lohavagen 6ppnas.

Anmarkningsgivaren foreslar att tva gator i det nuvarande bostadsomradet Veikkolabdcken (Storakersvdgen och
Lohavadgen) anvands som tillfartsvdgar under byggtiden. Vid invanarmoétet om planforslaget konstaterades att
husbyggandet i det nya omradet inte kommer att ske “samtidigt”. Enligt anmarkningsgivaren har Lohavagen ett litet antal
invanare som en tillfallig storning skulle beréra. Den skulle i fortsattningen fungera som raddningsvag, gang- och cykelvag
samt som tomtgata for invanarna. Ovrig trafik p& Lohavigen skulle kunna hindras efter att omradet firdigstallts genom
portlésningar.

| anmérkningen konstateras att vagnatet i Veikkolabdckens omrade maste planeras sa att det ar sakert for barn genom
anlaggning av tillrackligt manga 6vergangsstallen och farthinder. Nar det galler det nuvarande bostadsomradet ska
atgarderna genomforas innan det nya omradet byggs.
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Parkeringsmojligheterna maste utokas genom att kvarter 267 i planforslagets nordostra hoérn andras till
parkeringsomrade, eftersom det rader stor brist pa parkeringsplatser i det nuvarande bostadsomradet. Likasa bor nagon
av vandplatserna i det befintliga bostadsomradet utvidgas sa mycket att tung servicetrafik kan fungera i omradet.

Anmarkningsgivaren foreslar att kommunen och NTM-centralen i Nyland inleder férhandlingar for att foérbattra
anslutningen mellan Backmynningsvigen och Abovigen, till exempel genom att bygga en cirkulationsplats eller en
ovalformad anslutning.

Kommunens svar:
Kommunen utreder anvisande av ekopunkten som tagits ur bruk vid Bdckmynningsvdgen utanfér planomrddet
som ett parkeringsomrdde som betjédnar bostadsomrddet.

Se bemétande 19 till utlGtandet samt bemédtandena till anmérkningarna 1.1, 5 och 21.1.

154

| planforslaget anges strandzoner for brygg- och bastuplatser. Enligt anmarkningsgivaren finns det i byn motsvarande
I6sningar dar privata bryggor eller anlagda sandstrander har uppkommit pa allmanna strandomraden. Vissa aktorer
betraktar dessa badstrdander som sina egna genom att forbjuda andra att anvdnda omradena. Anvidndarna av
strandomradet i planforslaget kommer ocksa att vara anvandare av narrekreationsomradet.

Anmarkningsgivaren kraver att sadana planbestammelser infors i planen att strandremsan inklusive dess forbindelser
forblir i hela byns gemensamma bruk och inte enbart for invanarna i det omrade som ska bebyggas. Om kommunen
beslutar att |ata privata aktorer uppféra konstruktioner vid stranden, eller om ett byggférslag lamnas till kommunen, ska
det i avtalet féreskrivas att byggaren forbinder sig att upplata konstruktionerna for hela byns anvandning och inte enbart
for bostadsomradets invanare.

Kommunens svar:

Antecknas fér kdnnedom.

En bdathamn (Ivl) har anvisats i ndrrekreationsomrddet (VL) i strandzonen i planférslaget. | anslutning till
bdthamnen dr det tillatet att bygga en brygga som betjéinar verksamheten, dock sd att den som bygger den dr till
exempel en invdnarférening for omrddet. LikasG har en plats fér en ndrbadplats (lvv) anvisats i férslaget.
Underhdllet av ndrbadplatsen har planerats att likasa skétas av en invanarférening fér omradet.

Planférslaget dndras i strandzonen genom att anvisa dit en bastubyggnadstomt (RS) fér en privat markdgare.
Bastubyggnadstomten ligger dock pa ett sadant omrdde ddr det med tanke pd terréingformerna inte dr motiverat
att bygga en friluftsled.

I enlighet med planférslaget reserveras ndstan hela strandzonen i detaljplanen som nérrekreationsomrade (VL),
dven om det inte finns grunder fér att anvisa friluftsleder pa en del av den pd grund av begrdnsat tilltréide.
Det bér konstateras att ndrrekreationsomrddena (VL) finns tillgéngliga for alla kommuninvanare.

16. Anmarkningsgivare 16 (15.1.2020)

16.1

I anmarkningen konstateras att planforslaget maste andras i frdga om trafikarrangemangen for att garantera barns
trafiksakerhet och for att undvika olyckor. Det ar oansvarigt att leda trafiken i planforslaget (Veikkolabacken 11) genom
det tatt bebyggda bostadsomradet (Veikkolabacken 1), som ar populart bland barnfamiljer, i en situation dar en mer direkt
och naturlig gatuforbindelse till Eriksgardsvdagen skulle vara mojlig att genomféra och daven mojlig ur markagarens
synvinkel.

Kommunens svar:

| enlighet med Kyrksldtts generalplan 2020 ska fordonstrafiken till planomrddet ledas via den befintliga
Béckmynningsvégen. Den nuvarande Béckmynningsvégen och Puukkovégen har ursprungligen planlagts som
matargata dven fér att betjdna utvidgningsomradet fér bostadsomrddet Veikkolabdcken.

Se dven bemdétanden till utlGtandena 19.10 och 21.1 samt bemétanden till anmérkning 1.1 och 9.1.

16.2
Enligt anmarkningsgivaren ar rallyt pa avfallsstationen vid Backmynningsvagen idiotiskt och ingen ytterligare trafik
behovs.

Kommunens svar:
Antecknas fér kdnnedom.

Se bemétande till anmdrkning 5.
16.3

Forverkligande av nardemokrati i Kyrkslatt forutsatter att omradets invanares asikt beaktas i beslutsfattandet. Trafiken
pa planférslagsomradet (Veikkolabacken I1) far inte styras genom det tatt bebyggda omradet.

Kommunens svar:
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Antecknas fér kdinnedom.

Beslutsfattandet om planprojektet har framskridit enligt férvaltningsstadgan for Kyrkslétts kommun. | Kyrksldtts
kommun beslutar kommunfullmidktige om godkédnnande av planerna (med andra ord godkdnnande av
detaljplaner efter behandlingen i kommunutvecklingsndémnden och kommunstyrelsen). | frdga om
Veikkolabdckens omrade baserar sig beslutsfattandet pa den lagakraftvunna Kyrksldtts delgeneralplan 2020.
Planférslaget baserar sig pd delgeneralplanen.

17. Anmarkningsgivare 17 (30.1.2020)

17.1.
Anmarkningsgivaren konstaterar att det i planutkastet (den ansvariga planldggaren tolkar att anmarkningsgivaren avser
planforslaget) fortfarande foreslas att trafiken leds via Puukkovdagen genom det befintliga bostadsomradet. Trafiken
borde ledas via gang- och cykelvagen i planforslaget till Eriksgardsvagen. Motiveringarna for detta ar:

- vintertid kan tva fordon inte kéra om pa Puukkovégen (lastbilar)

- trafiken orsakar farliga situationer eftersom barn maste ta sig langs Puukkovagen

- sikten ar begransad vid korsande gator.

Anmarkningsgivaren konstaterar ocksa att en forbindelse till Eriksgardsvagen ar dyrare, men inte oskélig med tanke pa
de totala kostnaderna.

Kommunens svar:

| enlighet med Kyrksldtts generalplan 2020 ska fordonstrafiken till planomrddet ledas via den befintliga
Béckmynningsvédgen. Den nuvarande Bdckmynningsvégen och Puukkovégen har ursprungligen planerats som
matargator dven for att betjdna utvidgningsomrddet fér bostadsomrddet Veikkolabdcken.

| samband med utarbetandet av férslaget har man utarbetat en utredning (Veikkolabdcken Il vdgalternativ, FCG
Finnish Consulting Group, 2018) om kostnadsjimférelser av alternativa gatuférbindelser att leda genom Veikkola
idrottspark fér en markanvdndningslésning enligt planférslaget. Svaret som gadller detta framgdr av bemétande
till utlgtande 21.1.

Se bemdétanden till utldtandena 19.10 och 21.1 samt bemdétande till anmdrkningarna 1.1, 9.1 och 25.2.
17.2

I anmarkningen konstateras foljande: “Dessutom borde man i planen reservera parkeringsplatser vid hemgator for
rérelsehindrade (+ hemsjukvard). Separata ’gastplatser’ langre borta racker inte till. Det borde ordnas en tillginglig vag
till den blivande badstranden och strandbastun.”

Kommunens svar:
Antecknas fér kéinnedom.

Anmdrkningsgivaren lyfter generellt fram behovet av att anvisa parkeringsplatser pd hemgator (dvs.
bostadsgator) for rérelsehindrade och fér hemsjukvarden. Enligt kommunens principer planeras bostadsgator i
regel relativt smala, eftersom de sdllan har genomfartstrafik och trafikmdngderna dr relativt sma. Sdledes dr
foérslaget att anvisa parkeringsplatser pd dessa principiellt och innebdr utmaningar i frdga om likabehandling,
eftersom det dr oskdligt att tdnka sig att alla bostadsgator i Kyrksldtt skulle forses med sddana parkeringsplatser
for rérelsehindrade som anmdrkningsgivaren kréver. Varje tomtdgare kan anlédgga en eller flera tillgingliga
parkeringsplatser pa sin egen tomt.

Kommunens utgdngspunkt dr att anvisa allménna parkeringsomrdden (LP) inom bostadsomrdden, ddr exempelvis
personal inom hemsjukvdrden har tillgang till parkeringsplatser. Den ovan beskrivna praxis verkar dock inte ha
varit i bruk dnnu i slutet av 1990-talet nér den féorsta fasen av Veikkolabdckens bostadsomrdde planerades,
eftersom det inte har anlagts ett enda allmdnt parkeringsomrdde (LP) i omrddet.

Det kan konstateras att tre separata allménna parkeringsomrdden (LP) hade anvisats i planférslaget. Planférslaget
dndras dock sG att ett av parkeringsomrddena ldngs Puukkovdgen férsvinner fran den detaljplan som bereds for
godkdnnande. A andra sidan éndras planférslaget med anledning av respons frén det nuvarande bostadsomrddet
Veikkolabdcken sa att ett nytt, mindre parkeringsomrdade (LP) anvisas ldngs Lohakdrrsvéigen fér att underldtta
parkeringssituationen i omrddet.

I enlighet med gdllande lagstiftning beaktas tillgdnglighetskraven bade i planldggningen och i planeringen av gator
och rutter.

18. Anmarkningsgivare 18 (15.1.2020)

18.1.
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I anmarkningen konstateras att det 4r oansvarigt att leda trafiken i detaljplaneomradet genom det tatt bebyggda omradet
Veikkolabacken |, som ar populart bland barnfamiljer, i en situation dar en mer direkt och naturlig gatuférbindelse till
Eriksgardsvagen skulle vara mojlig att genomfora och dven mojlig ur markagarens synvinkel. Puukkovagen passar inte
som matargata, eftersom den inte har 6vergangsstallen och eftersom dar inte ryms nagra. Sikten ar dalig i korsningarna,
eftersom byggnaderna placerats pa till och med tva meters avstand fran gatkanten. Man ar tvungen att backa rakt ut pa
gatan fran gardarna langs gatan, eftersom tomterna ar sma och planlaggningen mycket tat.

Kommunens svar:

I enlighet med Kyrkslédtts generalplan 2020 ska fordonstrafiken till planomrddet ledas via den befintliga
Béckmynningsvdgen. Den nuvarande Bdckmynningsvigen och Puukkovédgen har ursprungligen planlagts som
matargata dven f6r att betjina utvidgningsomrddet fér bostadsomrddet Veikkolabdcken.

Se bemétanden till utldtandena 19.9, 19.10 och 21.1 samt bemdétande till anmdérkningarna 1.1, 9.1 och 25.2.

18.2
Forverkligande av ndrdemokrati i Kyrkslatt forutsatter att omradets invanares asikt beaktas i beslutsfattandet. Trafiken
pa omradet Veikkolabacken Il far inte styras genom det tatt bebyggda omradet.

Kommunens svar:

Antecknas fér kéinnedom.

Beslutsfattandet om planprojektet har framskridit enligt forvaltningsstadgan fér Kyrksldtts kommun. | Kyrksldtts
kommun beslutar kommunfullmdktige om godkdnnande av planerna (med andra ord godkdnnande av
detaljplaner efter behandlingen i kommunutvecklingsnémnden och kommunstyrelsen). | frGga om
Veikkolabdckens omrade baserar sig beslutsfattandet pa den lagakraftvunna Kyrksldtts delgeneralplan 2020.
Planférslaget baserar sig pd delgeneralplanen.

18.3

Enligt anmarkningsgivaren ska man beakta att omradet har 6ver 100 hus. Med tanke pa den allmanna sakerheten ska det
finnas en annan nédutgang vid undantags- och nédfall. Enbart en nédutgang racker inte till detta.

Kommunens svar:

Vistra Nylands polis och Vdstra Nylands rdddningsverk (numera Vdstra Nylands vdlfdrdsomrdde) har gett
utlgtanden (utlatandena 11 och 12) om planférslaget, och ingendera hade ndgot att anmdrka pd planférslaget,
om dn flera av rdddningsverkets drendepunkter hér till Grenden som behandlas i bygglovsskedet. Det érende som
anmdrkningsgivaren lyft fram har inte heller tagits upp under myndighetsférhandlingarna. Inga dndringar i
planférslaget.

Se bemétande till anmérkning 1.1.
18.4

En betydligt bredare parkremsa &n den planerade ska ldamnas mellan det nya bostadsomradet och omradet
Veikkolabacken |, sa att kvarter 270 i planférslaget tas bort.

Ett alltfor effektivt bebyggande av den hoga kullen vid stranden forandrar strandlandskapet till ett stadsmassigt landskap.
Tradbestandet falls eller forsvinner vid den forsta stormen efter att 6ppningar har avverkats. Gatorna ar for branta for
att koras pa, och parkremsorna ar fér smala med tanke pa naturvarden eller funktionalitet. Den kommande forstorelsen
kommer att synas i fjarrlandskapet. Pa planeringsomradet ska ett tydligt skogsomrade lamnas pa strandsidan mellan
Veikkolabacken | och Il, och naturskona bergsomraden ska bevaras. Parkremsan maste vara klart bredare for att trygga
en tillrdcklig livsmiljo for noterade flygekorrar.

Kommunens svar:

Kvarter 270 i planférslaget ligger utanfér livsmiljén fér flygekorrar enligt utredningarna (se bildparet pa nésta sida
ddr de kdrnomradden fér flygekorrar som ér anvisade pd ndrrekreationsomradet (VL) dr streckade), och sdledes
finns det inga grunder fér avidgsnande av det. Inga dndringar i forslaget till de hir delarna. Det bér dessutom
konstateras att férslaget dndras genom att kvarter 267 tas bort och att bara tva tomter fér fristdende smdhus
(AO) anvisas i kvarter 269 enligt bild 14 pG ndsta sida (i detaljplanen som bereds fér godkdnnande dndras
kvartersnumreringen i omrddet).
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Bild 14. Utdrag ur detaljplanen som beretts fér behandling fér godkédnnande gdllande norra delen av bostadsomradets utvidgningsdel.

Byggeffektiviteten i kvarteren i planférslaget avviker inte ndmnvdrt frdn det nuvarande bostadsomrddet
Veikkolabdcken.

Se bemétande till anmdrkning 34.7.

| det nuvarande bostadsomrddet Veikkolabdcken finns flera tomter for fristGende smdhus (AO) med egen strand.
| planférslaget fanns inga tomter med egen strand, men i detaljplanen som beretts fér behandling fér
godkdnnande finns en tomt med egen strand (kvarter 273). Anvdndningséndamdlet fér tomten dr strandbastu
(RS), och dess byggritt dr liten (hégst 35 v-m?).

19. Anmarkningsgivare 19 (31.1.2020)

19.1

Nar trafiken pa Puukkovagen okar forutsatter anmarkningsgivaren en mer noggrann planering ur trafiksdkerhetssynpunkt
(sarskilt vad galler tung trafik under byggtiden). Sakerheten dventyras i betydande grad. Husen i omradet har byggts nara
Puukkovagen, och dessutom har de korsande vagarna dalig sikt och anvands flitigt av latt trafik.

Till exempel ar det fran anmarkningsgivarens ytterdorr endast nagra meter till vagen, och sikten ar dalig sarskilt i riktning
mot Abovigen, vilket orsakar problem redan nar man startar med bil, for att inte tala om barn som leker pa garden.

Det har annu inte presenterats nagon ordentlig l6sning eller plan for trafikarrangemangen for Puukkovdgen och hur
trafiksakerheten ska forbattras, ifall forbindelsen fran planférslagets omrade enbart sker via Puukkovagen.

Kommunens svar:

| enlighet med Kyrksldtts generalplan 2020 ska fordonstrafiken till planomrddet ledas via den befintliga
Bédckmynningsvégen. Den nuvarande Béckmynningsvégen och Puukkovégen har ursprungligen planerats som
matargator dven for att betjdna utvidgningsomradet fér bostadsomrddet Veikkolabdcken.

Se bemétanden till utlGtandena 19.9 och 21.1 samt bemétande till anmdérkningarna 1.1, 9.1 och 25.2.
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19.2

| anmarkningen har korsningen mellan Backmynningsvigen och Gamla Abovégen (regionvag 110, anmarkningsgivaren
avser sannolikt Abovigen) lyfts fram. Korsningens funktion &r problematisk, sarskilt fran Backmynningsvagen mot Abo
(anmaérkningsgivaren avser sannolikt svangning i riktning mot Vichtis). Anmarkningsgivaren foreslar att en
cirkulationsplats byggs i korsningen och uttrycker tvivel om att nagon plan fér en sadan cirkulationsplats har upprattats,
men konstaterar att nar trafiken 6kar kommer korsningen att orsaka farliga situationer pa grund av allvarliga
trafikstockningar.

Kommunens svar:
Antecknas fér kdnnedom.

Se bemdétande 19.9 till utlatandet samt bemdétandena till anmdérkningarna 5 och 16.2.

20. Anmarkningsgivare 20 (16.1.2020)

Enligt anmarkningsgivaren maste trafikarrangemangen i planforslaget andras. Trafiken till planférslagsomradet har letts
via Puukkovdgen och Backmynningsvagen i det nuvarande bostadsomradet Veikkolabdcken. Forslaget beaktar inte att
det nuvarande bostadsomradet Veikkolabacken planerades mycket tatt och just av den anledningen att ingen annan
trafik skulle ledas dit.

| anmaérkningen konstateras att trafiken fran ett helt annat och betydligt stérre bostadsomrade haller pa att styras till
Puukkovéagen. Enligt anmarkningsgivaren motsatter sig invanarna i det nuvarande bostadsomradet trafikarrangemanget.
Den markagare som initierat planforslaget har enligt anmarkningsgivaren konstaterat att en trafikférbindelse fran
Eriksgardsvagen ar fullt mojlig och latt att genomfora. Det handlar darfor uteslutande om ett politiskt beslut om hur
trafiken fran planforslagsomradet ska ordnas. | anmarkningen konstateras: “annars kdnns hela drendet enbart som att
ett daligt beslut som en gang fattats och som man inte vill andra, trots att det finns en battre 16sning”.

Kommunens svar:

Omradet Veikkolabdcken planerades pa 1990-talet och omfattade dven ett bostadsomrdde i stort sett i enlighet
med planférslaget, till vilket det ocksG anvisades i stort sett samma byggrdtt som i planférslaget. Sdledes stdmmer
anmdrkningsgivarens uppfattning inte.

I enlighet med Kyrksldtts generalplan 2020 ska fordonstrafiken till planomrdadet ledas via den befintliga
Béckmynningsvédgen. Den nuvarande Bdckmynningsvégen och Puukkovégen har ursprungligen planerats som
matargator dven for att betjdna utvidgningsomradet fér bostadsomrddet Veikkolabdcken.

Se dven bemdétanden till utlGtandena 19.9 och 21.1 samt bemétande till anmérkningarna 1.1, 9.1 och 25.2.

21. Anmarkningsgivare 21 (tre anmarkningar: 30.1.2020; 30.1.2020 och 31.1.2020)

Anmarkningsgivaren representerar foljande lagenheter vid Lohavagen séder om planforslaget: (257-499-489), (257-449-
2-96), (257-449-2-95), (257-449-2-715), (257-449-2-187), (257-449-2-453), (257-449-2-454), (257-449-2-428) och (257-
449-2-188). Anmarkningsgivaren ar ombud fér Lohavégens vaglag och har fullmakt av markégarna i fraga.

21.1
| anmérkningen konstateras att planforslaget innehaller en parkstig/friluftsled vid Kalljarvi strand (se bild nedan).

Lohavagen ar en enskild vag: vaglaget och markdgarna motsatter sig parkstigen/friluftsleden enligt planférslaget, eftersom
den skulle leda regelbunden gang- och cykeltrafik till Lohavagen. Vagen ar avsedd fér och underhalls med tanke pa de boendes
behov pa Lohavagen och den uppratthalls inte for Iatt trafik och ingen regelbunden Iatt trafik ska heller ledas dit. Vagen &r
obelyst och smal, vilket gor den osdker och olamplig for gang- och cykeltrafik. Dessutom skulle underhallsnivan pa vagen

behova hojas avsevart for att regelounden gang- och cykeltrafik som leds dit skulle kunna ske pa ett tryggt satt.

Att styra gang- och cykeltrafik fran planférslagets omrade skulle 6ka markdgarnas och vaglagets deldgares underhalls- och
skadestandsansvar. Den hogre underhallsniva som kravs for latt trafik berdknas flerfaldiga kostnaderna for vagunderhall,

sasom snorojning, sandning, ansvarsforsakring och 6vrigt underhall.
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Kuva 1: Kuva asianomaisesta puistopoluﬁta Veikkolanpuro Il asuinaluee

ja Lohantien valilla.

Lahde: Havainnekuva 3388.
En 6kning av ovan namnda underhalls- och skadestandsansvar vore exceptionellt oskélig for fastighetsdgarna, eftersom
Lohavéagens vaglag till stor del har skott underhallet genom talkoarbete av enskilda fastighetsagare.

I anmérkningen krévs att parkstigen/friluftsleden enligt planférslaget inte ska anldggas vid Lohavagen. Friluftslederna for
invanarna i planforslagsomradet bor i stéllet ledas till Veikkola idrottspark, dar det finns andamalsenligt underhall fran
kommunens sida for fotgangare och cyklister.

Kommunens svar:

I och med utvidgningen av Veikkolabdckens bostadsomrdde dr avsikten enligt planférslaget att i Kalljdrvi strandzon
anldgga ett allmdnt rekreationsomrdde (VL), ddr man bland annat ska bygga en badplats och en lekplats samt
eventuellt en bastubyggnad (rs). Dessa tjdnster skulle dven sta till forfogande fér dem som bor ldngs Lohavdgen.
Utéver detta méjliggér en forbindelse frdn detaljplaneomrddet till Lohavdgens norra dnda en naturlig férbindelse
fér dem som bor ldngs Lohavdgen till det planerade rekreationsomrddet samt via Veikkolabédckens bostadsomrdde
vidare i riktning mot Aboviigen, till exempel till biblioteket. Likasd leder en férbindelse mellan Lohavégen och
bostadsomraddet naturligt via det nya bostadsomrddet till Eriksgdrdsvdgen, varifran éven invdnarna pd Lohavdgen
kan ta sig vidare till Veikkola centrum och idrottsparken samt fér skolelever till Vuorenmden koulu.

I anmdrkningen lyfts det fram att Lohavdgen (dvs. en enskild vdg) inte har planerats som en allmén trafikled.
Pdstdendet stdmmer. Ett av mdlen fér planldggningen dr att skapa sammanhdngande férbindelser. Att
sammankoppla Veikkolabdckens bostadsomrdde med Lohavigen med en gdng- och cykelférbindelse framjar
mdlet om sammanhdngande rutter och gér trafikférbindelserna madngsidigare bdde fér invanarna ldngs
Lohavdgen och fér invdnarna i det expanderande bostadsomrddet Veikkolabdcken.

21.2

I anmarkningen lyfts fram att det i planforslaget konstaterats att det gemensamma skogsomradet ocksa fortsatter utanfor
planomradet som vidstrackta omraden. Enligt utredningen om flygekorre (planbeskrivningen, s. 14) framgar det av kartan
att det i planforslaget har bedomts finnas lampliga forbindelser for flygekorrar dven utanfér planomradet pa féljande
lagenheter: (257-499-489), (257-449-2-96), (257-449-2-95), (257-449-2-715), (257-449-2-187), (257-449-2-453), (257-
449-2-454), (257-449-2-428) och (257-449-2-188). | anmarkningen motsatter man sig att lagenheter utanfér planforslaget
anvisas som lamplig forbindelse for flygekorrar.

Enligt anmarkningsgivaren ska bostadsomradet i planférslaget genomféras sa att en parkartad forbindelse lamplig for
flygekorrar tryggas innanfér planomradet. Genomférandet av forslaget far inte innebéra att flygekorrar tvingas skapa
forbindelser pa nagon annan fastighetsagares mark. Av figur 3 i planforslaget (se bild) framgar att en lamplig parkartad
forbindelse for flygekorrar foreslas |6pa pa enskilda fastighetsdgares markomraden utanfér planomradet.

Enligt anmarkningsgivaren kan en sadan parkartad forbindelse for flygekorrar fran Kalljarvis strand i riktning mot
idrottsparksomradet tryggas om den planerade parkforbindelsen fran planforslagsomradet till Lohavagen inte byggs och
omradets trad far vaxa i fred. | anmarkningen konstateras foljande: “enligt vdr mening tryggar den skogbevuxna zon som
lamnas inom planomradet, mellan rekreationsomradet Veikkolabacken Il (VL) och fastigheten 257-499-2-489 samt vidare
uppat mellan bostadsomradet och idrottsparken, bast flygekorrarnas majligheter att rora sig pa idrottsparkens omrade.
Vid behov bor lekplatsen placeras om inom planomradet, sa att en parkartad forbindelse for flygekorrar kan tryggas inom
planomradet.”
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Kommunens svar:

Kdrnomrddena fér flygekorrar ska faststdllas i detaljplanen, eftersom flygekorren genom naturdirektiv
klassificeras som starkt hotad. Dérfér mdste dess livsmiljé och levnadsférhallanden tryggas. Med andra ord har till
exempel markdgaren inte rdtt att fG uppgifter i flygekorreutredningar borttagna, dven om anmdrkningsgivarens
standpunkt gdller ett omrade utanfér detaljplaneomrddet. De naturutredningar som hér till planldggningen
omfattar dven ndromrddet kring det egentliga planomrddet. Det kan konstateras att planférslaget preciseras
genom att ett nytt kdrnomrdde anvisas séder om Puukkovdgen.

22. Anmarkningsgivare 22 (26.1.2020)

Enligt anmarkningsgivaren innehaller planforslaget problematiska aspekter sarskilt i frdga om naturvarden och
trafikarrangemang. Det dr mojligt att paverka problemomradena genom att andra forslaget.

22.1
Tryggande av flygekorrarnas livsmiljé
For flygekorrarnas livsmiljo i den norra delen av planforslaget har det planerats byggande som avsevart skulle minska
livsmiljon. Flygekorrarnas livsmiljo far inte férsamras, varfor ett stérre obebyggt omrade borde lamnas i den norra delen
av omradet.
Kommunens svar:
Vid arbetsférhandlingar mellan kommunen och NTM-centralen i Nyland (numera Livskraftcentralen i Nyland och
Tillstdnds- och tillsynsverket) 29.6.2022 och 24.6.2024 faststdlldes tillridckliga livsmiljéer fér flygekorrar som
markanvdndningen inom detaljplaneomrddet férutsdtter. Planférslaget dndras i den norra delen av planomrddet
sd som framgdr av bemétandet till utlgtande 21.1.

Planférslaget dndras genom att ett kdrnomrade fér flygekorrar anvisas séder om Puukkovdgen (se bemétandet
till utldtande 22.1). Likasd dndras planférslaget sd att kvarter 279 delas upp i tvd sma kvarter fér fristdende
smahus, sG att ett befintligt vilo- och botrdd fér flygekorrar placeras pd ndrrekreationsomrade (VL), vilket
mdjliggér bevarandet av trdden (i den detaljplan som bereds fér godkdnnande har numreringen av dessa kvarter
dndrats). Frdn den sédra sidan av kvarteret tas den i férslaget angivna friluftsleden bort, for att flygekorrarnas
livsmiljé i omrddet ska bevaras.

Se bemétande till anmdéirkning 34.7.

22.2

Beaktande av omradets naturvdrden

| skogsomradet i den norra delen av planférslaget finns, utéver flygekorrar, dven andra naturvirden. Skogarna i
naromradet, bland annat pa idrottsparkens omrade, innehaller manga strukturer som skapats av méanniskor, sdsom
friluftsleder, belysning, motionsplatser och en frisbeegolfbana. Skogen i planforslagets norra del dr daremot i ett mer
naturenligt tillstand och erbjuder goda forhallanden for flera vaxt- och djurarter. Omradet har ocksa rikligt med mycket
gamla trad. Skogen har dven lokal betydelse, eftersom den &r en narskog for invanarna och lattillganglig for till exempel
barn, dldre och skolelever.

Bergsomradet Lillberga i den norra delen av planforslaget har i naturutredningen bedémts som ett vardefullt naturobjekt.
| forslaget planeras byggande som stracker sig till bergssluttningarna, vilket hotar naturvardena i detta bergsomrade.
Brantheten i sluttningen gor den dven i storsta allménhet till en utmanande byggplats.
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I markanvandningen i planforslaget bor, utover flygekorrar, dven 6vriga naturvarden i omradet beaktas mer omfattande.
Enligt anmarkningsgivaren skulle respekt for naturvardena och bevarandet av skogsomradet stédja omradets
efterstravade ekologiska image.

Kommunens svar:
Fér ndrvarande (situationen dar 2026) har skogen i den norra delen av planférslaget gallrats ganska kraftigt, men
enligt naturutredningarna kvarstdr den dndd som ett kdrnomrade fér flygekorrar i enlighet med férslaget.
Planférslaget dndras dock i detta omrdde genom att minska byggandet, sG som anges i bemétandet av
anmdrkning 22.2.

Planférslaget dndras dven betrdffande bergsomrddena sa att ett nytt planbeteckning sma (vdrdefullt
landskapsomrade) inférs fér bergsomradena i Veikkola idrottspark. Planférslaget kompletteras ocksG genom att
omrdden med grén skéldmossa anvisas i detaljplanen som bereds for godkénnande med planbeteckningen luo
(sdirskilt viktigt omrade med tanke pd naturens mangfald).

22.3
Trafikforbindelser till omradet

Trafiken i planférslaget har planerats att ledas ldngs Puukkovdgen genom det nuvarande bostadsomradet. Enligt
anmarkningsgivaren borde trafiken i stallet ledas till Eriksgardsvagen. Friluftslederna i idrottsparken I6per redan i
huvudsak i narheten av Eriksgardsvagen och Abovigen (regionvig 110), s& en ny vagforbindelse skulle inte vasentligt
forandra situationen. Den ovan avsedda véglinjen skulle ocksa bidra till att bevara skogsomradet i den norra delen av
planforslaget i naturtillstand, eftersom endast en gang- och cykelvdg da skulle behéva dras genom skogen.

Genom idrottsparken har i planférslaget anvisats en gang- och cykelled som krdver byggande av en 6évergangsbro over
friluftsleden, vilket innebar att nédvandiga andringar i friluftslederna och frisbeegolfbanan i alla fall maste goras. Enligt
gjorda berdkningar 6kar en alternativ forbindelse via Eriksgardsvagen inte kostnaderna namnvart. Férbindelsen skulle
ocksa forkorta avstandet till Veikkola centrum och darmed utgéra en naturlig fardvag.

Att leda trafiken fran planforslagsomradet via Eriksgardsvagen ar ocksa vasentligt med tanke pa trafiksdkerheten i det
befintliga bostadsomradet. | omradet bor ett betydande antal barn i skolalder som maste korsa Puukkovagen pa sin
skolvag. Enligt anmarkningsgivaren bor trafiken pa Puukkovagen darfor inte dkas fran nuvarande niva.

Kommunens svar:

I enlighet med Kyrksldtts generalplan 2020 ska fordonstrafiken till planomrdadet ledas via den befintliga
Béckmynningsvédgen. Den nuvarande Bdckmynningsvégen och Puukkovégen har ursprungligen planerats som
matargator dven for att betjdna utvidgningsomradet fér bostadsomrddet Veikkolabdcken.

Se bemétanden till utldtandena 19.9, 19.10 och 21.1 samt bemétande till anmdérkningarna 1.1, 9.1 och 25.2.

23. Anmarkningsgivare 23 (Antti Nuutinen, 23.1.2020)

Anmaérkningsgivaren konstaterar att trafikarrangemangen enligt planforslaget inte dr sdkra med tanke pa det befintliga
bostadsomradet och att de i framtiden kommer att orsaka onddiga trafikstockningar i korsningen vid Abovigen
(regionvdg 110). Invanarna och markédgaren (med anmarkningsgivaren avses sannolikt den part som tagit
planlaggningsinitiativet) har foreslagit en alternativ férbindelse direkt till Eriksgardsvagen. Den ovan beskrivna l6sningen
skulle vara ett avsevart sdkrare och béttre alternativ.
Kommunens svar:
I enlighet med Kyrksldtts generalplan 2020 ska fordonstrafiken till planomrddet ledas via den befintliga
Puukkovdgen och Bdckmynningsvdgen. Bada gatorna har ursprungligen planerats som en matargata. Inga
dndringar i planférslaget.

Se dven bemétanden till utlatandena 19.9, 19.10 och 21.1 samt bemétande till anmdérkningarna 1.1, 9.1 och 25.2.

24. Anmarkningsgivare 24 (Antti Nuutinen, 23.1.2020)

Anmarkningsgivaren konstaterar att det i planeringsskedet har konstaterats att trafiken i planforslaget skulle kunna ledas
via en ny vag till Eriksgardsvagen, vilket ocksa skulle vara en kortare rutt till Veikkola centrum. Aven markégaren (med
anmarkningsgivaren avses sannolikt den part som tagit planlaggningsinitiativet) har enligt anmérkningsgivaren uttryckt
sitt samtycke till denna strackning, som skulle kunna genomfdras utan att stéra idrottsparkens funktioner genom att
bygga en ordentlig 6verfartsbro, langs vilken motionsslingor och eventuella skidspar skulle kunna ledas. | den utredning
som gjordes i planeringsskedet utgjorde kostnadsuppskattningen for denna vagfoérbindelse endast en liten del av
omradets totala infrastrukturkostnader. Det ar ett |agt pris for att undvika en eller till och med flera allvarliga olyckor pa
Puukkovéagen.
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Enligt anmarkningsgivaren beaktar planforslaget inte den allvarliga trafiksakerhetsrisk som uppstar om trafiken fran
planforslagsomradet leds via Puukkovagen genom det befintliga bostadsomradet. Foljande ar anmaérkningsgivarens
motiveringar:

e Kyseinen katu ei toimi kokoojakatuna, koska Puukontielld ei ole suojateitd lainkaan turvallista ylittamista
varten. Alueella asuu paljon lapsia, jotka liikkuvat koulumatkoja juuri pahimman ruuhkan aikana. Alueella on
tapahtunut lievia onnettomuuksia jo aiemmin, emme halua yhtdan vakavaa onnettomuutta
tulevaisuudessakaan.

e Erityisesti uuden alueen rakennusaikainen lilkkenne muodostaisi todellisen vaaran Puukontien ymparistéon.
Raskaat kuorma-autot laskettelisivat Puukontien mékea alas, ja nopeudet nousisivat varmasti yli sallitun
kiireen, raskaan massan ja alamden takia. Alueen rakentaminen tulisi kestamaan todennakdisesti ainakin 5-
10 vuotta.

e Puukontien varrella on useita omakotitaloja, joiden liittyméat ovat suoraan kadulle niin, ettd pihoista joutuu
peruuttamaan tielle (tai vaihtoehtoisesti tieltd on peruutettava pihaan).

e Talvisin Puukontie kapenee lahes yksikaistaiseksi, koska alueella ei ole riittavasti lumenkasauspaikkoja,
lumet siis joudutaan auraamaan tien varteen ja runsaslumisina talvina tien varret tayttyvit. Useana talvena
jalkakaytava on kaventunut puoleen ja sen lisdksi autot ovat joutuneet kayttamaan jalkakaytavaa
kohtaamistilanteessa.

Anmarkningsgivaren konstaterar avslutningsvis att planprojektet ar vart att understéda och att det forhoppningsvis 6kar
tjdnsterna i omradet i takt med att invanarantalet vaxer. Trafiken i planforslaget maste dock I6sas pa ett hallbart satt —
Puukkovégen ar inte ett hallbart alternativ.

Kommunens svar:

| enlighet med Kyrksldtts generalplan 2020 ska fordonstrafiken till planomréadet ledas via den befintliga
Bédckmynningsvdgen. Den nuvarande Bdckmynningsvédgen och Puukkovéigen har ursprungligen planerats som
matargator dven for att betjdna utvidgningsomradet fér bostadsomrddet Veikkolabdcken.

Se bemétanden till utldtandena 19.10 och 21.1 samt bemdétande till anmdrkningarna 1.1, 9.1 och 25.2.

25. Anmarkningsgivare 25 (31.1.2020)

25.1

Anmarkningsgivaren kraver att bemodtandena till utldtanden och asikterna om beredningsmaterialet till planen
(planutkastet) korrigeras. Anmarkningsgivaren konstaterar ocksa att planlaggarna har lovat att ratta bemotandena och
efterfragar tidpunkten for dessa korrigeringar. Enligt anmarkningsgivaren ger felaktiga bemo6tanden
beslutsfattare/myndigheter vilseledande eller felaktig information.

Kommunens svar:
Antecknas fér kéinnedom.

Bemétanden som godkdnts av kommunstyrelsen till respons pG planens beredningsmaterial (dvs. planutkastet)
kan inte géras. Saledes gérs inga dndringar i planmaterialet frén beredningsskedet.

25.2

Foljande ar anmarkningsgivarens stallningstaganden till trafikforhallanden pa Puukkovagen som férandras till foljd av
planforslaget:

Veikkolanpuro 2. ldpiajo Puukontietd Veikkolanpuro 1 lavitse on suunnitteltu 90-luvun kaavassa puolet

pienemmalle asuinalueelle. Risteystalueiden nakymia ei pysty risteyksissa avartamaan niin kuin vastineissa

kuvataan. Eika myoskaan jalkakaytavia / pyorateita ole turvalliseen kulkuun mm. Lohansuonkujalla,

Isonpellonkujalla, Lohansuontielld, Lahdekujalla ja Puronsuunkujalla. Mikali ei ole pyorateita ja jalkakdytavia niin ei

voida myoskaan osoittaa turvallkisia suojateita liiaksi vilkastuneen Puukontien ylittamiseen. Liikennettd ei pysty
jarjestamaan turvallisesti nykyisen asuinalueen ldpi. Muita vaihtoehtoja alueen yhdistamiseksi tieverkkoon on

huolellisesti tutkittava. Paras tielinjaus lienee urheilupuiston lavitse Eerikinkartanontielle.

Kommunens svar:

Planprojektet for bostadsomrddet Veikkolabdcken omfattade redan pG 1990-talet ett planerat bostadsomrdade
som i stort sett motsvarar planférslaget under behandling. Den nuvarande detaljplanen for Veikkolabdcken, som
alltsa inte inkluderar bostadsomrddet séder om det sa kallade ursprungliga planomradet, vann laga kraft ar 1998.

Av bildparet nedan (bilder 15 och 16) framgdr bdde den sa kallade ursprungliga markanvdndningen enligt
planprojektet for bostadsomrddet Veikkolabdcken fran Gr 1998 (se bilden till vinster) samt den markanvédndning
enligt detaljplanen som bereds for godkdnnande ar 2025 (se bilden till héger).
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25.3

A

{ |+ RS WASAALIRNN R T |
Bild 15. Utdrag ur det planprojekt som behandlades ér 1998. Bild 16. Utdrag ur planen som beretts fér behandling fér godkédnnande.

Kommunens madl var att fG det omfattande bostadsomrddet Veikkolabdcken, som planerades fér behandlingen for
godkédnnande dr 1998, men i slutskedet av planldggningen avgrdnsades den sédra delen, dvs. det bostadsomrdde
som motsvarar planférslaget, utanfér den detaljplan som skulle godkdnnas.

Anmdrkningsgivarens pdstGende om att bostadsomrddet i planférslaget tidigare skulle ha planerats fér ett hdlften
s@ stort omrdde stdmmer inte (planldggnings- och trafiksystemtjdnsterna tolkar att anmdrkningen jamfér
markanvdndningen i planférslaget med den s6dra delen av det nuvarande bostadsomrddet enligt planeringen Gr
1998). Planférslaget dndras infér behandlingen fér godkénnande sG att omrddet omfattar totalt 53 tomter for
fristdende smdhus (dvs. egnahemshustomter). Enligt markanvdndningsplanen frgn 1998 anvisades pd
motsvarande sdtt 47 tomter fér fristGende smahus till ungefdr samma omrdde. Siffrorna dr alltsa ganska néra
varandra. Dessutom dndras forslaget sa att ett kvartersomrade for strandbastu (RS) anvisas i strandzonen. LikasG
dndras férslaget sa att det omfattar fyra AP-kvarter (i planférslaget fanns det tre). Som jimférelse kan konstateras
att markanvdndningsplanen fran 1998 innehdller ett A-kvartersomrdde och ett AL-kvartersomrdde.

Med beaktande av den ovan ndmnda situationen kan slutsatsen dras att dimensioneringen av den nuvarande
Puukkovdgen har tagit hdnsyn till den fordonstrafik som orsakas av bostadsomrddet séder om det sa kallade
ursprungliga planprojektet.

Se bemétande till anmdrkning 1.1.

Foljande dr anmarkningsgivarens stallningstaganden till markanvandningen i planforslaget:
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Kallion ja korkeiden makien laet tulisi jattaa kaavoittamatta. Jarveltd nakyva metsasilhuetti ei ole luonnollinen,
mikali puolet jyrkasta kalliosta louhiintuu talojen, katujen ja kunnalistekniikan myo6ta pois. Toinen puoli jaa
puistoalueeksi. Yhden pienen tontin kohdalla korkeusero tontin sisdlld saattaa olla yli 10m. Tdssa jyrkkyydessa ei
luonnolisesti rakenneta eika pinta-/ hulevesia viivytelld. Hyvdssd/ luontoasddstavassa rakentamisessa turhaa
louhimista tulisi valttaa. Tassa kaavaluonnoksessa kaunis kalliometsa louhintuu tonttien osalta pois jattaen ruman
jdljen luonnontilaiseen metsaan. Tama pilaa myds Kalljarven luonnonmaiseman. Jattamalla kaikki yli 56m
korkeuskayratason tontit pois kaavaluonnoksesta jdisi korkeat maet ja kallionlaet rakentamatta, silhuetti Kalljarvelle
sdilyisi ja mahdollistettaisiin jarkevampi luontoa sdastavampi rakentaminen. ( Tarkoitaaa osaa kortteleista 270 ja
273). Mikali on tarve tietylle maaraa asukkaita, niin voisi osassa kaavaa esittaa enenmman mahdollisuuksia
rivitalotomuotoiseen rakentamiseen, jotta upeaa jarviluonnonymparistod saastyisi, koska rivitalot ei vaadi niin
paljon tilaa, kuin omakotitalot. Esimerkiksi kortteli 278 ja 279 sopisi tahan tarkoitukseen hyvin. Alueesta tulisi laatia
pdatdsvaiheeseen 3D- havainnekuva, jotta taman huomaisi myos kaavanlaatijat, joilla selvdsti ei ndytd olevan
tarpeeksi tietoa maaston korkeuseroista/ luontoarvoista. Asukastilaisuuden jélkeen tuli sellainen olo, ettei
kysymyksiin vastanneet kaavanlaatijat ole edes kdynyt koko alueella.

Asemakaavaluonnokseen jatettyihin lausuntoihin/ muistutuksiin oli laadittu vastine, joka kertoo kortteleissa
korkeuserojen jadvan muutamaan metriin kertoo kaavanlaatijoiden perehtyneisyydestd/ ammattitaidosta.

Kommunens svar:

Enligt anmdrkningsgivaren borde de nordligaste héjdomradena inom planomradet inte detaljplaneras, eftersom
landskapet sett fran sjén skulle ga forlorat i sin nuvarande form. Planférslaget bevarar strandzonen vid sjén
obebyggd och skogbevuxen. Vid jimfdrelse mellan markanvéindningen i strandzonen enligt planférslaget och den
gdllande och genomférda detaljplanen fér Veikkolabdcken kan det konstateras att planférslaget inte innehdller
tomter fér fristGende smdahus med egen strand. Planférslaget dndras dock sG att det blir méjligt att anldgga en
tomt for en strandbastu (RS) vid strandlinjen. Tomter som placeras i sluttningsterrdng éppnar sig mot séder och

en del av dem dven mot sjén. SGdana tomter kan antas vara efterfragade.

Planbestdmmelserna i planférslaget kompletteras vad gdller bostadstomter (AO, AP) sG att befintligt trddbestdnd
delvis bevaras pG tomterna. Det bér konstateras att detta redan behandlades i anvisningarna for ndrmiljé och
byggande (LYRO), som var framlagda samtidigt med planférslaget och som dven tar stéllning till anvédndningen av

tomterna.

I anmdrkningen framférs att om malet med planférslaget dr ett bestdmt invdnarantal, kunde tomter for fristdende
smdahus dndras till radhusbebyggelse for att bevara sjélandskapet, eftersom radhus inte krédver lika mycket
utrymme som smahusbebyggelse. Kyrksldtts kommuns strategiska vilja ér dock att sdkerstdlla ett tillréickligt utbud
av egnahemstomter i utvidgningsomrddet fér bostadsomrddet Veikkolabédcken. Ddrmed motsvarar
markanvdndningen i planférslaget kommunens strategiska vilja. Inga dndringar i planférslaget till de hér delarna.

Planomrddets topografi och dess utmaningar har varit kdnda fér planldggaren fran bérjan av projektet. De
uppdaterade allménna planerna 6ver gator som uppdaterats fér behandlingen av projektet fér godkénnande dr
tillgingliga, och planen dr didrmed genomforbar till denna del. A andra sidan ér just den varierande terréingen i
planférslaget och sjéutsikten frén tomterna mest sannolikt en viktig faktor fér tomtképare vid valet att flytta till
omrddet. Dessutom bidrar omrddets naturvdrden, som bevaras, till att ge det nya bostadsomrddet en karaktdr
som nya invdnare sannolikt anser positiv, liksom ndrheten till tignsterna i Veikkola idrottspark och kommersiella
tidgnster i centrum. Att bygga ett nytt bostadsomrade i anslutning till serviceutbudet i Veikkola ér motiverat bdde
ur samhdllsekonomisk och klimatpolitisk synpunkt. Aven centrala myndigheter som styr planléggningen, det vill
sdga NTM-centralen i Nyland (numera Livskraftscentralen i Nyland samt Tillstands- och tillsynsverket) och Nylands

férbund) och Nylands férbund.

Den kritik som framférs i anmdrkningen betréffande invanarmétet samt utldtanden om och anmdrkningar pG
planens beredningsmaterial (dvs. planutkastet) noteras fér kdnnedom, eftersom de personer som deltog (dvs.

kommunens och plankonsultens representanter) inte ldngre dr involverade i projektet (situationen Gr 2025).
25.4

| anmarkningen lyfts naturutredningarna fram. Enligt den har NTM-centralen och flera foreningar begart utlatanden.
Enligt anmarkningsgivaren har NTM-centralen kravt att naturutredningarna ska finnas tillgdngliga innan utkastet
utarbetas. Enligt anmarkningsgivaren har naturutredningarna inte presenterats och det verkar inte som att nagra

forbattrande andringar i planen har gjorts utifran dem.

Kommunens svar:

Kommunen har utarbetat detaljplanen i enlighet med OAL (tidigare MBL). Detta har inte varit oklart i samarbetet
med de centrala myndigheter som styr planldggningen, sGsom NTM-centralen i Nyland (numera Livskraftcentralen
i Nyland samt Tillstdnds- och tillsynsverket) och Nylands férbund. Naturutredningar fér planomrddet har
utarbetats och kompletterats under hela planprocessen, och kommunen har tolkat dem vid arbetsméten

tillsammans med NTM-centralen i Nyland.

Kommunen héll ett arbetsméte med NTM-centralen i Nyland 29.6.2022, och resultatet av det dr att planférslaget
dndras i fraga om kdrnomrddena samt vilo- och botrdden fér flygekorrar (se bild 11 i bemétande till utldtande
22.1). Vid detta méte fanns alla naturutredningar som utarbetats under planprojektet tillgingliga. Beredningen
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av planen fér godkénnande har genomférts med beaktande av NTM-centralens stéllningstaganden, vilket har
medfért mindre dndringar i planférslaget.

I den norra delen av planférslaget hade Puukkovdgen dragits utan att beakta ett vilo- och botrdd fér flygekorrar i
omrddet. Kommunen och NTM-centralen i Nyland héll ett arbetsméte om denna frdga den 26.6.2024, ddr NTM-
centralen godkdnde kommunens férslag om att dra vdgen sa att trédet och dess ndrmilié ligger pa tillrdckligt
avstdnd fran gatuomrddet. Planférslaget dndras pd det sdtt som ovan féreslagits. Planférslaget kompletteras
ocksd genom att ett kdrnomrade for flygekorrar anvisas séder om utvidgningsomrddet fér bostadsomrddet
Veikkolabdicken.

Se bemdétande till utlGtandena 3 och 22.1 samt bemdétande till anmdrkning 34.7.

25.5

Foljande ar anmarkningsgivarens stallningstaganden till behandlingen av yt- och dagvattnen i planforslaget.
Pinta- ja hulevesien imeyttamiselle ja viivyttamiselle ei ole varattu riittdavasti tilaa. Kaavoittamalla korkeaan makeen,
jossa on kalliota on viivyttaminen ja imeyttaminen taysin mahdotonta. Hulevedet tulisi pyrkida imeyttamaan jo
tontilla. Kalljarven ja asuinalueen lahelld on liian kapea suikale, joka pystyisi hoitamaan asuinalueiden pinta-/
hulevesien imeyttamisen/ viivyttamisen. Kaavanlaadinnassa tulisi kdyttda ammattikonsulttia, joka tekisi nykyaikaisen
pinta-/ hulevesisuunnitelman. Nahtyyn kaavaehdotukseen se on mahdoton laatia. Kalljarvi kuuluu Veikkolan

jarvipilottiin, jossa tarkoituksena on parantaa Kalljarven heikkoa tilaa. Tama kaavaluonnos ei huomioi jarvien
kunnostus-/ hoitosuunnitelmaa lainkaan vaan huonontaa jarven tilaa entisestdan pinta-/ hulevesilldan, joita ei edes
kaavaluonnoksessa osata hallita.

Kommunens svar:

I bérjan av ar 2026 har kommunen slutfért uppdateringen av den allménna planen fér gator och vattenférsérining
samt planen fér dagvattenhantering (Kyrksldtt, Veikkolabdcken Il detaljplaneomrdde, kommunalteknisk allmdn
plan, FCG Suunnittelu ja Tekniikka Oy, 2026). | anmdrkningen lyfts en av de stérsta utmaningarna i planen fér
dagvattenhantering fram, ndmligen hanteringen av dagvatten pa sluttningstomterna i kvarteren 272 och 274 i
den plan som bereds fér godkdnnande.

I enlighet med det ovan beskrivna granskas planférslagets material, och i synnerhet planbestimmelserna, sa att
tomtvis dagvattenhantering i enlighet med kommunens principer genomférs.

25.6
| anmarkningen konstateras att det utifran illustrationsbilden enligt planforslaget har féreslagits flera smabatshamnar,
vilket mojliggdr réjning av skyddande tradbestand pa stranden. Dessutom konstateras i anmarkningen att de funktioner
som anvisas vid stranden endast kommer att vara till for invanarna i Veikkolabacken, och darfor stélls fragan om
kommuninvanarnas ratt att anvanda rekreationsomradet vid stranden.
Kommunens svar:
I planférslaget har rekreationsfunktioner som betjdnar invanarna i omrddet anvisats i Kalljdrvi strandomrdde, dock
sd att de i férsta hand betjdnar invdnarna i det befintliga och det nya bostadsomrddet Veikkolabdcken. Naturligtvis
dr rekreationsomrdden som 6vergdr till kommunens dgo (VL, VP och VU) tillgéngliga fér alla kommuninvdnare.
Det dr beklagligt om det har uppstdatt en uppfattning om att strandomradena vid Kalljdrvi uteslutande skulle vara
avsedda fér Veikkolabdckens invdnare. Samtidigt dr det inte dndamdlsenligt att locka stora mdngder besékare till
strandomrdadet. Kommunens mdl dr att fG den anvisade strandbastun (rs) genomférd pd strandomrddet, till
exempel genom Veikkolanpuron asukasyhdistys eller ndgon annan aktér.

Anmdrkningsgivarens pdstdende om att illustrationsbilden visar flera smdabdatshamnar stimmer inte. Enligt
planférslaget har tvd mindre smdbatsplatser (lvl) anvisats i omradet. Anmdrkningsgivaren har sannolikt tolkat
bryggan som betjdnar strandbastun (rs) ocksd som en smdbdtshamn. Det bér dven pdpekas att bdda
smabdtsplatserna dr smdskaliga.

25.7

I anmarkningen forutsatts att lekplatsen, bollplanen och badstranden ska omfattas av byggskyldighet, eftersom det i det
nuvarande bostadsomradet Veikkolab&cken eller i dess narhet inte finns nagon lekplats eller bollplan som betjanar
invanarna. Det planerade invanarantalet behéver rekreationstjanster for bade barn och vuxna samt mojlighet till
rekreation vid sjostranden.

Kommunens svar:
Antecknas for kdinnedom.

Rekreationstjdnsterna i strandomrddet och i hela planomradet, till exempel lekplatser (vk), genomférs av
kommunen i samband med byggandet av omrddets kommunalteknik, med undantag for strandbastun (rs),
eftersom avsikten dr att till exempel invdnarna i Veikkolabdcken (nuvarande och nya) ansvarar fér byggandet och
underhdllet av byggnaden.

25.8
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I anmérkningen lyfts det fram att det i det nuvarande bostadsomradet Veikkolab&cken inte finns tillrdckligt med utrymme
for snoupplag. Detta medfor kostnader for kommunen, eftersom snén maste transporteras bort fran omradet.

Kommunens svar:
Antecknas fér kdnnedom.

Det bér konstateras att en schematisk bild éver snéupplagsplatser fanns som bilaga till planférslagets beskrivning.
Denna schematiska bild uppdateras, Gven om den inte gdller det nuvarande bostadsomrddet.

26. Anmarkningsgivare 26 (30.1.2020)

Foéljande ar anmarkningsgivarens stallningstaganden till biltrafiken i planforslaget:
Asemakaavaehdotuksen mukainen autoliikenteen ohjaus Puukontien kautta pitda poistaa ja ohjata
Eerikinkartanontielle. Jalankulku seka py6raily on sitd vastoin luontevaa ohjata Purontien suuntaan. Samalla

saadaan turvattua uudenkin alueen lapsille turvallinen koulutie. Uutta aluetta suunniteltaessa ja
toteutettaessa tama on mahdollista.

Lasten kyky toimia liikenteessa ei ole yhta kehittynytta kuin aikuisilla. Katu ylitetaan usein sivuille
vilkuilematta. Liikenneturvallisuudesta huolehtiminen on ensisijaisesti aikuisten vastuulla.

Paatoksia tehtdessa joudutaan arvottamaan erilaisia nakokulmia. Tassa tapauksessa paattaja joutuu
asettamaan vastakkain kaksi vastakkaista etua. Toisella puolella on lasten turvallisuus ja toisella puolella
lukumaaraisesti pienemman joukon liikuntaharrastuksen vaikeutuminen. Ylikulkusilta tosiasiallisesti poistaa
tamankin haitan. Kustannusvaikutus vaihtoehtojen valilld ei ole merkittava.

Kommunens svar:

| enlighet med Kyrksldtts generalplan 2020 ska fordonstrafiken till planomrddet ledas via den befintliga
Bédckmynningsvdgen. Den nuvarande Bdckmynningsvédgen och Puukkovéigen har ursprungligen planerats som
matargator dven for att betjdna utvidgningsomradet fér bostadsomrddet Veikkolabdcken.

Se bemétanden till utldGtandena 19.10 och 21.1 samt bemdétande till anmdrkningarna 1.1, 9.1 och 25.2.

27. Anmarkningsgivare 27 (30.1.2020)

27.1
Foljande d&r anmarkningsgivarens stallningstaganden till planférslaget angaende flygekorrar:

Kaavaehdotuksessa ei ole otettu huomioon lain seka maa-ja metsatalousministerion ja
ympadristoministerion antaman ohjeen mukaista liito-oravien vaatimaa suojelua edes siind
laajudessa kuin kaavaselotukseen liitetty liito-oravaselvitys edellyttaa. Liito-oravien kayttamien
puiden ymparille suositellaan selvityksessa jatettavaksi n. 20 m:n suojavydhyke, jonka alueella
puusto tulee sdilyttaa. Korttelit 267 ja 269 on kuitenkin suunniteltu suoraan liito-oravan kdyttamien
puiden paalle. Liito-oravaselvityksessa osoitettu puu n:o 3 (kolohaapa) jaa kadun ja asuinkorttelin
puristuksiin eika silld ole riittavaa suoja-aluetta. Puun tyvelta |6ytyy papanoita joka vuosi, joten sen
asema liito-oravan kayttamana puuna on kiistaton. Kaavakarttaan ei liioin ole merkitty erityisesti

saastettavia puita, mika jattaa mahdollisuuden kolopuiden kaatamiseen “vahingossa” rakennus-
vaiheen aikana.

Lisaksi kaava-alueen pohjoisosaan jatetty rakentamaton kaistale on riittamaton. Kokemus on
osoittanut jo Veikkolanpuro I:n itdreunalla, ettad liian kapeat puuvyohykkeet, joiden ymparilta
kaadetaan niita aiemmin suojelleet puut, ovat alttiita myrskytuulille. On ennustettavissa, etta
kaava-alueen pohjoisosan rakentamattoman kaistaleen puusto tulee tuhoutumaan, pahimmassa
tapauksessa kaatumaan jo olemassa olevien talojen paalle, mukaan lukien silla sijaitsevat liito-
oravien pesa- ja ruokailupuut.

Kaavaehdotukseen sisaltyvista luonnosvaiheen kannanotoista ilmenee, etta monet tahot ovat
olleet huolissaan liito-oravien elinpiiriin kohdistuvasta uhasta. Kirkkonummen kunnan vastine

naihin kannanottoihin on riittdmaton ja nayttaa hyvaksyvan liito-oravan elinpiirin laittoman
heikentamisen.

Kommunens svar:
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27.2

Planférslaget har utarbetats i gott samarbete med NTM-centralen i Nyland (numera Livskraftscentralen i Nyland
och Tillstdnds- och tillsynsverket) angdende bevarande av levnadsférutsdttningarna fér flygekorrar i
planeringsomrddet. Kommunen och NTM-centralen i Nyland har vid arbetsmétet 29.6.2022 gdtt igenom
naturutredningarna inklusive dem om flygekorrarna samt utifrén dem granskat vilo- och botrdden fér flygekorrar
trdd fér trdd. Planférslaget har éndrats i enlighet med resultaten av de ovan ndmnda arbetsférhandlingarna.

Dessutom har kommunen deltagit i ett arbetsméte 24.6.2024 gdllande avstdnden fran flygekorrtrddet i norra
delen av Puukkovdgen till Puukkovdgens linje. Planférslaget justeras utifran det ovanndmnda métet.

Planférslaget dndras sd att det skyddsomrade fér flygekorrar som anvisats i norra delen av planférslaget utvidgas
bl.a. genom att avldgsna kvarter 267, som ndmns i anmdrkningen, samt genom att férminska kvarter 269 (i den
detaljplan som bereds fér behandling fér godkdnnande dr numret pa kvarteret 267). Likasa dndras planférslaget
genom att anvisa planbeteckningen for kdrnomrdde for flygekorrar i sédra delen av bostadsomradet.

Det bér konstateras att enskilda vilo- eller botrdd fér flygekorrar inte i regel anvisas med egna planbeteckningar i
detaljplanerna, dven om tridens Idgen dr kdnda. Materialet om flygekorrars vilo- och botrdd kan Idsas i
planbeskrivningen eller dess bilagor.

Se bemétanden till utlGtandena 3 och 22.1 samt bemétande till anmdrkning 34.7.

Foljande dr anmarkningsgivarens stallningstaganden till planforslaget angaende flygekorrar:

Kevyenliikenteenvadyla Eerikinkaranontielle on tdassa asemakaavaehdotuksessa siirretty kulkemaan

suunnitellun omakotialueen itapuolella olevan jyrkkdrinteisen kallion ja sen pohjoispuolella olevan

suon valista. Suo on kaavakartalla piirretty liian pieneksi. Todellisuudessa se ulottuu melkein

kallionjyrk@nteen juurelle — vdlimatkaa on kapeimmillaan kolmisen metria, mika ei riita vaylalle,

varsinkaan jos sen on tarkoitus toimia tarvittaessa pelastuslaitoksen kulkutiena. Vaylaa

jouduttaisiin sen vuoksi pohjustamaan suon puolelle, mikd on huono ratkaisu seka rakennus-

teknisesti etta suon ekologian ja hiilitasapainon kannalta.

Tama kevyenliikenteenvaylan linjaus halkaisee lisaksi sen ainoan todetun liito-oravan asuinalueen,
joka edellisessa kaavaehdotuksessa jai koskemattomaksi ja johon kaavaehdotukseen liitetyssa liito-
oravaselvityksessa vuosilta 2015-2016 viitataan, kun todetaan, ettd alueen itdosassa sdilyy liito-
oraville sopivaa metsaa. Kaikki todetut liito-oravan elinpiirit ovat nyt siis uhattuina, mika ei ole
hyvéksyttavissa. Todettakoon lisdksi, etta liito-oravaselvityksen kartassa, joka koskee vuoden 2016
maastokayntia, ei ole merkittyna kallion itdpuolisella alueella sijaitsevia liito-oravan kayttamia
puita, koska tuolla maastokéynnilld ei tarkastettu muita alueita kuin kaava-alueen pohjoisosa.
Itdosahan oli tassa vaiheessa jaamassa rakentamisen ulkopuolelle.

27.3

Kommunens svar:

Ar 2026 har kommunen fétt den allménna planen fér gator och vattenférsérining i planeringsomrddet samt
uppdateringen av planen fér dagvattenhantering fdrdiga (Kyrksldtt, Veikkolabdcken Il detaljplaneomradde,
kommunalteknisk allmén plan, FCG Suunnittelu ja Tekniikka Oy, 2026). De utgér ett underlag for planeringen av
byggandet av kommunalteknik som startar efter att planen vunnit laga kraft. Utifran den uppdaterade allmédnna
planen leds till exempel dagvatten i omrddet inte till omrddet séder om Puukkovidgen. Anmdrkningsgivaren
beskriver omrddet s6der om Puukkovdgen som kdrr.

Den gdng- och cykelvdg som anmdrkningsgivaren beskriver finns | Oversiktsplanen som en gdng- och
cykelférbindelse (Lillbergastigen), som har dragits sG att den passar terrdngen och dr tillgdnglig. Det bér
konstateras att denna férbindelse inte planeras som en férbindelse for rdddningstjdnsten. Férbindelsen enligt den
allménna planen kan genomféras utan att dventyra flygekorrarnas levnadsférhdllanden inom planomrddet,
eftersom flygekorrarna utan svdrighet kan passera den planerade férbindelsen. Planférslaget dndras genom att
uppdatera plankartan i enlighet med den slutliga allmdnna planen samt genom att komplettera
planbestémmelsen om denna férbindelse, som férpliktar att bevara flygekorrarnas viloplatser och
fortplantningstrdd inom omrdadet.

Det bér konstateras att de centrala myndigheter som styr planldggningen (NTM-centralen i Nyland och Nylands
férbund) inte har férutsatt att de naturutredningar som nu upprdttats ska utvidgas till exempel till det omrdde
som anmdrkningsgivaren har féreslagit och som ligger 6ster om det planerade nya bostadsomrddet inom
idrottsparkens omrdde. Dessutom bér det ndmnas att tre utredningar om flygekorrar har utarbetats under
planprocessen.

Foljande dr anmarkningsgivarens stallningstaganden till skogshanteringen i planforslaget:
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Kaavaehdotuksen mukainen rakentaminen tulee tuhoamaan erittdin arvokkaan Metso I-tasoa

olevan metsaluontokohteen, mista huomautetaan myos monissa luonnosvaiheen kannanotoissa.
Kirkkonummen kunnan vastine naihin kannanottoihin on riittdmaton. Se viittaa vain liito-oravaan

eikd muun metsaluonnon suojelu nayta painavan vaa’assa millaan tavalla.

Alueen metsa on erittdin monimuotoinen. Sen piiriin kuuluu pienella alueella monta luontotyyppia:
suota, osittain hyvinkin jareda kuusimetsaa, pahkinalehtoa, kallioalueiden méantyvaltaista metsaa

seka tervaleppéakasvustoja. Puustoon kuuluu myds sinne aikoinaan istutettuja douglaskuusia ja
makedonianméntyja. Metsa on saanut rauhassa vanhentua ja kaatuneet puut on suureksi osaksi
jatetty lahoamaan paikoilleen. Tama on lisannyt alueen pieneliostod, mikd on taannut myés rikkaan

lintumaailman. Kyseessa olevan metsan arvoa alleviivaa se, etta se kevaalla valkovuokkojen

kukinnan aikaan vastaa ymparistoltaan taysin Lohjalla sijaitsevaa Karkalin luonnonpuistoa.

Metsan monimuotoisuus ja rikas eliésté — monipuolinen eldin- ja kasvikunta seka hyonteismaailma

— ovat nousseet tarkeiksi suojelukohteiksi nyt, kun kdynnissa ovat koko maailmaa uhkaavat

ilmastonmuutos ja massasukupuutot. Tassa tilanteessa meilla ei ole varaa havittaa arvokkaita

luontokohteita. Jo Suomen perustuslain mukaan vastuu luonnosta ja sen monimuotoisuudesta

kuuluu kaikille. Metsien sailyttaminen hiilinieluina on nykyaan ensiarvoisen tarkeda ja jopa nykyisen

hallituksen hallitusohjelman ensimmaisena strategisena kokonaisuutena on “Hiilineutraali ja

luonnon monimuotoisuuden turvaava Suomi”. Kirkkonummen kuntakaan ei voi sanoutua irti ndista

elintarkeista periaatteista.

Kaavaehdotukseen ei sisdlly minkaanlaista lausuntoa siitd, miten metsan haakkaamisen ja suohon
kajoamisen aiheuttamat hiilidioksidipaastot ja metsan nykyisin muodostaman hiilinielun

katoaminen aiotaan korvata. Metsa tuleekin arvokkaana luontokohteena sadstaa rakentamiselta.

27.4

Kommunens svar:

Planprojektet har utarbetats i gott samarbete med kommunens miljévdrd samt de centrala myndigheter som styr
planlédggningen, NTM-centralen i Nyland (numera Livskraftcentralen i Nyland samt Tillstands- och tillsynsverket)
och Nylands férbund. De némnda aktérerna dr centrala ndr det gdller att faststdlla planernas naturvérden och hur
dessa ska anges pad plankartan.

I bemétandena till utldtandena 3 och 22.1 samt i bemétandet till anmdrkning 27.6 har de dndringar som forbdttrar
flygekorrens livsmiljé och som gérs i planférslaget beskrivits. | detta sammanhang bér det konstateras att inga av
de myndigheter som féretréder miljévarden har féreslagit att METSO-naturskyddsomrdden ska inréittas inom
planomradet. Anmdrkningsgivaren hévdar att skyddet av flygekorrar eller annan skogsnatur inte verkar ha ndgon
betydelse i planeringen av omrddets markanvidndning, men detta stimmer inte. Kommunen har noggrant sékt
genomférbara markanvédndningslésningar tillsammans med de myndigheter som ansvarar fér att vdrna
naturmiljén. Det bér konstateras att planférslaget kompletteras med en planbeteckning fér landskapsmdssigt
vdrdefulla omrdden (sma) i idrottsparken.

Nadr det gdller idrottsparken bér det konstateras att kommunens avsikt dr att utveckla parken till ett mdangsidigt
omrdde fér motion och rekreation som invanarna far anvédnda. Kommunens utgdngspunkt dr att anldgga ett
mdnagsidigt ndtverk av friluftsleder for omrddets anvindare. PG sa sdtt styrs rorligheten i syfte att lugna andra
omrdden och ddrigenom mdjliggéra ett rikt djur- och vixtliv i dessa omrdden.

Kyrksldtts kommun har férbundit sig till HINKU-kommunernas klimatmdl. Det dr naturligt att byggandet av ett
nytt bostadsomrdde i ett skogbevuxet omrdde minskar kolsdnkan, men klimatpolitiskt sett dr det av stérre
betydelse att placera nytt bostadsbyggande ndra de befintliga tjéinsterna i Veikkola centrum dn att till exempel
bygga smahus i glesbygdsomrdden. | Veikkola centrum finns férutom skolor och daghem bland annat kommersiella
tjiénster. Dessutom har kommunen satsat pa kollektivtrafiken, och invdnarna i Veikkolabdcken, bade nuvarande
och nya, har méjlighet att anvidnda kollektivtrafik exempelvis pG arbetsvégen. Likasa bor det konstateras att det
mesta av planomrddet bibehdlls skogbevuxet.

Kommunen har utarbetat utredningar om klimatkonsekvenser av betydande planprojekt. Ndr det gdller ett
omrdde som Veikkolabdcken dr den viktigaste faktorn som pdverkar utsldppens storlek invénarnas beteende. Det
innebdr att de stérsta koldioxidutsldppen uppkommer frdan invdnarnas levnadsvanor, sdsom i vilken utstrdckning
de anvdnder egen bil (gdller dven hybrid- och elbilar) och var de utrdttar sina vardagsdrenden. | detta projekt
ansdgs det inte motiverat att utarbeta en separat klimatkonsekvensrapport.

Se bemétande till anmdrkning 34.7.

Foljande dr anmarkningsgivarens stallningstaganden till rekreationsanvandningen i planforslaget:
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Ehdotus ei liioin arvosta milldan tavalla alueen nykyista virkistyskayttoa, joka myds monissa
luonnosvaiheen kannanotoissa mainitaan. Kaavoittajan vastine naihinkin kannanottoihin on
riittdimaton ja koskee vain liito-oravaa. Kaavoitus ldhtee siitd, ettei metsaa haluta sailyttaa.
Tuhoutumassa oleva metsa on kuitenkin ldhialueen asukkaiden paivittainen lahivirkistyspaikka. Se
on alueen ainoa luonnotilassa sailynyt metsakaistale. Viereinen urheilupuisto ei enaa tayta metsan
maéritelmaa: sen on tuhonnut laajentunut latuverkosto seka alati paikkaansa vaihtavat frisbee-
golfkentdn vaylat, jotka hdvittavat alueeltaan kaiken aluskasvillisuuden ja aiheuttavat puihin pihkaa
vuotavia haavoja, jotka altistavat ne tuholaisille. Ndiden vuoksi on vain ajan kysymys, miten kauan
puut enaa sailyvat hengissa. Lisaksi frisbeegolfin pelaajat ovat vaaraksi muille ulkoilupuiston
kayttajille: lahelta piti -tilanteita on jo sattunut, minkd vuoksi ulkoilutien kayttaja tuntee olonsa
turvattomaksi.

Kaava ei myoskaan jata lainkaan koskematonta metsaa virkistysalueeksi tuleville Veikkolanpuro il:n
asukkaille. Kuten mainittu, urheilupuiston alue ei tallaiseksi enda kelpaa eika sen kaikissa osissa
edes kunnolla uskalla liikkkua. Lumiaikaan ulkoilutie on varattu kokonaan hiihtédjille eika muilla
ulkoilijoilla ole silloin alueelle asiaa. Kaavakartassa on lahivirkistysalueeksi merkitty suo ja sen
eteldpuolella oleva jyrkka kallionyppyla. Herkka suo ei sovellu virkistysalueeksi ja kallionyppyla on
jyrkkyytensa vuoksi vaikeasti saavutettavissa eika sovellu kaikkien asukkaiden kayttoon. Lisaksi sen
lakialue kuuluu jo frisbeegolfkenttdaan: laella sijaitsee kori, mika tekee alueesta vaarallisen muille
kayttdjille ja tuhoaa sen luontoarvoja.

Veikkolan ympadristossa on toki metsid, joihin padsee astumalla autoon ja ajamalla muutaman
kilometrin. Taman edellyttaminen nykyisessa ilmastotilanteessa ei kuitenkaan ole kestavaa, vaan
asukkaille tulisi taata mahdollisuus paasta metsaan turvautumatta ensin fossiilisia polttoaineita
kayttaviin kulkuvalineisiin. Metsien tunnettua merkitysta mielenterveyden kannalta ei pida
myoskaan unohtaa.

Kommunens svar:

For det forsta bér det lyftas fram att markanvdndningen i planomrddet grundar sig pd den lagakraftvunna
Kyrksldtts generalplan for 2020, ddr omrdadet har anvisats fér smdhusdominerat boende. Genomférandet av
planomradet méjliggér att strandomradet Kalljérvi strandomrade 6ppnas for rekreationsbruk och dédrigenom kan
det betjdna ett betydande antal mdénniskor. Likasa dr genomférandet av ett nytt bostadsomrdde i anslutning till
serviceutbudet i Veikkola centrum motiverat bdade ur ett samhdllsstrukturellt och klimatpolitiskt perspektiv.
Dessutom dr det viktigt att notera att merparten av planomrddet har reserverats for bade rekreation (VL) och fér
Veikkola idrottsparks bruk (VU).

Se bemétande 4 till utlgtandet.

Enligt anmdrkningsgivaren uppfyller idrottsparken inte ldngre definitionen av skog, eftersom den har férstérts av
det utvidgade skidspdrsndtet och frisbeegolfverksamheten. | detta sammanhang dr det viktigt att komma ihdg att
kommunen vill upprétthdlla, utveckla och diversifiera idrottsparkens tjénster, eftersom de bidrar till att frémja en
stor mdnniskogrupps viélbefinnande genom friluftsliv och motion, inklusive mental Gterhdmtning.

Detaljplanen méjliggér att idrottsparkens friluftsleder (dvs. motionsstigar och skidspdr) i stor utstrédckning kan
genomfédras i enlighet med dess slutsituation. | samma syfte koncentreras den frisbeegolfverksamheten som
utvidgar sig till ett avgrdnsat omrdade i parken. Ddrigenom férbdttras den sdkerhetssituation i parken som lyfts
fram i anmdrkningen. En smidig gdng- och cykelférbindelse (Lillbergastigen) frdn det nya bostadsomrddet till
Eriksgdrdsvdgen och vidare mot centrum samt Vuorenmden koulu betjdnar invanarna i Veikkolabdcken dret runt,
sdrskilt skolelever. Denna férbindelse anldggs i idrottsparken, men planeras sG att den dr sdker och inte korsar
motionsstigar eller skidspdr i samma plan. Aven frisbeegolfbanorna planeras sé att de dr férenliga med den nya
gdng- och cykelvdgen (Lillbergastigen).

Med myromrdde avser anmdrkningsgivaren sannolikt det skogbevuxna omrddet éster om Puukkovdgen i
planférslaget, vilket omfattas av planbeteckningen for kdrnomrade fér flygekorrar i nérrekreationsomrddet (VL).
For detta omrdde har inga friluftsleder eller annan verksamhet anvisats, med undantag fér Lillbergastigen i dess
sédra del, som dr en viktig gdng- och cykelférbindelse fran bostadsomrddet Veikkolabdcken till Eriksgdrdsvdgen.
Planférslaget justeras i liten utstréickning ndr det gdller stréickningen av denna férbindelse och éndras dessutom
vad gdller dagvattenhantering sa att dagvatten inte leds till det myromrdde som anmdrkningsgivaren avser, éster
om Puukkovdgen.
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27.5

Allmdnt kan det konstateras att planbeteckningen fér ndrrekreationsomrdade (VL) anvdnds fér att ange de
obebyggda omrddena i ndrheten av bostadskvarteren. Det b6r ocksG ndmnas att det saknas grunder fér att anvisa
det myromrdde som anmdrkningsgivaren avser till exempel som naturskyddsomrdde.

Se bemétande till anmdérkning 34.7.

Foljande dr anmarkningsgivarens stallningstaganden till planférslagets bristande hansyn till omradets topografi:

Kaavakartasta saa sen vaikutelman, etteivat sen enempaa kaavan tekija kuin sita kasitelleet

Kirkkonummen kunnan virka- ja luottamusmiehet ole itse vierailleet kaavoitetulla alueella taikka

ainakaan riittavasti ottaneet huomioon alueen topografiaa. Tasta yhtena osoituksena on edella
mainittu liian jyrkkapiirteisen maen osoittaminen lahivirkistysalueeksi. Léhes samanlainen

jyrkkapiirteisyys koskee alueen luoteiskulman maked, johon on kaavoitettu tontteja. Kaavaan

liittyvassa lahiymparisto- ja rakentamistapaohjeessa on esitelty havainnekuvassa leikkaukset alueen

halki. Yksikdan leikkauksista ei kuitenkaan kulje jyrkimman rinteen poikki, jolloin havainnekuvan

tarkastelijalle jaa liilan auvoinen kuva alueen maastonmuodoista.

27.6

Kommunens svar:

Planberednings- och planférslagsmaterialet har utarbetats i samarbete med konsulten fér den markdgare som
tagit planléggningsinitiativet under ledning av kommunens ansvariga planldggare. Efter att planférslaget varit
framlagt har Kyrkslitts kommun drivit planprojektet vidare som eget arbete i samarbete med den part som tagit
planldggningsinitiativet.

Enligt anmdrkningsgivaren har markanvdndningen planerats utan hénsyn till omrddets topografi. Det dr sant att
terréingen i omrddet dr utmanande, och just av denna anledning har planldggningen gjorts sdrskilt genom att
inympa den nya markanvdndningen i planomradet. Till exempel har gatuplaneringen genomférts med beaktande
av tillgdnglighetskraven. Inom planomrddet finns flera branta omrdden som har anvisats som delar av
idrottsparken, och pG dessa omraden har till exempel inga friluftsleder anvisats, med undantag fér de leder som
vintertid anvidnds som skidspdr. Fér att spdren ska vara attraktiva fér skiddkare ér de delvis branta. Detsamma
gdller omradena i Kalljdrvi strandzon, ddr det inte dr méjligt att anldgga tillgdngliga férbindelser.

| anmarkningen foreslas att kvarteren 267-273 i planforslaget tas bort, dvs. det omrade som markerats med gront i bild
2 i flygekorrutredningen. Dessutom foreslas att gang- och cykelférbindelsen tas bort och flyttas bort fran flygekorrarnas
livsmiljo. De atgarder som foreslas ovan skulle sékerstalla att det nuvarande séllsynta, opaverkade omradet bevaras samt
att det mangformiga skogsomradet bevaras for rekreationsbruk fér bade nuvarande och framtida invanare samt som en
buffertzon mellan de tva bostadsomradena i Veikkolabacken.

Kommunens svar:

Anmdrkningsgivaren hénvisar betréffande flygekorrens livsmiljé till den utredning som utarbetats som
planeringsunderlag fér projektet, Veikkolabdcken Il planomrdde, flygekorrutredning (Ympdristésuunnittelu Enviro
Oy, 30.3.2015, kompletterad 16.4.2016), samt kartan pd sida 3 (se figur 17), ddr flygekorrens revir har markerats
med grént.

I anmdrkningen féreslds att kvarteren 167273 (i den plan som bereds fér godkédnnande, ddr kvartersnumreringen
har dndrats) ska tas bort. Dessa har avgrdnsats med rétt pd kartan till vinster i bildparet pa féljande sida. Pa
motsvarande sdtt visas markanvdndningen i den plan som bereds fér godkdnnande pa kartan till héger: médngden
byggande har minskats 6ster om Puukkovdgen.
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Bild 17. Utdrag ur flygekorrutredningen (Veikkolabdcken Il planomrdde, flygekorrutredning, Ympdristésuunnittelu Enviro Oy, 30.3.2015,
kompletterad 16.4.2016)

Planférslaget (se bild 18 pa féljande sida) dndras genom att kvarter 167 tas bort samt genom att kvarteren 269
och 272 minskas (i den plan som bereds fér godkdnnande har kvartersnumreringen éndrats). Dessutom utvidgas
flygekorrens livsmiljbomrdden och kdrnomrdde fran det som angetts i planférslaget, bland annat genom att ett
nytt kdrnomrdde inférs séder om Puukkovdgen. Det bér noteras att planférslaget dven dndras genom att
friluftsleden (motionsstig och skidspar) Iings Puukkovdgen tas bort séder om kvarter 279, i ett omrdde ddr det
finns flera trdd som anvénds av flygekorrar fér vila och fortplantning (se bild 19).

Bild 18. Utdrag ur planférslaget med anmdrkningsgivarens Bild 19. Utdrag ur planen som beretts fér behandling fér
godkénnande.
férslag om kvarter som ska avldgsnas antecknat.

28. Anmarkningsgivare 28 (26.1.2020)

Anmarkningsgivaren ar mycket orolig 6ver styrning av fordonstrafiken fran det nya bostadsomradet leds genom den
befintliga Puukkovagen.

28.1
Nedan féljer anmarkningsgivarens synpunkter pa situationen dar fordonstrafiken fran det nya bostadsomradet leds via
den nuvarande Puukkovagen:
- Molempiin suuntiin ajaessa tulisi vastaan 3 tasavertaista risteysta eli toiseen suuntaan Puronsuunkuja,
Isonpellonkuja ja Lohansuonkuja ja toiseen suuntaan Lahdekuja, Isonpellontie ja Lohansuontie. Ndissa risteyksissa jo
nyt tilanne henkiloautollakin on se ettei rajoituksenmukaisella 30km/h nopeudella ehtisi reagoimaan risteysten
huonon nakyvyyden vuoksi jos joku etuajo-oikeutettuna oikealta tulee ja mikali tahan lisataan nyt liikkennetta tulee
ennen pitkaa joku jaamaan auton alle aivan varmasti. Esimerkiksi Isonpellontieltd alamakeen ajavat lapset pyorilld ja
valitettavasti lasten reagointiaika ja ymmarrys liikenteestd ei aina ole tarpeeksi hyva. Nyt kun tahan laitettaisiin
vuosiksi ajamaan edestakaisin kuorma-autoja ja isoja tyokoneita, ei ndilla ole mitaan mahdollisuutta pystya
valttymaan tilanteilta. Lisaksi ylamaki toiseen suuntaan Puukontielld tulee vaatimaan vauhtia isoa kuormaa
tuotaessa, etenkin talvella, jolloin tilannenopeus Lohansuonkujan risteykseen tulee olemaan vaistamattakin liian
suuri.
Kommunens svar:
Anmdrkningen tar upp problemen med nuldget ndr det gdller den befintliga Puukkovégen. Dessa gdller
kérhastigheterna pd gatan samt sdkerhetsutmaningar vid befintliga korsningar, med betoning pd barnens
rérlighet i gatuomrddet. Det dr sant, sdsom konstateras i anmdrkningen, att byggandet av det nya
bostadsomradet pagdr under flera dr, vilket leder till en situation ddr lastbilar och arbetsmaskiner trafikerar den
nuvarande Puukkovdgen. | anmdrkningen pdpekas ocksa att den nuvarande Puukkovégen har en brant topografi
i ndrheten av Lohakdrrsgrénden.

| enlighet med Kyrksldtts generalplan 2020 ska fordonstrafiken till planomrddet ledas via den befintliga
Bédckmynningsvégen. Den nuvarande Béckmynningsvégen och Puukkovégen har ursprungligen planerats som
matargator dven for att betjdna utvidgningsomradet fér bostadsomrddet Veikkolabdcken.

Se bemdétanden till utldtandena 19.10 och 21.1 samt bemdétande till anmdrkningarna 1.1, 9.1 och 25.2.
28.2
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Nedan foljer anmarkningsgivarens synpunkter pa situationen dar fordonstrafiken fran det nya bostadsomradet leds via
den nuvarande Puukkovédgen (mest sannolikt syftar det pa vintern 2019-2020):

- Nyt on ollut harvinainen talvi, todella vahdluminen. Normaalina talvina Puukontiekin menee siihen kuntoon lumen
vuoksi ettei yksinkertaisesti mahdu kuin 1 auto kerrallaan kulkemaan. Ja on hetkia jolloin tiet ovat niin jadssa tai
sohjossa ettd Puukontien ylamakea ei edes pakettiautot tahdo paasta ylos. Nimimerkilld monta kertaa postin yms.
kuljetuspalvelun pakettiauton vaikeuksia seuranneena. Lumen kanssa myos nakyvyys ndissa risteyksissa pahenee
entisestaan eika jarrutusmatkat mahdollista onnetomuuden estamista mikali tullaan Puukontieta alamakeen ja joku
tulee Isonpellontielta oikealta juuri sopivasti. On yksinkertaisesti tarkoituksellisesti otettu riski vaarantaa

jonkun henki lisaamalla liikennettd tahan ja se on pakko ymmartaa ja siita tulee myos kantaa vastuu jos paatos
liikennejarjestelyista pitaa.

Kommunens svar:

Kommunen dr medveten om den snésituation pd Puukkovégen som anmdrkningsgivaren beskriver. Utvidgningen
av bostadsomrddet méjliggér att snéupplag frdn den nuvarande Puukkovdgen kan placeras inom det utvidgade
bostadsomraddet. Det bér konstateras att planférslaget éndras i den norra delen av det nya bostadsomrddet genom
att korsningsarrangemangen mellan Puukkovédgen och Lohakdrrsvigen férnyas. Samtidigt kan en plats fér
snéupplag anvisas i ndrheten av korsningsomrddet. Likasa dr det méjligt att Idgga upp sné inom omrddet for den
ekopunkt vid Bdckmynningsvdgen som flyttas.

28.3

Foljande ar anmarkningsgivarens synpunkter pa behovet av en servicevag under byggtiden (dvs. den i planforslaget
angivna nya gang- och cykelférbindelsen mellan bostadsomradet och Eriksgardsvagen, Lillbergastigen):

- Rakennusaikaisesta huoltotiesta oli maininta etta se kulkisi toista reittid lapi ja tdima estdisi edelld mainitsemani
ongelmat "kuorma-auto & tyokone -rallin" -osalta mikali siis huoltotien kautta oli ajatus hoitaa KAIKKI
rakennusaikainen liikenne. Henkildautojen osalta tasta tulisi pysyva jokapaivdinen ongelma alueelle nykyisella
suunnitelmalla.

Suunniteltujen asuntojen maaran huomioiden olisi aivan ehdottoman tarkeda etta tama huoltotie tehtaisiin myos
lopulliseen liikennejarjestelyyn kulkureitiksi tuolle asuinalueelle. Todenndkdisesti yli 100 autoa lisaa paivittaiseen
liikenteeseen tuohon Puukontielle tulee olemaan pelottavan vaarallinen idea toteutettavaksi, erityisesti alueen
pienten lapsien maaran huomioonottaen. Tahan viela liséd mopoileva ikdpolvi niin Puukontieltd on rauha pysyvasti
poissa, nytkin se on jo siina rauhallisen ja siedettavan rajalla.

Kommunens svar:
Se bemétanden till utldtandena 19.10 och 21.1 samt bemdétande till anmdrkningarna 1.1, 9.1, 25.2 och 28.1.

29.Anmarkningsgivare 28 (26.1.2020)

29.1
Féljande dr anmarkningsgivarens stéllningstagande till trafiksdkerheten i planforslaget:

Kirkkonummen kunnanhallitus tietoisesti vaarantaa lilkkenneturvallisuuden lapsiperheiden
suosimalla tiiviisti rakennetulla alueella

Hyvaksyessaan kaavaehdotuksen kunnanhallitus tietoisesti vaarantaa liikenneturvallisuuden tiivisti
rakennetulla lapsiperheiden suosimalla asuinalueella. Puukontien ylittaville suojateille ei ole tilaa,
pienilld tonteilla rakennukset estavat nakyvyyden sivukaduille ja Puukontielle peruutetaan suoraan
tonteilta. Tammikuun 14 pdivana jarjestetyssa asukastilaisuudessa maanomistaja selkedsti kertoi
ettd hdnelle vaihtoehtoinen tieyhteys sopii ja erikseen vahvisti ettd lilkkenteen ohjaaminen
Puukontielle on kunnan tahtotila. Miksi Kirkkonummen kunnanhallitukselle hiihtolatujen
koskemattomuus on tarkeampda kuin kuntalaisten turvallinen asuinymparist6?

Kommunens svar:

Inom kommunen bereds detaljplaneringen i ndra samarbete med kommunutvecklingssektorn sa att dven andra
enheter inom kommunen deltar. Nér det gdller markanvindningen i planférslaget dr det skdl att pdminna om att
det nuvarande bostadsomrddet Veikkolabdcken utgér en del av en stérre detaljplanehelhet fran 1990-talet, som
omfattade ett bostadsomrdde av ungefér samma omfattning som planférslaget.

| enlighet med Kyrksldtts generalplan 2020 ska fordonstrafiken till planomrddet ledas via den befintliga
Béckmynningsvédgen. Den nuvarande Bdckmynningsvégen och Puukkovégen har ursprungligen planerats som
matargator dven fér att betjdna utvidgningsomrddet fér bostadsomrddet Veikkolabdcken.

Se bemétanden till utldtandena 19.9, 19.10 och 21.1 samt bemétande till anmdrkningarna 1.1, 9.1 och 25.2.
29.2
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| anmarkningen konstateras att det totalt lamnades in 31 asikter om planforslaget, av vilka 25 foreslog en direkt
vagforbindelse till Veikkolab&ckens utvidgningsomrade fran Eriksgardsvagen. Varfor vill Kyrkslatts kommunstyrelse inte
beakta asikterna fran planens paverkansomrade och utveckla kommunen for invanarna?

Kommunens svar:
Antecknas fér kdnnedom.

Det bér konstateras att markanvindningen i planférslaget grundar sig pa Kyrkslétts generalplan 2020, som har
godkdénts av kommunfullmdktige.
29.3
| anmarkningen konstateras att oansvarig planlaggning orsakar kommunen imageproblem och 6kade kostnader, och
foljande fragor stalls: Vem skulle vilja flytta till en kommun dar trafiken leds genom mitten av ett tatt bebyggt omrade
trots att det finns alternativ? Vem skulle vilja flytta till en kommun dar beslutsfattandet inte beaktar de invanare vars
vardag paverkas mest av besluten? Vilken typ av kommunstrategi forséker kommunstyrelsen genomféra med
planforslaget Veikkolabacken II?

Kommunens svar:
Antecknas fér kdnnedom.

30. Anmarkningsgivare 28 (24.1.2020)

30.1
Foljande ar anmarkningsgivarens allmanna stallningstagande till det befintliga bostadsomradet Veikkolabacken:

Olen perheineni asunut Veikkolanpuron alueella, Puukontien varrella, 18 vuotta. Talot on rakennettu melko
yhtdaikaisesti, kaikki pienille tonteille ja tasta johtuen hyvin ldhelle alueen teita. Pihoilta peruutetaan
yleisesti suoraan tielle, rakennukset ja istutukset tekevat nakyvyyden risteyksissa hyvin huonoksi, suojateita
ei ole eika mahdu olemaan, ei myoskaan tilaa vieraiden autoille.

Vuosien varrella olen todistanut valitettavan montaa lahelta piti -tilannetta liikkenteessa. Pienen pyordilijan
vauhti kasvaa helposti alamaessa ennen risteysta. llman suojateita jalankulkijat ylittavat katuja milloin
missakin. Alueen pienehkd koko ja liikenteen vahaisyys huomioiden, tilanne on vield jotenkuten hallussa.

Niina kertoina, kun alueelle on myohemmin rakennettu taloja tai pihoja, on yhdenkin rakennustyémaan
aiheuttama tydomaaliikenne aiheuttanut merkittavaa haittaa ja lisannyt vaaratilanteita lilkenteessa.

Kommunens svar:
Antecknas fér kéinnedom.
30.2
Foljande dr anmarkningsgivarens stallningstagande till trafiken under byggtiden i planférslaget pa Puukkovagen:
On taysin kestamaton ajatus, etta seuraavina vuosina Puukontien kautta ohjattaisiin kymmenien
rakennustyomaiden likkenne. On naivia ajatella, ettad rekkakuskien lilkkkumista voisi aikatauluttaa tai siihen
muuten merkittavasti puuttua. Raskasta lilkkennetta ei yksinkertaisesti saa ohjata tiiviisti asutetun alueen
lapi.
Kommunens svar:
| enlighet med Kyrksldtts generalplan 2020 ska fordonstrafiken till planomrdadet ledas via den befintliga
Béckmynningsvédgen. Den nuvarande Bdckmynningsvégen och Puukkovidgen har ursprungligen planlagts som
matargata dven for att betjidna utvidgningsomrddet fér bostadsomrddet Veikkolabdcken.
Se bemétande till anmérkning 1.1.
30.3
| anmarkningen konstateras att trafiken fran bostadsomradets utvidgningsomrade maste ledas via en alternativ rutt,
eftersom den redan byggda miljon i efterhand inte kan anpassas for flerdubbel trafik. De atgarder som tjanstemannen
foreslar for att forbattra sikten i korsningsomradena ar orealistiska och visar bade bristande insikt och likgiltighet.
Kommunens svar:
Se svaret i féregdende punkt (30.2)
Se bemdétanden till utldGtandena 19.10 och 21.1 samt bemdétande till anmdrkningarna 1.1, 9.1 och 25.2.
30.4
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Enligt anmérkningsgivaren innebar ledandet av den tunga byggtrafiken via Puukkovégen i flera ar en sannolik 6kning av
risken for trafikolyckor. Om olyckor intraffar ar varje beslutsfattare atminstone moraliskt ansvarig for sitt beslut, antingen

for eller emot trafiksdkerheten.

Kommunens svar:
Antecknas fér kéinnedom.

31. Anmarkningsgivare (Jarmo Tuononen, 30.1.2020)

311

Foljande ar anmarkningsgivarens stallningstagande till trafikarrangemangen i planforslaget och olampligheten av

Puukkovdgen som matargata:

Veikkolanpuro Il asemakaavaehdotusta tulisi muuttaa liikennejarjestelyiden osalta lasten liikenneturvallisuuden takaamiseksi
ja onnettomuuksien valttamiseksi.

Liikenteen ohjaaminen lapsiperheiden suosiman ja tiiviisti rakennetun Veikkolanpuro | -alueen keskeltd on edesvastuutonta
tilanteessa jossa suorin ja luontevin katuyhteys suoraan Eerikinkartanontielle olisi mahdollista toteuttaa ja myds
maanomistajan kannalta mahdollinen.

Puukontie ei sovellu kokoojakaduksi. Puukontielld ei ole suojateita koska niitéd ei sinne mahdu. Nakyvyys risteyksissa on
heikko koska asuinrakennukset on sijoitettu jopa kahden metrin padhan kadun reunasta. Kadunvarren kiinteistéjen pihoilta
joudutaan peruuttamaan suoraan kadulle koska tontit ovat pienia ja kaavoitus erittdin tiivistd. Lisaksi pysakoéinti on sallittua
Puunkontiellda molempiin suuntiin, tdma tuo osaltaan haasteen liikenteelle jo muutoinkin kapealla kadulla ja erityisesti esitetty
lisdéntyva lapiajoliikenne ja kadun laitaan pysakoidyt ajoneuvot eivat ole toimiva yhditelma. Lisaksi osa alueen autoilijoista ja
mopoilijoista ovat alkaneet kdyttdamaan Isonpellonpolkua alueelle likkumiseen lapiajokiellosta piittaamatta. Isonpellonpolku
on yleisin alueen koululaisten kayttdma reitti Veikkolan kouluihin ja takaisin koteihin. Siksi tuo Isonpellonpolun lapiajo tulisi
estada paremmin, koska pelkalla lapiajon kieltavalla likennemerkilla ei nayta juurikaan ole lapiajoa estavaa vaikutusta.

Puukontie ei sovellu kokoojakaduksi. Puukontielld ei ole suojateitd koska niitd ei sinne mahdu. Nakyvyys risteyksissa on
heikko koska asuinrakennukset on sijoitettu jopa kahden metrin pdahan kadun reunasta. Kadunvarren kiinteistojen pihoilta
joudutaan peruuttamaan suoraan kadulle koska tontit ovat pienia ja kaavoitus erittdin tiivista. Lisaksi pysakointi on sallittua
Puunkontielld molempiin suuntiin, tdma tuo osaltaan haasteen liikenteelle jo muutoinkin kapealla kadulla ja erityisesti esitetty
lisddntyva lapiajoliikenne ja kadun laitaan pysakoidyt ajoneuvot eivat ole toimiva yhditelma. Lisaksi osa alueen autoilijoista ja
mopoilijoista ovat alkaneet kdyttamaan Isonpellonpolkua alueelle likkumiseen lapiajokiellosta piittaamatta. Isonpellonpolku
on yleisin alueen koululaisten kayttdma reitti Veikkolan kouluihin ja takaisin koteihin. Siksi tuo Isonpellonpolun lapiajo tulisi
estda paremmin, koska pelkélla lapiajon kieltavalla liikennemerkilla ei ndyta juurikaan ole lapiajoa estévaa vaikutusta.

Kommunens svar:

31.2

| enlighet med Kyrksldtts generalplan 2020 ska fordonstrafiken till planomrddet ledas via den befintliga
Bédckmynningsvdgen. Den nuvarande Bdckmynningsvédgen och Puukkovéigen har ursprungligen planerats som
matargator dven for att betjdna utvidgningsomradet fér bostadsomrddet Veikkolabdcken.

Se bemdétanden till utldGtandena 19.10 och 21.1 samt bemdétande till anmdrkningarna 1.1, 9.1 och 25.2.

Genomférande av nardemokrati forutsatter att omradets invanares asikter tas i beaktande i beslutsfattandet, eftersom
trafiken i bostadsomradet Veikkolabackens utvidgningsomrade inte far ledas genom det bebyggda omradet.

Kommunens svar:

Antecknas fér kinnedom.

Beslutsfattandet om planprojektet har framskridit enligt férvaltningsstadgan fér Kyrksldtts kommun. | Kyrksldtts
kommun beslutar kommunfullméktige om godkdnnande av planerna (med andra ord godkdnnande av
detaljplaner efter behandlingen i kommunutvecklingsnémnden och kommunstyrelsen). | frdga om
Veikkolabdckens omrdde baserar sig beslutsfattandet pd den lagakraftvunna Kyrksldtts delgeneralplan 2020.
Planférslaget baserar sig pd delgeneralplanen.

32. Anmarkningsgivare (Ulla Tuononen, 24.1.2020)

All biltrafik i bostadsomradets utvidgningsomrade har styrts genom Puukkovédgen och Backmynningsvagen. Det finns
ovanligt manga barn i det nuvarande bostadsomradet. Med anledning av ovanstaende foreslar och forutsatter
anmarkningsgivaren att fordonstrafiken i utvidgningsomradet ska styras langs en rak vagforbindelse till Eriksgardsvagen.

Kommunens svar:

| enlighet med Kyrksldtts generalplan 2020 ska fordonstrafiken till planomrddet ledas via den befintliga
Béckmynningsvidgen. Den nuvarande Bdckmynningsvégen och Puukkovégen har ursprungligen planerats som
matargator dven for att betjdna utvidgningsomradet fér bostadsomrddet Veikkolabdcken.

Se bemétanden till utldtandena 19.9, 19.10 och 21.1 samt bemétande till anmdrkningarna 1.1, 9.1 och 25.2.

33. Anmarkningsgivare (27.1.2020)
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33.1

Anmarkningsgivaren papekar att invanarna i Veikkolabacken inte har horts och havdar att I6sningarna i planforslaget
drivs igenom med tvang. Att bade byggskedet for bostadsomradets utvidgning och ledandet av omradets invanartrafik
genom det befintliga och tatt bebyggda Veikkolabdcken ar ansvarslost nar kommunen marknadsfor sig som barnvanlig,
sarskilt da det dven finns ett alternativ. | Veikkola har det intréffat manga tillbud. Pa Puukkovagen féorekommer redan nu
flera farliga situationer (fortkérande bilar, mopeder och fyrhjulingar).

Planforslaget framjar inte trafiksdkerheten i Veikkola. A andra sidan har anmarkningsgivaren forstaelse for att ekonomin
ar anstrangd, men det kan inte ga fore invanarnas sikerhet.

Kommunens svar:
Antecknas fér kéinnedom.

33.2

Anmarkningsgivaren framhaller betraffande Veikkola idrottspark att de flesta av de ivriga skidakarna som bor i Veikkola
aker till Nummela, eftersom sparen dar ar betydligt battre. Sparen i idrottsparken kunde forbattras i samband med att
omradet byggs ut, till exempel genom att anvanda sparbroar.

Frisbeegolfbanorna kunde planeras battre, och utévare syns i omradet liksom det skréap som de lamnar efter sig i skogen.

Kommunens svar:
Antecknas fér kdnnedom.

Det bér konstateras att férnyandet av frisbeegolfbanan ér anhéngig.

34. Anmarkningsgivare (30.1.2020)

34.1.

Anmarkningsgivaren krdaver motiverade svar pa de senare stdllningstagandena till de punkter som framférts i
anmarkningen (OBS! det bor konstateras att fran borjan av ar 2025 har markanvandnings- och bygglagen (MBL) bytt
namn till lagen om omradesanvandning (OAL)). Dessutom begérs att information om planens godkdnnande delges
antingen per e-post eller per post.

Kommunens svar:

Det kan konstateras att sG kallade planldggarens bemétanden till utldtanden och anmdrkningar bereds for
beslutsfattande ndr godkdnnandet av detaljplanen behandlas. De kan sdledes Idsas i samhdllstekniska ndmndens
och kommunstyrelsens beslut nér dessa behandlar planen fér godkénnande. Kommunstyrelsen godkdnner de sa
kallade planldggarens bemétanden till responsen pd planférsiaget (dvs. bemétanden till utlGtanden och
anmdrkningar). Kommunfullmdktige fattar det slutliga beslutet om godkdnnande av planen.

Detaljplanen kungérs av kommunen som lagakraftvunnen, férutsatt att den godkédnns av kommunfullmdktige och
att inga besvdr anférs. Om besvdr anférs 6ver planen avgor ridttsmyndigheterna de anférda besvdren, varefter det
klarnar om planen kan kungéras som lagakraftvunnen eller inte.
34.2
| anmarkningen foreslas att fordonstrafiken fran bostadsomradet Veikkolabackens utvidgningsomrade ska ledas via en
gatuforbindelse till Eriksgardsvagen i stallet for via Puukkovagen. Mellan det nuvarande och det nya bostadsomradet
ska det ordnas en gang- och cykelférbindelse som dven betjanar utryckningsfordon.

Den trafiklésning i planforslaget dar fordonstrafiken till utvidgningsomradet leds genom det befintliga bostadsomradet
anses vara ohallbar och ansvarslos. | anmarkningen konstateras att det trafiksdkerhetsutlatande som utgor underlag for
planbeslutet och som uppgjorts av FCG Suunnittelu ja Tekniikka Oy till stora delar ar bristfalligt och till och med felaktigt.
| utldtandet underskattas trafikmangderna i omradet samtidigt som det konstateras att de inte har uppmatts.
Berdkningarna baserar sig pa allménna genomsnitt, men det ar allmant kant att hushallen i Veikkola har fler fordon an
genomsnittet i Finland. Enligt anmarkningsgivaren har hushallen i Veikkolabédcken nastan undantagslost tva bilar samt
flera andra fordon (t.ex. motorcyklar, mopeder, fyrhjulingar och mopedbilar).

| utldtandet anges att den trafik som utvidgningsomradet genererar skulle 6ka med hogst 500 fordon per dygn. Invanarna
i det nuvarande bostadsomradet har god kinnedom om trafikmangderna i omradet, och den allménna berakningen ar
att trafiken i verkligheten skulle 6ka minst till det dubbla, méjligen till och med tredubbla jamfért med vad som anges i
trafiksakerhetsutlatandet, dvs. till 1000—1500 fordon per dygn.

Kommunens svar:
| enlighet med Kyrksldtts generalplan 2020 ska fordonstrafiken till planomrdadet ledas via den befintliga
Béckmynningsvidgen. Den nuvarande Bdckmynningsvégen och Puukkovégen har ursprungligen planerats som
matargator dven fér att betjdna utvidgningsomrddet fér bostadsomrddet Veikkolabdcken.
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Det bér konstateras att tva alternativa gatustrdckningar via Veikkola idrottspark har utretts under planarbetet,
men att genomférandet av dem skulle medféra betydande oldgenheter for flygekorrarnas kdrnomrdade samt fér
idrottsparkens anvéndbarhet och utveckling.

Dessutom kan det konstateras att trafikmédngderna (dvs. antalet ankommande och avgdende fordon) enligt det
trafiksdkerhetsutldtande som anmdrkningsgivaren hénvisar till har justerats i den allmédnna planen fér
bostadsomrddets utvidgningsomrdde (Kyrksldtt, allmén plan fér kommunalteknik fér detaljplaneomradet
Veikkolabdcken Il (FCG Suunnittelu ja tekniikka Oy, 2026)). Den allmdnna planen férdigstdlldes i bérjan av 2026.
Enligt denna var den tidigare uppskattningen av antalet fordon fran utvidgningsomrddet felaktigt fér hég. Enligt
den uppdaterade allmdnna planen skulle trafikmédngden i nuvarande Veikkolabdcken 6ka med cirka 560 fordon,
vilket dr avsevdrt ldgre én vad som angavs i trafiksikerhetsutldtandet (Veikkolabdicken I, detaljplaneférslag och
dndring av detaljplan, trafiksdkerhetsutldgtande 10.4.2018, FCG Suunnittelu ja Tekniikka Oy). Ddrmed dr de
uppskattningar av fordonsméngderna som framférs i anmdrkningen klart éverdimensionerade.

| upprdttandet av planprojekt producerar infratjéinsterna uppgifter om trafikméngderna pd matargatorna for
planléggningen, och ansvaret fér planeringen av gatornas fysiska miljé och funktion ligger likasG hos
infratjénsterna.
Se bemétanden till utldtandena 19.9, 19.10 och 21.1 samt bemdétande till anmdérkningarna 1.1, 9.1 och 25.2.
34.3
I anmarkningen lyfts atervinningspunkten vid Backmynningsvagen fram, eftersom den orsakar betydande fordonstrafik i
korsningen mellan Backmynningsvigen och Abovagen. En utvidgning av bostadsomradet Veikkolabacken skulle medféra
onddig trafik i ett redan trangt omrade och ytterligare forsamra trafiksakerheten.

Kommunens svar:
Antecknas fér kinnedom.

Se bemétande till anmdérkning 5.

34.4

Féljande dar anmarkningsgivarens stéllningstagande till trafiksdkerheten:
Liikenneturvallisuuslausunnossa vaitetaan myos, etta alueella ei ole tapahtunut henkilévahinkoihin
johtaneita liikenneonnettomuuksia, mika ei pida paikkaansa. Virhe johtuu siitd, ettd lausuntoa
varten tietoa on kysytty poliisilta, joka ei kuitenkaan ole Suomessa se taho, joka tilastoi
likennevahinkoja. Liikennevahinkotilastoja keraa ja yllapitdd Liikennevahinkokeskus ja
Onnettomuustietoinstituutti. Poliisilla on tiedot vain heille ilmoitetuista vahingoista ja lausuntoa
varten tiedot on pyydetty vain edelliselta viidelta vuodelta. Lausunto ei siis anna oikeaa kuvaa

alueen liikenteen vaaroista.

Lausunnossa on hyvin havainnoitu vaarallisimmat kohdat ristedvien katujen kohdilla, mutta
ehdotettu ratkaisu STOP-merkein on liikenneturvallisuuden kannalta tdysin vaara. Haasteena
alueella ovat jo nyt ajonopeudet Puukontielld. Alueella asuvat aikuiset osaavat noudattaa
nopeusrajoitusta ja ymmartavat ajaa varovasti tasa-arvoisten risteysten kohdalla, mutta nuoret
kuljettajat seka alueella vierailevat eivat. Jos risteykset varustetaan "karkikolmioilla” tai STOP-
merkeillda, kukaan ei enaa hilienna risteysten kohdalla ja ajonopeudet kasvavat entisestaan.
Liikenneturvallisuuden kannalta on parempi pitda kadut tasa-arvoisina.

Kaavaselostuksessa seka myos liikenneturvallisuuslausunnossa Puukontietd kutsutaan
"kokoojakaduksi” ja sité on verrattu mm. Turuntien toisella puolella olevaan Lamminjarventiehen.
Vertaus ei ole pateva. Puukontie on kapeampi ja kaytannossa talvella lumen vuoksi yksikaistainen.
Lisaksi Puukontielld ei ole yhtakaan suojatietd, eikd Puukontielle pysty suojateitd tekemaankaan,
koska suojatien toinen paa paattyisi aina joko suoraan poikkikatuun tai pensasaitaan. Puukontieta

ei yksinkertaisesti ole rakennettu ja mitoitettu lapiajoliikennetta ajatellen.
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Liikenneturvallisuuslausunnon kenties suurin puute itsensa liikenneturvallisuuden kannalta on

kuitenkin se, etta siina ei kasitella lainkaan kevytta liikennetta, vaan asiat on esitetty autoliikenteen

nakokulmasta. VP l:n alueella asuu lahes yksinomaan lapsiperheita, joten alueen kaduilla liikkkuu

jalan ja pyéraillen todella paljon lapsia, joista monet ylittédvat Puukontien lukuisia kertoja paivéassa.

Lausunnossa todetaan, etta vilkkaimmat likenteen ajankohdat ovat aamuisin ja iltapaivisin. Nama

ovat juuri niitd aikoja, jolloin myds koululaiset liikkuvat jalan ja pydréillen, miké vain liséa

likenneturvallisuuden riskeja. Hyvéat paattajat, alkaa tehko lastemme liikkkumisesta vaarallisempaa,

vaan tehkaa likenneturvallisuuden kannalta oikea paatos ja ohjatkaa liikenne sieltd, missa on jo

oikea iso tie suojateineen. Eerikinkartanontie on mitoitettu autoliikenteelle aivan eri mittakaavassa

ja sen ylittaminen on turvallista hyvin merkittyja suojateitd kayttden. Puukontie on leikkivine ja
likkuvine lapsineen ennemminkin pihakatu kuin mikaan "kokoojakatu”.

34.5

Kommunens svar:

| detaljplanen fér det nuvarande bostadsomrddet Veikkolabdcken har ingen plats fér en lekplats anvisats och
ndgon sddan har inte heller anlagts. Anmdrkningen ger intrycket att barnen i bostadsomrddet leker eller vistas pa
gatuomrddena pd grund av att en lekplats saknas. | planférslaget har tva olika lekplatser (vk) anvisats, varav den
ena placeras centralt i bostadsomrddets utvidgningsomréade, som nédrmast pa cirka 150 meters avstdnd fran det
nuvarande bostadsomrddet. Den andra lekplatsen i utvidgningsomrddet ligger i strandzonen. Bada lekplatserna
kan dven anvindas av barn i det nuvarande bostadsomrddet. Dessutom ska det konstateras att den gdng- och
cykelférbindelse som enligt planférslaget anordnas mellan bostadsomrddet och Eriksgdrdsvdgen sannolikt
fungerar som den huvudsakliga férbindelsen for skolelever fran det befintliga bostadsomrddet till tiénsterna i
Veikkola centrum och till Vuorenmdiki skola. Inga éndringar i planférslaget.

I samband med detaljplanering fattas inga beslut om genomférandet av trafikmdrken, eftersom detta hér till den
mer detaljerade gatuplaneringen.

Se bemdétanden till utldtandena 19.10 och 25.1 samt bemdétande till anmdrkningarna 1.1, 9.4 och 26.2.

Foljande ar anmarkningsgivarens stéllningstagande till gang- och cykelférbindelsen fran det nya bostadsomradet till
Eriksgardsvagen:

Kaavaan on suunniteltu joka tapauksessa yhteys VP Il:Ita Eerikinkartanontielle. Sen muuttaminen

autotieksi ei ole merkittava kustannus ottaen huomioon koko kaava-alueen infran kustannukset ja

etenkin ottaen huomioon kunnan saamat korvaukset maanomistajilta. Jos silla muutoksella saastaa

yhdenkin, kentien lapseen kohdistuvan, henkilovahingon Puukontien varresta, niin kustannus on jo

maksanut itsensa takaisin.

VP II:n liikenteen ohjaaminen Puukontien ja Puronsuuntien kautta muodostaa kaiken lisaksi aivan

jérjettdman sumpun ja pullonpohjan. Sinne on halytysajoneuvojen vaikea paasta etenkin talvella ja

sieltd on uusilla asukkailla tarpeettoman pitké matka Veikkolan palveluihin. Suorin ja lyhyin reitti on

Eerikinkartanontien kautta. Vastaava alue on jo toteutettu Veikkolan toisella syrjalléa Tuulensuontien

ja -raitin alueella, jossa lapiajo on estetty ja kulku kahdelle alueelle on vastakkaisista suunnista.

Siella tuntuvat asukkaat olevan erittdin tyytyvaisia ratkaisuun, joten miksei samanlainen sopisi
Veikkolanpuron alueelle.

34.5

Kommunens svar:

Anmdrkningsstdllaren hévdar att det skulle vara kostnadsmdssigt motiverat att omvandla den i planférslaget
anvisade gdng- och cykelférbindelsen mellan det nya bostadsomrddet och Eriksgdrden till en gata. Enligt
infratjéinsterna stdmmer detta inte. Utdver detta kan en omvandling av férbindelsen till gata enligt planférslaget

inte heller motiveras med tanke pa utvecklingen av Veikkola idrottspark och dr ddrmed inte heller motiverad ur
kommunens synvinkel.

Se bemétanden till utldtandena 19.10 och 25.1 samt bemétanden till anmdrkning 1.1 och 26.2.

Foljande d&r anmarkningsgivarens stallningstagande till byggratterna i planforslaget:
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Yhdyskuntatekniikan lautakunnan lausunnossa todetaan, ettd VP Il:n kaavaehdotuksessa
kokonaisrakennusoikeutta on vahennetty luonnokseen verrattuna 22% (kaytanndssa vahentamalla
tonttien maaraa). Tama antaa taysin vaaran kuvan kaavoituksen suunnittelusta. Todellinen
alkuperdinen kaavasuunnitelma on perdisin 90-luvulta ja siind VP | ja VP Il ovat olleet samaa
yhtenéista aluetta. Siihen verrattuna uuden kaavaehdotuksen tonttien ja kotitalouksien maara VP
Il:n alueella on yli kaksinkertainen, eli suunnittelussa kokonaisrakennusoikeus ei ole vahentynyt
vaan painvastoin merkittavasti lisdantynyt. Alkuperdisessd kaavasuunnitelmassa alueiden
tonttijako ja asuinrakennusten sijoittelu olisi pysynyt yhtendisena ja virkistysalueeksi olisi jaényt
isompi alue. Miksi alkuperaisesta suunnitelmasta on poikettu niin paljon tekemalla VP Il:n alueesta

paljon suurempi?

Kommunens svar:
Anmdrkningsgivarens pdstdende att den féreslagna byggnadsvolymen i planférslaget jimfort med
detaljplaneprojektet for Veikkolabdcken som bereddes pd 1990 -talet skulle vara mer én dubbelt sG stor stdmmer
inte. Pdastdendet att planférslaget avviker avsevdrt mer fran det tidigare planprojektet frén 1990-talet néir det
gdller det omrdde som anvisats fér byggande stimmer inte heller. PG de ovan ndmnda frédgorna har svar getts i
bemétanden av anmdrkningar 1.1 och 25.2.

34.7

Foljande ar anmarkningsgivarens krav pa att det skogbevuxna omradet mellan bostadsomradet Veikkolabacken och

bostadsomradet i planférslaget bevaras samt att det skyddande tradbestandet i strandomradet bevaras.

VP I:n ja ll:n véliin on kaavaehdotuksessa suunniteltu jatettavan kapea metsakaistale. Alue sijaitsee
jarven rannalla ja on usein alttiina koville tuulille. Alueella on koettu ennenkin suurten puiden
kaatumisia, etenkin kun suojaavaa metsaa on kaadettu rakennusten tieltd. Suunniteltu kaistale on
niin kapea, ettei se kesta kovia tuulia, vaan viimeisetkin puut kaatuvat. Viherkaistale VP I:n ja Il:n

valilla tulisi olla merkittavasti leveampi, jos siina on tarkoitus pitaa puita pystyssa.

Sama koskee suunniteltua kaistaletta uusien tonttien ja Kalljarven vélissa. Se on yhta lailla liian
kapea, jotta siina pysyisi puut pystyssd ensimmaisen myrskyn yli. Rantakaistale tulisi olla
merkittavasti suunniteltua leveampi, eli lahimmat tontit kauempana rannasta. Samalla tama
suojelisi jarvea liialliselta kuormitukselta esim. hulevesien osalta.

Suunnitelman mukaiset kapeat metsakaistaleet eivat tule riittdmaan liito-oravan suojelualueeksi,
etenkaan, jos kaistaleen viela katkaisee autotie. On tdysin eparealistista olettaa liito-oravan
viihtyvan alueella, jos kaava toteutetaan suunnitellun mukaisena. Kunta voisi suoraan myontaa
unohtavansa kokonaan oravat ja lopettaa turhan kiertelyn asiassa, tai sitten oikeasti muuttaa
kaavasuunnitelmaa siten, ettd oravillekin jad edes jonkinlainen mahdollisuus. Tama olisi
mahdollista leventamalla viherkaistaleita ja ohjaamalla likenne Eerikinkartanontien kautta, jolloin

VP I:n ja ll:n valille jaa vain kevyen liikenteen reitti (jonka yli oravakin uskaltaa menna).

Kommunens svar:
Antecknas fér kinnedom.

En central markégarinstans Iimnade 18.8.2023 en ansékan om undantagslov till NTM-centralen i Nyland for att
fdlla trdd i norra delen av planomradet. NTM-centralen beviljade lovet 8.5.2024. Av bildparet nedan (bilderna 20
och 21) framgdr att trdd har fdllts i det skogbevuxna omrddet mellan bostadsomrddet och dess
utvidgningsomrade. Av samma bildpar framgdr att trddbestdndet i Kalljdrvis strandzon har bibehdllits ndstan
orérd.
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34.6

Bild 20. Flygfoto pa planomrddet fran slutet av 2010-talet. Bild 21. Flygfoto pa planomradet fran Gr 2025.

Madlet for planen dr att daterstdlla skogigheten i rekreationsomrddena i planen, och framfér allt detta gdller
livsmiljén och kdrnomraden fér flygekorrar i planens norra del. | Veikkola idrottsparks omrdde kompletteras
planférslaget med planbeteckning fér landskapsmdssigt vdrdefullt omrade (sma) som férutsdtter att omrddet
bevaras i naturligt tillstand.

Enligt anmarkningsgivaren marknadsfors det omradet som planlaggs med gronomraden, men i verkligheten bestar dessa
av en liten bit myr, en frisbeegolfbana med nedtrampad markvegetation samt kala klippor. Nagon egentlig orérd skog
ddr omradets ungdomar trivs blir inte kvar. Sarskilt inte efter den forsta stormen. Om naturen verkligen ska bevaras bor
antalet tomter minskas avsevart.

34.7

Kommunens svar:
Antecknas fér kinnedom.

De rekreationsomrdden som anvisas i planférslaget och de funktioner som planeras ddr betjénar bdde nya
invénare och invénarna i det befintliga bostadsomrddet. Att 6ppna de féreslagna lekplatserna (vk) och
strandzonen for allmdnt bruk skapar férutsdttningar fér gemenskap i bostadsomrddet, eftersom det nuvarande
bostadsomradet till exempel saknar lekplats eller bollplan fér barnen i omradet. Utifran vissa anmdrkningar har
det uppstdatt en uppfattning att gatorna av ovan ndmnda skdl har blivit lekomrdden fér barn, vilket inte dr
acceptabelt. Det kan konstateras att Veikkola idrottspark, som grénsar till bostadsomrddet Veikkolabdicken,
erbjuder goda motionsméjligheter fér invdnarna.

I anmarkningen framhalls att det ar av yttersta vikt att de som deltar i kommunens beslutsfattande (ndmnden,
kommunstyrelsen och kommunfullmaktige) ar opartiska. Personliga omstandigheter, sdsom bostadsort eller deltagande
i foreningsverksamhet, far inte paverka beslutsfattandet. Kommunen ska saledes sikerstélla att beslutsfattare och andra
berdrda personer i planlaggningsarenden inte ar javiga, utan agerar helt opartiskt.

Kommunens svar:
Antecknas fér kdnnedom.

| Kyrksldtts kommun beslutar kommunfullméktige om kommunens markanvdndning, som i frdga om
Veikkolabdcken baserar sig pd den lagakraftvunna Kyrksldtts generalplan 2020. Markanvdndningen i
planférslaget grundar sig pG den nyssndmnda generalplanen.
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35. Anmarkningsgivare (31.1.2020)

35.1
Foljande ar anmarkningsgivarens stadllningstagande gallande trafikarrangemangen i planforslaget: att ordna
fordonstrafiken genom det nuvarande bostadsomradet Veikkolabacken dventyrar trafiksakerheten i omradet. | omradet
bor manga barn som ror sig pa de smala gatorna. | planforslaget anges att Puukkovagen ar en matargata, medan
anmarkningsgivaren anser att det i forsta hand ar en smal, gardsgatuliknande vag med tomtgranser dnda intill vagen.
Fran vissa tomter &r den enda utfarten att backa ut med bil till Puukkovégen. Dartill ndmns vinterférhallanden, da gatorna
i omradet smalnar av till enfiliga pa grund av plogad sné.
Kommunens svar:
I enlighet med Kyrkslédtts generalplan 2020 ska fordonstrafiken till planomrddet ledas via den befintliga
Bédckmynningsvdgen. Den nuvarande Bdckmynningsvdgen och Puukkovéigen har ursprungligen planerats som
matargator dven for att betjdina utvidgningsomradet for bostadsomrddet Veikkolabédcken. Ddrmed stimmer inte
anmdrkningsgivarens beskrivning av véigen som en smal, gdrdsgatuliknande gata.

Se bemétanden till utldtandena 19.9, 19.10 och 21.1 samt bemétanden till anmdérkning 1.1 och 25.2.

35.2
Om fordonstrafiken till utvidgningsomradet trots detta leds via Puukkovidgen skulle det enligt anmarkningsgivaren
innebdra en mangdubbling av trafikmangden. Anmarkningsgivaren havdar att den 6kade trafik som anges i planforslaget
ar klart underskattad och att den i verkligheten skulle férdubblas eller tredubblas. Vid bedémningen av trafikmangderna
bor daven den 6kade gang- och cykeltrafiken beaktas. Med nuvarande trafikméangder har redan flera kollisioner och tillbud
intraffat i omradet.
Kommunens svar:
Efter att planférslaget varit framlagt har trafikméngderna fér fordonstrafik i det nuvarande bostadsomrddet
Veikkolabdicken samt dess utvidgningsomrdde justerats i situationen ddr utvidgningsomrddet dr genomfért. Detta
framgadr av bemétande till anmdérkning 1.1.

35.3
Anmaérkningsgivarens stallningstaganden till den nuvarande, 6verbelastade korsningen mellan Backmynningsvagen och
Abovagen.

- Forutom omradets invanare och besokare som svanger fran Abovigen till Bickmynningsviagen anvinder nastan
alla invanare i Veikkola atervinningspunkten vid Backmynningsvagen.

- Att leda trafiken till bostadsomradet Veikkolabackens utvidgningsomrade via Puukkovagen ar ocksa ogynnsamt for
det nya omradet, eftersom det skulle skapa en flaskhals och den enda rutten till Veikkolas tjanster skulle bli
betydligt langre an den foreslagna direkta forbindelsen till Eriksgardsvagen. Denna férbindelse vore en naturlig rutt
for fordonstrafik. Enligt anmarkningsstallaren skulle det inte medféra betydande kostnader att omvandla den
planerade gang- och cykelférbindelsen till en vag for fordonstrafik, och det skulle inte heller paverka
rekreationsomradet, eftersom bron som planeras vid motionssparet mycket val kunde ga 6ver en vag avsedd for
fordon.

- Att leda trafiken genom det nuvarande Veikkolab&cken forsamrar dven boendetrivseln i utvidgningsomradet.
Sarskilt den trafik som pagar under byggandet av utvidgningsomradet och som leds via Puukkovagen skulle under
flera ar orsaka oldgenheter for de nuvarande invanarna, i synnerhet dem som bor langs gatan. Den
gardsgatuliknande Puukkovagen ar inte planerad for de trafikmangder som beskrivs ovan. En dnnu storre risk an
forsamrad boendetrivsel ar trafikarrangemangens inverkan pa trafiksdkerheten, sarskilt for barn i omradet.

Kommunens svar:
Se bemétanden till utldtandena 19.9, 19.10 och 21.1 samt bemdétandena till anmdrkningarna 5, 16.2 och 35.1.

35.4
Med hanvisning till ovanstaende ber anmarkningsgivaren beslutsfattarna och vadjar till dem att allvarligt omproéva
trafikarrangemangen i planforslaget samt foreslar att en ny forbindelse for fordonstrafik byggs fran bostadsomradets
utvidgningsomrade till Eriksgardsvagen. Aven markdgaren i planomradet har uttryckt sitt stod fér denna férbindelse.
Om trafikarrangemangen inte andras i planforslaget forutsatter anmarkningsgivaren att motiveringarna antecknas i
bemotandet till anmarkningen.

Kommunens svar:

Antecknas for kéinnedom.
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