KIRKKONUMMI
KYRKSLATT

Liitteet

31.3.2026

59



KIRKKONUMMI
KYRKSLATT

Liite 1. Kavelyn ja
pyorailyn lahtokohdat
ja nykytila

31.3.2026

60



Vaesto

Kirkkonummen vakiluku oli 41635 vuonna 2024. Taajamissa asuvien osuus
vaestosta oli noin 92 prosenttia vuonna 2023.

Kirkkonummella virallisesti taajamaksi luokiteltuja alueita ovat Kirkkonummen
kirkonkyla (kunnan keskusta), Masala, Lapinkyld, Evitskog, Veikkola ja Langvik.
Vaestontiheydeltaan seka kavelyn ja pyorailyn kannalta keskeisimmat
aluekeskukset ovat Kirkkonummen keskusta ja Masala. Taajamaluokittelu
perustuu Suomen ymparistokeskuksen tuottamaan luokitteluun, jota myos
Tilastokeskus kayttaa virallisessa tilastoinnissaan. Taajamalla tarkoitetaan
vahintaan 200 asukkaan taajaan rakennettua aluetta. Rajaus perustuu 250 m x
250 m ruudukkoon, jossa huomioidaan asukasluvun lisaksi rakennusten
lukumaara, kerrosala ja keskittyneisyys.

Kirkkonummi sijaitsee paakaupunkiseudun kupeessa ja tilastollisesti Helsingin
keskustaajama ulottuu kunnan itdosaan Masalan alueelle. Kirkkonummella
keskusta muodostaa oman erillisen taajamansa.

Matkaa Helsinkiin on Kirkkonummen keskustasta noin 30 km. Tilastokeskuksen
tyossakayntitilaston (2018) mukaan paakaupunkiseudulle pendel&ivien osuus oli
61 prosenttia Kirkkonummen kunnan tydllisista, mutta HSL:n vuoden 2022
tietojen mukaan pendeldintiosuus on 69 prosenttia, mika on suurempi kuin
muissa paakaupunkiseudun kehyskunnissa.

Lahde: Tilastokeskus 2025 ja SYKE 2022.

KIRKKONUMMI
KYRKSLATT

Kuusela

Kahvimaa
Kaffelandet

Inkyla

Dorgarn

Myllykyid

Eeq iy )

Saunanien

Upinniemi
© MML 2025, D"“U’*

Tilpgfokeskus 2028;0 o
RambutFinland Oy 2025 ..i ©

ﬂwkm skog

Stora Lovs Bole

u} [m]
dngrias
0 el x TP
L O

o Pispankyla
a Biskopsbole

Nouxandan

Taliholmen

Nuuksi
Noux

Nupy

Nupufss

Myntt
Myntt}

Kaukianti
Kikleox

Kurttiia

Kurtby.

ey

lasinmass |
asbacHEREE

{0 250500 m

it

}nak.

dshacken

/,

Souganniemi

. 350 - 514
— e

Vdest6 2024
1-25
25-50
50 - 125

m 125-225 | |

. 225 - 350

31.3.2026

kbyberfie




Vaeston jakautuminen
iIkadryhmiin

Kirkkonummen vaeston ikarakenne on seuraavanlainen. Suluissa on esitetty koko

maan keskimaarainen ikarakenne.

 Alle 15-vuotiaita 17 prosenttia (koko maassa 15 prosenttia)
. 15-64-vuotiaita 65 prosenttia (koko maassa 62 prosenttia)
 Yli 64-vuotiaita 18 prosenttia (koko maassa 23 prosenttia)

Tilastokeskuksen ruututietokannan tilastojen perusteella elakeikaisen vaeston
tiivein keskittyma on Kirkkonummen keskustassa. Lapsia ja nuoria asuu
tasaisemmin ympari kuntaa. Suurin alle 15-vuotiaiden henkildiden keskittyma on
Masalan Kartanonrannan alueella.
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Kulkutapaosuudet

HSL ja Helsingin seudun kunnat ovat selvittaneet asukkaiden likkumistottumuksia
kyselytutkimuksilla. Kaikista Kirkkonummen asukkaiden tekemista matkoista
kuljettiin vuonna 2023 kavellen 28 prosenttia ja pyoraillen viisi prosenttia.
Viimeisimmassa tutkimuksessa erityisesti jalankulun kulkutapaosuus oli kasvanut
vuosina 2012 ja 2018 tehtyihin tutkimuksiin verrattuna.

Henkildautoliikenteen kulkutapaosuus (52 prosenttia) oli Kirkkonummella vuonna
2023 selvasti suurempi muihin kulkutapoihin verrattuna. Yleensa henkildautoilun
osuus kasvaa olennaisesti matkan keskimaaraisen pituuden kasvaessa. Toisaalta
valtakunnallisessa henkilolikennetutkimuksessa on havaittu, etta myos varsin
lyhyita matkoja tehdaan Suomessa paljon autolla.

Kirkkonummella lahijunien palvelutaso on hyva, ja lahijunaliikenteen asemia on
kunnassa yhteensa nelja Kirkkonummi-Masala-akselilla. Lansivaylaa pitkin kulkee
lisaksi nopeita bussiyhteyksia Espooseen. Joukkoliikenteen kulkutapaosuus onkin
korkea verrokkikuntiin nahden. Keski-Uudenmaan niin sanotuista KUUMA-
kunnista vain Keravalla on Kirkkonummea korkeampi joukkoliikenteen
kulkutapaosuus.

= KIRKKONUMMI
KYRKSLATT

Matkaluvuista lasketut kulkutapaosuudet (HSL)

2012 57 14 6 22
2018 57 gl 6 25
2023 52 13 5 28
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Auton omistus

Henkilbauton omistus tai sen kayttomahdollisuus vaikuttaa huomattavasti
paivittaisiin likkumistottumuksiin. Tilastollisten tutkimusten mukaan kotitalouden
tulot ovat selkeasti yhteydessa auton omistamisen kanssa. Lisaksi kotitalouteen
kuuluvien ihmisten maara ja ika seka asuinalueen yhdyskuntarakenne
vaikuttavat auton omistamiseen.

Liilkennekaytossa olevien ajoneuvojen lukumaara asukaslukuun suhteutettuna
on Kirkkonummella suurempi kuin paakaupunkiseudun kunnissa, mutta autoja
on vakilukuun suhteutettuna vahemman kuin esimerkiksi Hyvinkaalla ja
Tuusulassa, joista jaliempi on myos yhdyskuntarakenteeltaan samantyyppinen
kehyskunta. Vuodesta 2010 alkaen likennekaytossa olevien henkildautojen
maara asukaslukuun suhteutettuna on kasvanut Kirkkonummella, kun taas
paakaupunkiseudulla auton omistuksessa on viime vuosina ollut laskeva
kehityssuunta.

Lahde: Tilastokeskus
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Tyopaikat

Tilastokeskuksen mukaan Kirkkonummella oli 10 713 tyopaikkaa vuonna 2023.
Tyopaikkaomavaraisuus oli noin 54 prosenttia. Kirkkonummella asui 19 771 tyota
tekevaa henkilda, joista noin 70 prosenttia kavi tdissa kunnan ulkopuolella.

Toimialoittain Kirkkonummen tyopaikat jakautuvat seuraavasti:
. palvelujen tydpaikkojen osuus 77 prosenttia

. jalostuksen tyopaikkojen osuus 20 prosenttia
 alkutuotannon tyopaikkojen osuus alle yksi prosentti.

Suurin osa Kirkkonummella sijaitsevista tyopaikoista on taajamissa. Tiheimmin
tyopaikkoja on Kirkkonummen keskustassa. Muita tyopaikkakeskittymia on muun
muassa Masalassa, Upinniemella, Kantvikissa ja Jorvaksella.

Tyontekijamaaraltaan suurimpia tyonantajia Kirkkonummella ovat Kirkkonummen
kunta, Lansi-Uudenmaan hyvinvointialue, Puolustusvoimat, Ericsson ja Prysmian.

Kirkkonummelta pendeldidaan eli tehdaan tyomatkoja paljon muihin kuntiin.
Kokonaispendeldintiaste on Kirkkonummella vuonna 2023 ollut 70 prosenttia ja
paakaupunkiseudulle 61 prosenttia. Kaksi kolmasosaa Kirkkonummen tyollisisista
kay siis toisen kunnan puolella toissa.
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Jalankulun ja pyorailyn
vaylat

Kirkkonummen kunnan hallinnoimia jalkakaytavia ja pyorateita on katuverkolla
Kirkkonummen keskustassa ja sen lahialueilla seka Kantvikissa, Masalassa,
Sarvvikissa ja Veikkolassa. Ne on paaosin toteutettu yhdistettyina jalkakaytavina
ja pyorateina tai puistoreitteina.

Lisaksi Uudenmaan elinvoimakeskuksen hallinnoimia jalkakaytavia ja pyorateita on
keskeisimpien maanteiden varsilla, muun muassa Lansivaylalla (Kt 51),
Upinniementielld (Mt 1191), Vanhalla rantatielld (Mt 11253), Masalantielld (Mt 11311)
sekd Kirkkonummen keskustassa Overbyntielld (Mt 11227) ja Vilhonkummuntiella
(Mt 11255), Lapinkylassa Evitskogintielld (Mt 1130) ja Lapinkylantielld (Mt 1131) sekéa
Veikkg)lassa Turuntielld (Mt 110), Lapinkylantielld (Mt 1131) ja Lamminp&antielld (Mt
11287).
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Nopeusrajoitukset

Kirkkonummella taajamien kokooja- ja lityntakaduilla nopeusrajoitukset ovat
paadosin 30-40 km/h riippuen vaylan luonteesta. Nopeusrajoitukset alimmalla
katuverkolla ovat melko vaihtelevia. Suurin osa nopeusrajoituksista pienilla
asuinkaduilla on 30 km/h, mutta seassa on myos 20 ja 40 km/h rajoituksia.
Nopeusrajoituksia on asetettu kunnassa vuosikymmenten aikoina, eivatka
rajoitukset ole aina kovin systemaattisia. Osalla paakaduista nopeusrajoitus on 50

km/h. Tallaisia I6ytyy mm. Masalasta ja Veikkolasta.

Taajamien ulkopuolella alemmalla maantieverkolla nopeusrajoitukset ovat

50-60 km/h. Tata korkeampia nopeusrajoituksia on vain paateilla kuten Keha lll:lla
(Kt 50), Lansivaylalla (Kt 51) ja Turunvaylalla (Vt 1). Myos maantielld 1131 on lyhyet
80 km/h nopeusrajoitukset kunnan itarajalla (Lapinkylantie) ja ldnsirajalla
(Evitskogintie). Lisdksi Eteld-Kirkkonummella sijaitsevalla Hilantielld (Mt 11243) ja
Turuntielld (Mt 110) Veikkolan itdpuolella on korkeampia nopeusrajoituksia.
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Tieliikenneonnettomuudet

Kirkkonummella on tapahtunut vuosien 2020-2024 aikana yhteensa 120
henkildvahinkoon johtanutta onnettomuutta. Niissa on loukkaantunut yhteensa 30
jalankulkijaa tai pyorailijaa, ja yksi pyoralla likkuja on kuollut vuonna 2022.
Lilkenneonnettomuuksia tarkastellessa on huomioitava, etta useimmat

jalankulkijoiden ja pyorailijdiden onnettomuudet jaavat virallisten tilastojen
ulkopuolelle. Jalankulkijoiden yksittdisonnettomuuksia (esimerkiksi kaatumiset tai
liukastumiset) ei raportoida lainkaan liikenneonnettomuuksina, vaan tapaturmina,
eivatka ne siten nay naissa tilastoissa.

Tielikenneonnettomuudet aiheuttavat merkittavia yhteiskuntataloudellisia
kustannuksia. Kirkkonummella tilastoidut henkildvahinkoon johtaneet kavely-,
pyoraily- ja sahkdavusteisten kulkuvalineiden onnettomuudet ovat johtaneet

laskennallisesti 13,7 miljoonan euron yhteiskuntataloudellisiin tappioihin.

ntuneet Loukkzj\anfuneet Uhrit yhteens
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Yksikkokustannus
(milj. €) 3,39

Kustannukset

2020-2024 (milj. €)

*Vuoden 2024 ennakkotiedot.
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Joukkoliikenteen
nousijamaarat

Merkittavin joukkoliikenteen runkoyhteys Kirkkonummella on rantaradan
lahijunaliikenne, jota vilkas liityntaliikenne palvelee erityisesti Kirkkonummen
asemalla. Kirkkonummella on nelja rautatieasemaa (Kirkkonummi, Tolsa,
Jorvaksen seisake seka Masala). Bussilinjat valittavat Etela-Kirkkonummella
lityntaliikennetta Lansivaylaa pitkin Espooseen lansimetron asemille. Veikkolaan
likenndi Turun moottoritieta busseja, joilla voidaan matkustaa suoraan Helsingin
keskustaan, Espoon keskukseen tai Leppavaaraan.

Kirkkonummen asukkaista noin 36 prosenttia asukkaista asuu alle kilometrin
sateella rautatieasemasta. TyOpaikoista 60 prosenttia sijaitsee alle kilometrin
etaisyydella asemasta. Potentiaalisia julkisen likenteen kayttgjia on siis paljon,
mutta asutusta on hajautunut myos asemanseutujen ulkopuolelle, minka takia
Kirkkonummella auton kaytto on yleista.

Kartassa on esitetty joukkolikenteen arkipaivan keskimaaraiset nousijamaarat
Kirkkonummella marraskuussa 2016. Uudempaa aineistoa ei ollut saatavilla, silla
kattavaa nousijamaaratietoa ei ole busseista saatavilla matkakorttien kirfjaamiseen
perustuvan laskennan alettua vaistya mobiililippujen yleistyessa. HSL:n arvion
mukaan tarkeimpia kohteita ovat etenkin rautatieasemat ja niiden laheisyydessa
olevat linja-autopysakit. HSL:lta pyydetty asiantuntija-arvio ajantasaisesta
kayttajatiedosta korostaa etenkin koululaisten suosimia pysakkeja, joista noustaan
keskustaan suuntautuville matkoille, seka liityntalinjojen pysakkeja, joilla kuljetaan

Espooseen metrolle.
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Asukaskysely

Osana projektia toteutettiin asukaskysely, joka oli avoinna vastaajille 1.-21.9.2025
keraten vastauksia noin 1100 henkilolta. Lisaksi kyselyssa saatiin lahes 4000
karttavastausta. Kyselyn avulla selvitettiin asukkaiden nykyisia
likkumistottumuksia ja asenteita, Kirkkonummen infrastruktuurin koettuja
haasteita nykyisin seka asukkaiden halukkuutta alkaa kavella tai pyorailla nykyista
enemman.

Kysely oli laajasti esilla kunnan viestintakanavissa ja paikallisissa lehdissa, mutta
vastaukset eivat ole taysin edustavia Kirkkonummen vaestoon nahden.
Ikajakauma eroaa merkittavasti Kirkkonummen todellisesta vaestorakenteesta
korostaen yli 45-vuotiaita ja alle 15-vuotiaita. Ikaihmiset ja nuoret ovat toisaalta
aliedustettuina. Maantieteellista ja sosioekonomista edustavuutta ei kyselyssa
selvitetty.

Sulan maan aikaan vastaajista liki puolet pyorailee ja yli 70 prosenttia tekee
matkoja kavellen viikoittain. Talviaikaan kavelyn osuus pysyy samana kesaan
verrattuna, mutta aktiivisesti pyorailevien vastaajien osuus putoaa reiluun 10
prosenttiin talvella. Kirkkonummelaiset kayttavat autoa hyvin paljon. Vaikka
tilastojen valossa joukkolikennetta kaytetaan kohtalaisesti, vastaajista viikoittain
kayttavien osuus jaa alle 30 prosenttiin.

Tyypillinen kirkkonummelainen ajaa kyselyn perusteella paaosin autolla
paastakseen keskustaan, jossa jalkautuu usein kavelemaan. Kuntalainen kayttaa
pyoraa silloin talldin kesaisin, mutta talveksi pyora jaa talliin. Joukkoliikennetta
kaytetaan paaasiassa likkumaan paakaupunkiseudun muihin keskuksiin, ja osa
vastaajista kayttaa sita myos arjen koulu- ja tyodmatkoihin.
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Yleinen suhtautuminen jalankulkuun ja

pyorailyyn Kirkkonummella

TOP 5 asiat, joiden takia kaveltaisiin enemman:
1. Turvallisemmat reitit
2. Parempi talvikunnossapito
3. Parempi valaistus
4. Viihtyisyys
5. Lyhyemmat etaisyydet

TOP 5 asiat, joiden takia pyorailtaisiin enemman:
1. Turvallisemmat reitit
2. Parempi reittien kunto
3. Sujuvammat ja suoremmat reitit
4. Parempi talvikunnossapito
5. Jalankulun ja pyorailyn erottaminen omille vaylille

KIRKKONUMMI
KYRKSLATT
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Yleinen suhtautuminen jalankulkuun ja

pyorailyyn Kirkkonummella

TOP 5 asiat, miksi Kirkkonummella kdvellaan:

1. Ulkoilu ja virkistys

Myonteiset vaikutukset terveyteen ja kuntoon
Kateva tapa liikkua

Edullinen tapa likkua

Matkat ovat lyhyita

gk wbd

TOP 5 asiat, miksi Kirkkonummella pyoraéillaan:

1. Ulkoilu ja virkistys

2. Myonteiset vaikutukset terveyteen ja kuntoon
3. Kateva tapa liikkua
4. Edullinen tapa liikkua
5. Hoidan pyoralla asioita
KIRKKONUMMI

KYRKSLATT

TOP 5 miellyttavat kokemukset kategoriat:

TOP 5 epamiellyttavat kokemukset kategoriat:

31.3.2026

1.

1.
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Kaunis
Turvallinen
Siisti
Mukava
Rentouttava

Stressaava
Ahdas
Epamukava
Pimea
Sekava
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Asukaskysely: Miellyttavat ja
epamiellyttavat merkinnat

Kyselylla kerattiin nakemyksia vastaajien mielesta epamiellyttavista ja
miellyttavista kohteista ja kokemuksista, minka lisaksi kerattiin myos tarkemmin

luokiteltuja nakemyksia puutteista ja vaaranpaikoista. Kaikista karttamerkinndista KAUNIAINEN
eniten saatiin epamiellyttavia kohteita. Vastauksissa korostui etenkin reittien v GRANKULEA
vaarallisuus, joka johtui teiden kapeudesta, pientareiden puutteesta, huonosta y g '

nakyvyydesta ja ajoneuvojen suurista nopeuksista. Myos huonot paallysteet ja PN e - Miellyttavien kohteiden osuus
talvikunnossapidon puutteet mainittiin. Erityisesti Hirsalantie, Eerikinkartanontie ja ) @ g vl 0-0,1

Gesterbyntie korostuivat merkinndissa. Osittain kohteet korostuvat myos sen "‘ NKET S @ 0,1-0,2

takia, etta yksittaiset vastaajat ovat merkinneet samoja kohteita useaan kertaan. 0,2-0,3
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Miellyttaviksi kohteiksi koettiin erityisesti seudullisen paaverkon pyoratieosuudet.
Etenkin uudet vaylat Prisman ja Tolsan, Jorvaksen ja Kirkkonummen seka Masalan
ja Kauklahden valilla saivat kiitosta. Positiivisina koettiin myos luonnonlaheiset
kohteet ja metsapolut eri puolilla kuntaa, etenkin asutuskeskusten laheisyydessa.
Keskuksia koskevissa vastauksissa nousivat esiin myos sosiaaliset ongelmat tai

valaistuksen puute ja alikulkujen ahtaus.

Oikealla kuvatulla kartalla vastaukset on laajennettu kartalla nakyviin ‘a“‘ L I .““ : Qé? X:;LZTZLE:(I\lljili(\;jamnapaf::S:Juuugussa’
heksagoniruutuihin siten, ettd ruudun vari kertoo miellyttavaksi koettujen Qe S 898 49 < 0-2
kohteiden osuutta kaikista merkinngista. Mita alhaisempi osuus on, sité SO0 &w @ T C]2-7
punaisempi ruutu on, ja mita korkeampi osuus on, sita sinisempi ruutu on. P EH O @ Cl7-15
Yksittaiseen ruutuun osuvien vastausten maaraa taas kuvaa ruudun reunan “‘ ~ “ y ﬂ ¢ Ji5-24
paksuus: paksu ymparysviiva tarkoittaa, etta ruutuun on tullut paljon vastauksia. £ @ %b 24 - 34
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Asukaskysely: Miellyttavat ja
epamiellyttavat merkinnat,
Kirkkonummen keskusta

Kirkkonummen keskustassa korostuivat etenkin liikekeskustan erittain negatiiviset
vastaukset seka Kirkkonummentien itapuolen puisto- ja virkistysalueiden ja
radanvarren uusien jalankulun ja pyorailyn vaylien positiiviset vastaukset.
Keskustassa ja asemanseudulla epamiellyttaviksi koettiin ymparisto yleisesti,
vaaran tunne likennealueilla ja sosiaaliset ongelmat. Toisaalta keskustan
Ervastintien ja torialueen kohteet saivat myos kiitosta.

Kirkkonummen keskustaan johtavia maanteita koskeva palaute oli paaosin
negatiivista. Yleiskuva vastaajien palautteista oli, etta maantiet ovat kapeita, mika
koetaan vaarallisena ja epamiellyttavana. Kirkkonummea ja Masalaa yhdistava
Vanha rantatie on yksi kunnan seudullisista paavaylista. Korkeasta verkollisesta
statuksesta huolimatta etenkin keskustan laheisyydessa on useampi kohde, joita
vastaajat merkitsivat epamiellyttaviksi.
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Asukaskysely: Miellyttavat ja
epamiellyttavat merkinnat,
Masala ja Veikkola

Vastaajat merkitsivat miellyttaviksi kohteiksi Masalan alueelta hiljattain uusitun
Sundsbergintien, Finntraskinreunan ja Kurkirannan. Epamiellyttavaksi merkittyja
kohteita Masalassa oli kuitenkin paljon. Yhteys Kartanonrannasta Masalan
keskustaan koettiin huonoksi useasta kohtaa. Sundsbergintien Keha lll:n
ylikulkukaytava koettiin liian kapeaksi ja talvisin aurauslumen tiedettiin kaventavan
vaylaa entisestaan. Eniten vastauksia saatiin Masalantielle keskuksen tuntumaan,
asemaseudulle seka Tinanrinteen ja Tinanpolun palvelukeskittymiin. Alueella
korostuivat sosiaalisista ongelmista johtuvien epamiellyttavien kokemusten lisaksi
asemanseudun huono viihtyisyys seka Masalantien jarjestelyt. Masalantien

vaarallisiksi.

Veikkolassa karttapalautteita merkittiin eniten Eerikinkartanontien ja Sjokullantien
varsille, joiden kapeus ja korkeat ajonopeudet koettiin epamiellyttaviksi. Myos
koulun ja likekeskittyman alue koettiin epamiellyttavaksi Veikkolan keskustassa.
Lapinkylantien ja Turuntien pyoravaylat seka Lammaskallion alue sen sijaan
koettiin miellyttaviksi.

KIRKKONUMMI
’ KYRKSLATT 31.3.2026
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Asukaskysely: Miellyttavat ja
epamiellyttavat merkinnat, muut
alueet

Langvikin alueelle merkittiin paikan asukasmaaraan nahden huomattava maara
karttamerkintdja, mutta niista vastasi pienehko vastaajajoukko. Vastauksissa
korostuivat Hirsalantien mutkaisuus ja vaarallisuuden tunne jalankulkijalle ja

seudulle.

Kantvikissa kiitettiin nykyisia kulkuyhteyksia ja laajoja viheralueita. Sen sijaan
etelaisen Kabanovintien ja Upinniementien kohdalla palautteessa korostuivat
vaikeus ylittaa Upinniementie turvallisesti, jalankulku- ja pyorailyvaylan
puuttuminen Kabanovintiella seka yleinen turvattomuuden tunne alueella.

KIRKKONUMMI
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Asukaskysely: Puutteet

Vayla- ja laatupuutteita kirjattiin yhteensa lahes 600 kappaletta, joista noin 450 oli

viivatyOkalulla merkittyja vaylapuutteita. Suurin osa vaylapuutteista liittyi
maantieverkkoon, erityisesti reitteihin, joiden maaranpaana on Veikkola,
Kirkkonummen keskusta tai Tolsa. Avovastauksissa korostui reittien koettu
vaarallisuus, joka rajoittaa vastaajien mahdollisuuksia liikkua jalkaisin tai pyoralla
omassa lahiymparistossaan.

Laatupuutteet painottuivat puolestaan Kirkkonummen keskustaan ja Masalaan.
Yleisin moite koski paallysteen huonoa kuntoa. Myos valaistuksen puute

risteyksissa ja vaylilla mainittiin toistuvasti. Lisaksi kuivatuksen ongelmat nousivat

esiin, esimerkiksi Masalan keskustan kiertoliittymassa. Muualla vastauksissa
kritisoitiin vesilammikoiden aiheuttamia roiskeita ja tiepinnan kulumista.

Oikealla kuvatulla kartalla nakyy vastaavasti heksagoniruutuihin vietyna sellaiset
alueet, joilla on merkitty laatupuutteita. Suurin osa laatupuutteista merkittiin

kuitenkin viivatyokalulla, jolla vastaajat ovat merkinneet, missa heidan mielestansa

on selkea vaylapuute. Mita tummempi viivamerkinta on, sitda enemman samaan
kohtaan on piirretty vaylapuutteita.
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Asukaskysely: Vaaranpaikat

Eniten vaaranpaikkoja merkittiin Kirkkonummen keskustaan, Masalaan ja
maantieverkolle. Kartalla nama kohdat esitetaan ruudukossa merkintojen
lukumaaran mukaan. Lisaksi laadittiin painotettu tulos, jossa avovastausten
sanallinen sisaltd huomioitiin: riskipisteita nostivat sanat, jotka kuvaavat vaarallisia
olosuhteita (esimerkiksi nakemaeste, puuttuva suojatie) tai riskialttiita ymparistoja
(esimerkiksi koulu). Kunkin merkinnan pisteet summattiin, jolloin muodostui riskilla
painotettu kokonaisarvo.

Vastauksista tunnistettiin myos kasaumia eli [ahekkain sijaitsevia ja samaan
kohteeseen viittaavia vaaranpaikkamerkintdja. Kasaumia I0ytyi yhteensa 20
kappaletta. Kasaumat on avattu seuraavilla sivuilla tarkemmin.
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Asukaskysely: Vaaranpaikat,
Kirkkonummen keskusta

Kirkkonummen keskustaan merkittiin kymmenen vaaranpaikkakasaumaa, ja alueelta
Ioytyivat myos kyselyn riskialtteimmat ruudut. Vanhalla rantatiella sijaitsevat kasaumat
havainnollistavat pyorailijoiden kokemia ongelmia. Kasaumassa 1 Kirkkonummen
keskustaan laskevan alamaen jalkeen seuraa jyrkka mutka, jonka molemmin puolin
olevat kaiteet lisaavat tormaysriskia. Kasaumassa 10 alikulkuun johtava sorapintainen
ramppi on pahoin kulunut ja urautunut, mika tekee siita liukkaalla erityisen vaarallisen.

Kasaumat 4 ja 14 liittyvat Kirkkonummentien ja Upinniementien risteyksiin Lansivaylan
tuntumassa. Reitti on keskeinen yhteys Lansivaylan etelapuolelta Kirkkonummen
keskustaan seka edelleen Masalaan ja Espooseen, mutta vastaajat nostavat esiin kovat
ajonopeudet, heikon nakyvyyden seka autoilijat, jotka eivat huomioi pyorailijoita, vaikka
heilla on véaistamisvelvollisuus. Gesterbyntielld (kasauma 0), suojatie koetaan hamaraksi
ja suojaamattomaksi, minka vuoksi seka kavelijat etta pyorailijat pitavat tien ylitysta

vaarallisena. Kirkkotallintien ja Asemakujan risteyksessa seka torin alueella (kasauma 13)

likennejarjestelyt vaikuttavat vastaajien mielesta sekavilta ja risteys itsessaan tuntuu
turvattomailta.

Kirkkonummentien alitus ja Ervastintien kulma (kasauma 8) aiheuttavat huolta:
Haagantieltd saavuttaessa nakyvyys on heikko ja autoilijoiden kayttaytyminen koetaan
riskialttiiksi. Myos Gesterbyntien koulun viereisessa kiertoliittymassa (kasauma 2) ja
Volsintien alkuosan risteyksissa (kasauma 15) nostetaan esiin risteysjarjestelyjen
puutteita ja ndkemaesteitad. Prisman edustalla (kasauma 19) kaupan pysakaintialueen
vilkas likenne nayttaytyy erityisen vaarallisena pyorailijdille, jotka kulkevat Tolsan ja
Kirkkonummen keskustan valilla.

Kokonaisuutena tarkastellen suurin osa vaaranpaikoista liittyy risteysalueiden
puutteelliseen nakyvyyteen, korkeisiin ajonopeuksiin seka siihen, etta autoilijat eivat
huomioi riittavasti jalankulkijoita ja pyorailijoita.
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Asukaskysely: Vaaranpaikat,
Veikkola, Langvik ja Masala

Veikkolan kohdalla vaaranpaikkakasaumat 7, 17 ja 18 keskittyvat Sjokullantien ja
Eerikinkartanontien (molemmat Mt 11233) varrelle. N&ihin vastaajat ovat
merkinneet maantien kapeita ja turvattomiksi koettuja osuuksia. Vastaavasti
Langvikissa on merkitty kasaumat 11, 12 ja 16 Hirsalantielle (Mt 11277) kohtiin,

joissa jalankulku- ja pyorailyvaylien puuttuminen on herattanyt vastaajissa huolta.

Mutkaiset ja ahtaat maantiet kuvaavat hyvin Kirkkonummen taajama-alueiden
ulkopuolista, etenkin kylien kavely- ja pyoraily-ymparistoa.

Masalassa kasauma 9 sijaitsee Sundsbergintielld (Mt 11281), Keha lll:n ylittavan
sillan kohdalla, jota vastaajat pitavat liian kapeana seka jalankulkijoille etta
pyorailijoille. Talvella tila kapenee entisestaan riittamattoman lumitilan vuoksi.
Sillan merkitys on kuitenkin suuri, silla se yhdistaa Kartanonrannan asuinalueen
Masalaan ja tarjoaa yhteyden Kirkkonummelta Kivenlahden ja muun Etela-
Espoon suuntaan.

Kasaumat 3 ja 5 sijaitsevat Masalantiella. Niissa kritisoidaan Masalan
kavelyreitteja ja erityisesti Masalantien suojatiejarjestelyja seka nostetaan esiin
heikot nakemaolosuhteet, joka johtuu muun muassa kasvillisuudesta. Huonojen
nakemien vuoksi etenkin pyoraily koetaan vaaralliseksi.
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Asukaskysely:

Pyorapysakointi

Pyorapysakoinnista tehtiin 45 karttamerkintaa, joita laitettiin
eniten Kirkkonummen keskustaan ja aseman ymparistoon,
Veikkolaan ja Masalan aseman laheisyyteen. Eniten toistunut
teema merkinnadissa oli pyoratelineiden riittamattomyys ja
heikko laatu, kuten runkolukittavien telineiden puute. Myos
polkupydrien turvallisuudesta oltiin huolissaan.

Muita esiin nousseita pyorapysakoinnin kannalta puutteellisia
sijainteja olivat bussipysakit Lansivaylan varressa, koulut,
urheilukentat, kirjasto ja Citymarketin ymparisto.

Saatuja kommentteja ovat muun muassa:
 "Liian vahan kunnollisia pyoratelineita”
"NyKkyiset tolpat aivan riittamattomat”

"Pyorat joutuvat usein ilkivallan kohteeksi"

= KIRKKONUMMI
KYRKSLATT

5

@

Maijvik

Larnrminyac \,
° Y Torvstrémossen
3 .
% Veikkola
%
=
=% o
i £ 3 Wyback
r!ff;r_,s g O é:\i‘;‘-‘ t
Veikkolanpuro Q@ A
: . L
Veikkolabacken Q@ “ o
e -
@"B‘Q\ 5 r“fun‘;- S Kartanonranta
: & ES e @ ; Herrgardsstranden
Kaljann Lillberga d;_‘:“ 'L;;;. Y @ Sundsberg
% n
Solaker & Tyulensuu
Utio
Hasthag
$
Hésthagen &
e
Nedre Pulkus
Neidonkallio
Jungfruberget Hopeahaka Avy
§ Silverhagen
UMMI Gesterby
rm
Nowrgérd I\AHl;.
¢ Jolkby
yrkval
app) -
Prasigar
K A
K Wt
o,
Finnsbaeka' \ -
Heikkila
1 @ . Hindersby
Munkinméki
Munkkulla -
Abrasinmaki
Abrasbacker




Asukaskysely:
Arkilitkkumisreitit ja
pyoramatkailu

Vastaajat merkitsivat yhteensa 229 omaa arkilikkumisreittiaan kayttamalla
viivatyOkalua. Vastauksista valittyy vahva tarve erillisille pyorateille ja
jalkakaytaville. Etenkin keskusten ulkopuoliset maantiet ovat kapeita ja mutkaisia,
ja niilla ajetaan vastaajien mukaan yleisesti ylinopeutta, mika lisaa turvattomuuden
tunnetta. Teiden huono kunto ja puutteellinen talvikunnossapito pahentavat
tilannetta. Lasten koulumatkojen turvallisuus huolestutti myos monia.

Vastaajien esittamat reitit painottuivat Etela-Kirkkonummelle: Kirkkonummentie ja
keskustan paayhteydet mainittiin usein, samoin Kirkkonummen, Espoon ja
Masalan valiset yhteydet. Langvikiin johtava Hirsalantie (Mt 11277),
Kirkkonummen, Sepankylan ja Masalan valinen Gesterbyntie (Mt 11271) seka
Veikkolan Lapinkylantie (Mt 1131) ja Eerikinkartanontie (Mt 11233) kerasivat
runsaasti mainintoja.

Kirkkonummella on runsaasti nayttavia pyoramatkailureitteja, mutta monilla niista
paallyste on kulunut, valaistus puutteellista ja pientareet ahtaita. Erityisen
kiinnostavaksi koettiin Porkkalanniemeen johtava “Porkkalan kierros”, jonka
viitoitusta ja opastusta toivottiin selkeytettavan ja vaylaa kunnostettavan. Myos
Humaljarven, Vittraskin seka Lapinkylan ja Veikkolan valisten maanteiden
matkailuarvo korostui vastauksissa. Reittien turvattomuus, puuttuvat pyoratiet ja
heikko kunto nousivat toistuviksi teemoiksi. Suuret ajonopeudet kapeilla teilla
lisaavat riskeja erityisesti ohitustilanteissa. Pidemmilla pyoramatkoilla koettiin
tarvetta selkeammille ja turvallisemmille yhteyksille muun muassa Espooseen,
Nummelaan, Veikkolaan seka Siuntion Pikkalaan.
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Vaylatyypin maarittaa litkkenneymparisto

Oikea ratkaisu oikeaan paikkaan -periaatteella rakennetussa liikenneymparistossa paastaan

niin turvallisuuden ja kaytettavyyden kannalta tasapainoisiin olosuhteisiin. Tama toteutuu silloin, Vaylatyyppi Rakentamaton
kun vaylan tehtava, sen kaytto ja likennejarjestelyt tukevat toisiaan ja ovat keskenaan alue
tasapainossa. Liikkenneymparisto ja autoliikenteen vilkkaus ovat keskeisimmat pyoravaylatyypin
valintaan vaikuttavat tekijat.

Tiivis

Sekaliikenne

Kaksisuuntainen pyoralii-

Pyoraliikenteen ratkaisu on riippuvainen likenneymparistosta ja erilainen eri kenne yksisuuntaisella tiella
likenneymparistossa. Tavoitteena on, etta samantyyppisessa likenneymparistossa kaytetaan Piennar

yhtenaisia pyoraliikenteen suunnitteluperiaatteita- ja ratkaisuja, ja etta ratkaisut ovat Pybrikaista
valtakunnallisesti yndenmukaisia mm. yksisuuntaisten ja kaksisuuntaisten pyorateiden suhteen.

Esimerkiksi maanteiden varsille sopiva toispuoleinen yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava ei ole Kylatie

toimiva ratkaisu etenkaan tiiviisti rakennetussa ymparistossa. 2-1-tie

Rakennettu alue jaotellaan Vaylaviraston suunnitteluohjeessa kolmeen luokkaan: tiivisti Pydrakatu

rakennettu, valjasti rakennettu ja rauhallinen likenneymparisto. Yksisuuntainen pyérétie
Neljantena luokkana on rakentamaton ymparisto, johon kuuluvat taajaman ulkopuoliset Kaksisuuntainen pyéritie
maantien varret ja yksityistiet. Maanteiden varsien kylat voivat olla valjasti rakennettua Yhdistetty pyératie ja jalka-
ymparistoa. Seudullisten paareittien tyypillisimmat likenneymparistot ovat tiiviisti ja valjasti kaytava

rakennettu ymparistd seka rakentamaton ymparisto. Pieni osa seudullisista paareiteista sijoittuu

rauhalliseen likkumisymparistoon. Kéytetdsn

Kaytetaan yleensa
Voidaan kayttaa

Ei yleensa kayteta
Ei kayteta

Seudullisilla ja alueellisilla paareiteilla pyoraliikenteen jarjestelyn valinnassa tulisi nojautua
viereisen, Vaylaviraston suunnitteluohjeen mukaisiin ratkaisuihin.
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Litkenneymparistot

Rauhallinen

. Sisaltaa kaikki muut asemakaavoitetun
alueen kadut ja tiet, kuten tonttikadut ja
muut vahaliikenteiset tiet.

- Muodostavat laajempia kapeiden
paikallisen likenteen teiden
kokonaisuuksia, joilla pyoraliikenne on
jarjestetty sekaliikenteena.

« Auto- ja pyoralikenteen nopeudet ovat
lahella toisiaan

Tiivisti rakennettu

. Sijaitsee keskusta-alueella

« Rakennukset ja pysakointialueet rajaavat
merkittavasti katutilaa, joka on rajallinen,
eika esimerkiksi viherkaistoja ole
pyoravaylan ja tontin valissa.

« Risteystiheys on suuri ja kohteita seka
palveluita on paljon

Valjasti rakennettu Rakentamaton alue
. Sijaitsee keskustan ulkopuolella tai « Taajaman ulkopuoliset tienvarret seka
pienemmissa keskustoissa myos yksityistiet.
keskusta-alueella. « Jalankulku ja pyoraily on yleensa samalla
. Myos asemakaava-alueen likennealueet vaylalla.

seka kylat ja nauha-asutus kuuluvat
tahan.

« Muodostuu yleensa paatien tai
kokoojakadun varteen.

« Rakennukset ja pysakadintialueet eivat ole
kiinni kadussa tai tiessa.

« Risteystiheys on pienehkd ja tilaa on
enemman kuin tiiviissa.
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« Lilkkennemaara, nopeusrajoitus ja tien
toiminnallinen luokka maaraavat
erottelun.




Erottelun tarve perustuu li

ja tien luokitukseen

Pyora- ja autoliikenteen erottelun tarve muodostuu yleensa autoliikenteen aiheuttamasta
turvallisuusriskista pyoraliikenteelle. Erottelun tarve maaraytyy yleensa tien tai kadun
nopeusrajoituksen, autolikenteen maaran, toiminnallisen luokan ja pyoraliikenteen maaran
perusteella. Rakennetun ja rakentamattoman alueen erottelutarvetta kasitellaan eri
kriteeristoilla. Rakennetulla alueella luokitus perustuu kuvan ylemman taulukon mukaan
katuluokan, nopeusrajoituksen ja ajoneuvojen likennemaaran mukaan. Rakentamattomalla
alueella katuluokan sijaan tarkastellaan tien toiminnallista luokkaa seka jalankulku- ja
pyoralikenteen maaria.

Perusperiaatteena on, etta alemman luokan ja pienemman likennemaaran vaylilla kaytettavien
ratkaisuiden maara on laajempi kuin korkeasti likennadidyilla ylemman toiminnallisen luokan
teilla. Erottelun tarpeeseen voidaan vaikuttaa aiemmin mainituilla muuttuijilla. Pyoraliikenteen
jarjestelyita ei esimerkiksi tarvitse muuttaa jareammiksi, jos vaylan liikennetta rauhoitetaan
ohjaamalla autoliikennetta toiselle vaylalle tai nopeusrajoitusta laskemalla.

Erottelun tarve voidaan nahda myos kasvaneeksi, jos vaylaa kaytetaan esimerkiksi
koulumatkoihin tai tydpaikkaliikenteeseen, jolloin tarkastellaan seuraavaksi suurinta
likennemaaraa.

= KIRKKONUMMI
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ikennemaaraan

Taulukko 4  Pydrdliikenteen erottelun tarve autoliikenteestd rakennetulla
alueella.

Paakatu tal -tie

Liikenne-

ajon./vrk km/h | km/h km/h km/h km/h km/h km/h km/h

<1000 | ABEFH | ABEH | ABEFH | ABDEG | DEG* | ABDG | ADG G
1000-3000 | ABEFH | ABDH | ABDEFGH | ADG | DG* | ADG G
3000-6 00p | " (kuten kokoo- DG oc |pbc| oc | oo | oG G

jakatu)
6000-10 000 | H, (kuten paa- DG DG G | oG | G G G
>10 000 katu tai -tie) DG G G G G G G

* Kylatieta ei yli 50 km/h nopeuteen. Pyorakaistan kayttd mahdollinen 60 km/h.

Taulukko 5  Pydridliikenteen erottelun tarve rakentamattomalla alueella.

Yhdystiet ja yksityis-

JK+ \Ialta tai kantatie
PP/ tiet
jon./v v km/h | km/h km/h km/h |km/h km/h Il i

c1sop  |-<100| €pG | coG CDGH | CDGH ACDECH | CDGH | CG
=100 | CDG | CDG cu CDGH | CDGH co ACDEGH | CDGH| G

<100 | CDG | CDG | CG | CDG | €DG | CG | CDEGH |cDGH| cG

1500-3000 00T cbc | cba | G | oG | cbG | <G | cpec | coG | ca
<100 | (DG | CDG | CG | DG | cdG | cG | cpbc | coa | ca

3000-6000 "500 1 G G G G G G G G G
500010 |<100| CG | CG | ¢G | ¢G | cG | ca GG | G | cG
000 =100 | G G G G G G G G G
<100| G | G| G | G | G | ca GG | G| cG

10000 o0 G G G G G G G G G

los raskaan liikenteen osuus on yli 10 % KVL:sta, niin erottelutapa katsotaan seuraavaksi korke-
ammasta liilkennemadrakategoriasta.

Taulukoissa 4 ja 5 on kdytetty seuraavia kirjaimia kuvaamaan vaylatyyppeja:
Sekaliikenne

2-suuntainen pydraliikenne yksisuuntaisella tiella

Piennar

Pyorakaista

Kylatie tai 2-1 -tie

Pydrakatu

Pydratie

Liikenteen rauhoittaminen

TOMMOMND>
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Jalankulun suunnitteluohje

Vaylaviraston vuonna 2022 laatima jalankulun suunnitteluohje (Vaylaviraston ohjeita
34/2022) ottaa kantaa jalankulkuymparistoihin, jalankulun verkkoon, erilaisiin
vaylatyyppeihin ja muihin jalankulun alueisiin kuten toreihin tai puistoihin, tien tai kadun
ylitysjarjestelyihin, matkaketjuihin, likenteen ohjaukseen, kunnossapitoon ja
esteettomyyteen. Ohjeessa on esitetty suositeltuja toteutustapoja erilaisiin ymparistoihin.
Se on tarkoitettu kaytettavaksi maanteilld, mutta soveltuu myds kaupunkien ja kuntien
jalankulun suunnitteluun taajamissa ja niiden ulkopuolella.

Kirkkonummella Iahes kaikki jalankulun ja pyoraliikenteen vaylat on toteutettu
yhdistettyina vaylina. Jalankulun suunnitteluohjeen mukaan kyseessa on hyvin harvoin
suositeltu ratkaisu. Jalankululle varattu tila tulisi suurimmassa osassa rakennettua
taajama-aluetta olla erillinen muista kulkumuodoista. Jalkakaytavat, kavelykadut ja
pyorakadut ovat rakennetuilla taajama-alueilla suositeltuja ratkaisuja. Yhdistetyt vaylat
soveltuvat lahinna rauhallisille viheralueille ja taajaman ulkopuolisille alueille.

Jalankulun suunnitteluohjeen noudattamista mahdollisuuksien mukaan usein edellytetaan
esimerkiksi kavelyn ja pyoralikenteen investointiohjelman valtionavustushankkeissa, jotta
suunnitteluratkaisuille voidaan myontaa valtionavustusta. Myas Kirkkonummen kavelyn ja
pyorailyn edistamisohjelmassa suositellaan Vaylaviraston suunnitteluohjeen
hyodyntamista uusissa hankkeissa aina, kun se on vain mahdollista. Aiemmin tehdyt
valinnat, tonttien rajat, kiinteat esteet tai kaavarajat voivat kuitenkin joskus estaa
toivottavien toteutustapojen kayttoa. Talldin pitaisi kuitenkin tahdata sellaiseen
toteutustapaan, joka mahdollisimman hyvin vastaa suunnitteluohjeen henkea.
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Rakentamaton alue 3 2 .. 1
Kaytetddn yleensa 1
Ohjeen mukainen ratkaisu, mutta voidaan erityisests syyst tehda toisinkin.
Voidaan kayttia 5
Harkinnan varainen ratkaisu.

Ei yleensd kayteta
Tavanomaisen ratkaisun vastakkainen ratkaisu, jota ei yleensa kéytetd, mutta kdyttoa ei ole 3
kielletty. Edellyttaa erityista perusteltua syytd.

Ei kiyteta
Ohjeessa kielletty ratkaisu, jota ei saa kéyttaa.
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Kavelyn perustaso

Perustasolla on elavaa
arkiymparistoa, ei vain
teknisia ratkaisuja.

Kavelyn perustaso muodostaa kavelyverkoston laajimman osan eli
alueet, joilla varmistetaan kavelyn kohtuullinen laatu ja sujuvuus arjen
tarpeisiin. Tavoitteena ei ole tehda laajoja muutoksia perustason
kavelyolosuhteisiin, vaan turvata likkumisen mahdollisuudet ja
kohdentaa toimenpiteita sinne, missa ne parhaiten tukevat turvallista ja
saavutettavaa arkiymparistoa.

Oikealla esitetty lista on suuntaa-antava esimerkki siita, miten alueen
olosuhteita voidaan parantaa. Perustaso on laaja ja monimuotoinen
aluetyyppi, jossa ratkaisujen taso vaihtelee alueen sisalla. Kaikkialla ei
tarvita samoja toimia, ja tarkeinta on tunnistaa paikat, joissa kavelyn
perusedellytyksia on vahvistettava.

Kaytetyimmilla yhteyksilla ja likenteen solmukohdissa (esim. koulureitit,
joukkoliikenteen pysakit, paikalliset palvelut) voidaan tavoitella
korkeampaa laatua, kun taas hiljaisemmilla asuinkaduilla riittaa toimiva ja
turvallinen perusratkaisu.

Katuympariston rakenne ja maankaytto:

Jalankulun yhteyskatkojen kartoitus ja poistaminen.

Asemakaavoihin pihakatu- ja jalankulkuvyohykemerkinnat uusille
asuinalueille.

Koulu- ja tydmatkareitit kaavoituksen ja likennesuunnittelun yhteinen
prioriteetti.

Sijoitetaan kalusteet ja likennealueet siten, etteivat ne esta kavelyvirtoja.

Katuelama ja viihtyisyys

Penkit ja roska-astiat tasaisin valein; yhtenainen kalustemalli.
Riittava valaistus yhtenaisella pylvas- ja valaisinsarjalla.
Katuvihrea: puut tai pensasistutukset, suojaavat myos kadun metelilta.

Hallinta ja yllapito

Kavelyreittien kunnossapitokartta: prioriteettialueet ja vastuutahot.
Saanndlliset esteettomyyskartoitukset.
Talvikunnossapidon laadun seuranta.

Katutekniset ratkaisut

Kaytetaan yksinkertaista, yhtenaista pinnoitemateriaalia ja
reunaratkaisua koko reitilla.

Lisataan yhtenaiset reunakivet ja madalletut suojatiet esteettomyyden
periaatteiden mukaisesti.

Valaistut paareitit

Hulevesien hallinta ja [apaisevat pintaratkaisut uusilla kaduilla.
Liikenteen rauhoittaminen: hidasteet, kavennukset, selkeat ylitykset,
lapiajon hillinta.

Huolehditaan lumenpoiston ja liukkaudentorjunnan yhtenaisista
standardeista.
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Keskeiset kavelyalueet

Ihmiset kavelevat siella, missa
on elamaa. Reitit eivat vain
yhdista paikkoja — ne
synnyttavat niita.

Keskeiset kavelyalueet muodostavat kunnan kavelyverkon avainalueet ja
-reitit, jotka yhdistavat tarkeimmat palvelut, joukkoliikenteen
solmukohdat ja keskeiset julkiset tilat. Talla tasolla painopiste on kavelyn
sujuvuudessa, laadussa ja viihtyisyydessa.

Tavoitteena on, etta kavely on paitsi turvallista ja esteetonta myos
selkeda, houkuttelevaa ja loogista. Keskeisilla alueilla muotoilun merkitys
kasvaa: materiaalit, valaistus ja kalusteet voivat toimia identiteettia
vahvistavina elementteina. Nailla alueilla ihmisvirrat ovat suurempia, ja
ratkaisuissa huomioidaan eri kayttajaryhmien tarpeet samanaikaisesti.
Lasten, iakkaiden, tydmatkalaisten ja pyorailijoiden rytmit limittyvat
toisiinsa.

Katuympariston rakenne ja maankaytto:

. Maaritellaan paakulkureittien runkoverkko (keskustasta palveluihin ja
joukkoliikenteeseen). Yhteysverkko linkittaa koulut, kaupat, terveyspalvelut
ja pysakit, joiden saavutettavuutta priorisoidaan talla tasolla.

« Reittien solmukonhtiin varataan aukio- ja levahdystiloja kaavoissa.

. Taydennysrakentamista ohjataan reittien varteen: aktiivinen katutaso.

« Uusissa kaavoissa kadut ja korttelit rakennetaan kavelijan rytmin mukaan,
nakymat vaihtelevat nopeasti, reiteilla jotain "kiinnostavaa” tasaisin valiajoin.

Katuelama ja viihtyisyys

« Valaistuksen, kalusteiden ja istutusten sarja yhtenainen reitin varrella.
Kunnan tai alueen nakaiset kalusteet.

. Liikenteen solmukohtien aukio- ja levahdystiloissa suojat sateelta ja
auringolta, penkit, valaistus, katuvihreaa.

. Paikallista identiteettia: historiaa, taide-elementteja, kylatunnuksia.

. Reittien varrella pienet taskuaukiot tai kohtaamispaikat.

 Koulureiteilla pienet taide- ja leikkielementit, maalaukset, variraidat.

« Melutasot huomioidaan suunnittelussa.

Hallinta ja yllapito

- Keskeisten reittien kunnossapito parasta luokkaa.

« Vuotuinen kuntokierros ja huoltokalenteri. Katujen tarkastelu myos
viihtyisyyden ja turvallisuudentunteen perusteella.

« Katuvalaistuksen energiatehokkuuden seuranta.

Katutekniset ratkaisut

. Kavelyvaylat = 3 m leveita, pinnoitteena varibetoni tai silea asfaltti.

« Reunoihin kontrastikiviraidat ja vedenohjaus.

« Jalankulkuvaylat eroteltuna muista kulkumuodoista.

. Liikenteen rauhoittaminen liittymissa (korotukset, materiaalivaihdokset).
« Hulevesiratkaisut nakyvaksi osaksi katua (aukko- ja koururakenteet).

- Tasainen valaistusreitti, lampiman savyinen valo.
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Huipputason
kavelyalueet

Huipputason tavoitteena on saada
ihmiset viipyilemaan — kavelylla ei
tarvitse olla maaranpaata.

Huipputasolla kavely ei ole vain likkumista, vaan osa urbaanin elaman
kokemusta ja identiteettia. Huipputasolla esteettisyyden ja paikan
hengen merkitys korostuvat: tilan mittakaava, materiaalit, valaistus,
aanimaisema ja toimet luovat tunnelman, joka houkuttelee viipymaan.
Toimenpiteet suunnitellaan aina ihmisen mittakaavasta kasin: missa
istutaan, mista katsotaan, miten tila elaa eri vuorokauden- ja
vuodenaikoina. Huipputason alueet ovat samalla keskusten
kayntikortteja, joissa kavely-ympariston laatu kertoo koko keskuksen
identiteetista ja arvomaailmasta. Huipputasolla on myos sykkivaa ja
elavaa kulttuurielamaa, tapahtumia, musiikkia ja festareita.

Huipputason kehittaminen ei kuitenkaan synny pelkastaan kunnan omilla

toimilla. Sen toteutuminen edellyttaa laajempaa yhteistydmallia: alueen
yrityksia, kiinteistdnomistajia, tapahtumajarjestajia,
joukkoliikennetoimijoita ja asukkaita tarvitaan mukaan yllapitoon,
ohjelmointiin ja tilojen elavoittamiseen. Julkisen ja yksityisen sektorin

kumppanuus voi varmistaa, etta tilat pysyvat houkuttelevina ja aktiivisina

myos pitkalla aikavalilla.

Katuympaériston rakenne ja maankaytto:

Asemakaavoissa jalankulkualueet ja oleskeluaukioiden varaukset.
Muutetaan valitut kadut kavelypainotteisiksi, joissa ajoneuvo- tai
moottoriajoneuvoliikenne on toissijaista, kavelylle alisteista tai jopa kokonaan
estetty.

Kadun varrella aktiiviset julkisivut: liiketilat, terassit, kulttuuritoiminnot.
Yhteys viherrakenteisiin ja virkistysreitteihin jatkuu saumatta.
Joukkoliikennepysakkien saavutettavuuden ja laadun priorisointi.

Keskustan tiiviys luodaan toiminnallisella rytmilla, virikkeita oltava tiheasti.
Suunnittelua ohjaa ihmisen mittakaava.

Katuelama ja viihtyisyys

Terassialueiden ja jalankulkuvyohykkeiden yhteensovitus.
Viherrakenteet: katupuut, perennakaistat, istutusaltaat.
Ymparivuotisesti kiinnostava ja viihtyisa tila.

Valotaide, taideteokset, vesielementit ja kausivalaistus.
Opastegrafiikka ja brandi-ilme koko keskustaan.
Tapahtumatilat, pop-up-alueet, esiintymiskorokkeet.

Hallinta ja yllapito

Aktiivinen puhtaanapito ja kunnossapito.

Kalusteiden ja valaistuksen kunnossapitosopimus.

Tapahtumakalenteri ja lupaprosessien yksinkertaistus.

Katualueiden hallintamalli.

Yrittajien aktivointi ja yhteistyd kadun kehityksessa ja yllapidossa. Kadun laatu on
myos heidan etunsa.

Yhteisty0 joukkolikennetoimijoiden kanssa: saavutettavuus avainasemassa.

Katutekniset ratkaisut

Luonnonkivipinnoitteet, laadukas betonilaatta tai kivetys.

Kaikki vyohykkeet samaa tasoa, jalankulkija etusijalla. Kulku sujuvaa erilaisista
likkumis- ja toimintarajoitteista huolimatta.

Hulevedet osana estetiikkaa (pintaurat, sadepuutarhat).

Tunnelmaa luova ja persoonallinen valaistus 92
Kalusteet, pylvaat, roska-astiat ja istutusaltaat samaa muotokielta.



Merkittavat
virkistysreitit

Virkistysreitit ovat kiintea osa
kavelyverkostoa, jossa arjen palvelut ja
tarpeet limittyvat luonnonlaheisyyden

kanssa

Merkittavien virkistysreittien kehittamisessa korostuu kokemus, rytmija
moniaistisuus. Tavoitteena on mahdollistaa eri-ikaisille asukkaille ja vierailijoille
pysahtyminen, katselu ja hiljaisuus. Virkistysreitit voivat olla hyvin erilaisia
luonteeltaan. Ne voivat olla puistojen lapi kulkevia promenadeja, rantareitteja,
metsapolkuja tai kuntoratoja, jotka houkuttelevat arjen likkumiseen ja yhteyteen
luonnon kanssa.

Reittien elamyksellisyytta ja tunnistettavuutta voidaan vahvistaa esimerkiksi
kiinnittamalla huomiota reitin valaistukseen, kalusteisiin ja nakymiin. Eri tavoin
aukeavat kauniit maisemat ja nakymat tekevat reiteista helposti tunnistettavia,
mika parantaa kayttajien kokemusta ja paikan identiteettia. Reittien
suunnittelussa huomioidaan myos aani- ja tilamaisemat. Tuulen, veden, linnuston
ja kasvillisuuden aanet voivat muodostaa vastapainon likenteen huminalle ja
tukea kaupunkiluonnon kokemista.

Virkistyskohteissa edetaan yleensa luonnon ja maisemien ehdoilla. Taysin
esteettomia reitteja ei ole usein mahdollista toteuttaa, mutta liikkumis- ja
toimintarajoitteisten mahdollisuutta nauttia virkistysreiteista voidaan helpottaa
kuitenkin kasijohteilla, luiskilla, talvihoidolla ja vaihtoehtoisten reittien
toteutuksella resurssien puitteissa.

Reittiympariston rakenne ja maankaytto:

Reittien linjaus osaksi viherverkkoa ja ekologisia yhteyksia.
Kaavoituksessa esitetaan viheryhteyksia ja rantareitteja.

Autojen ja pyorien pysakointipaikat ja joukkolikennepysakit tarkeimpien
virkistysalueiden sisaankayntien tuntumaan.

Reittien kytkenta muihin pyoraliikenteen paareitteihin ja kavelyalueisiin.

Viihtyisyys

Opasteet ja kartat yhtenaista ja helposti ymmarrettavaa tyylia.
Levahdyspaikat: penkit, katokset, maisemalliset oleskelutasanteet. Nama
voivat olla myos taysin luonnonmukaisia paikkoja.

Luontotaide ja tarinallistaminen (lintupolut, kulttuuripolut, lapsille suunnatut
reitit).

Ymparistoon soveltuva valaistus tarkeimmille reiteille. Valtetaan kuitenkin
valosaastettal

Hallinta ja yllapito

Reittien saanndlliset kuntotarkastukset.

EsteettOomien reittien toteutus ja talvikunnossapito tapauskohtaisesti.
kalusteissa).

Vastuunjako ja yhteistyo paikallisten luonto-, metsa- tai retkeily-yhdistysten
kanssa.

Reittitekniset ratkaisut

Luonnonmukaiset pinnoitteet (murske, sora, pitkospuut).

Valaistus tarkeimmilla osuuksilla; reuna-alueet ilman valaistusta.

Sillat, portaat ja levahdyspaikat esteettomyys huomioiden.

Roska-astiat ja levahdysalueet tasaisin valein.

Hulevesien huomiointi reittien varsilla (ojat, kosteikot).

Reittien varrella “hiljaisia vyohykkeita" ilman valaistusta ja rakennelmia.
Esteettomyys huomioitava valikoiduilla reiteilla. 93
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Resurssit ja yhteistyo

Resurssit ja yhteistyo

TOIMENPIDEKOKONAISUUS

VASTUUTAHO

1. Kavelyn ja pyorailyn edistamistyon koordinointi ja resurssien osoittaminen

Tavoite: Kestava liikkuminen edellyttda resursointia yhteisten tavoitteiden eteen ja johdonmukaista toimeenpanoa kaikilla toimialoilla.

a) Varataan uusi henkildresurssi ja nimetaan kuntaan kavelyn ja pyorailyn edistdmisesta vastaava henkilo (koordinaattori), jolle osoitetaan vahintaan 0,4 htv tyépanos.
Koordinaattorin tehtava on uusi vakanssi, jolla on muitakin likenneosaamisalueeseen liittyvia tehtavia. Resurssi on aivan keskeinen koko edistémisohjelman toteuttamisessa ja
edistamistyon tavoitteiden onnistumisessa.

b) Perustetaan kavelya ja pyorailya edistava poikkihallinnollinen ohjausryhma, jota vetaa nimetty koordinaattori.

c) Varataan henkildstokulujen lisdksi talousarvion kayttotalouspuolelle vahintdan 30 000 €/vuosi kdvelyn ja pyorailyn edistdmiseen. Resurssitarpeet arvioidaan ja paivitetdan
vuosittain talousarvioprosessin yhteydessa. Esitetty resurssi ei sisalla investointitarpeita.

d) Koordinaattori viestii aktiivisesti valtion ja EU:n seka erilaisten hankerahoitusten mahdollistamista rahoituksista ja avustuksista tarvittaville henkilGille. Haetaan yhteisesti
avustuksia ja rahoituksia.

e) Koordinaattori laatii toimintaa konkretisoivan vuosikellon, jolla ohjataan toimenpiteiden toteutusta, viestintaa ja vastuita. Vuosikellon avulla kavelyn ja pyoéréilyn toimia saadaan
kohdennettua eri kohderyhmille ympari vuoden ja suunniteltua tulevia vaiheita ennakkoon. Vuosikellossa kuvataan erityisesti likkumistottumuksia ja -kulttuuria edistavia
toimenpiteitd. Koordinaattori voi toteuttaa myos kuntalaisille suunnattuja kyselyja kavelyn ja pyorailyn olosuhteista.

Kuntakehityksen
toimiala

Yhteiset palvelut

2. Henkil6ston ja luottamushenkildiden ymmarryksen, osaamisen ja sitoutumisen lisiaminen

Tavoite: Henkilbésté ymmartaa kadvelyn ja pydrailyn edistdmisen merkityksen ja omat vaikutusmahdollisuutensa. Henkilbsté ja luottamushenkilét ovat sitoutuneita kavelyn ja pydréilyn
tavoitteisiin.

a) Koordinaattori esittelee edistdmisohjelmaa eri paatoksentekoelimille valtuustokausittain, milld varmistetaan luottamushenkildiden sitoutuminen ohjelman tavoitteisiin.

Yhteiset palvelut

b) Koordinaattori esittelee edistamisohjelman eri toimialojen johtoryhmille ja tarvittaessa muille palvelualueille ja tiedottaa sen edistymisesta tarpeen mukaan. Kuntakehityksen
c) Koordinaattori tiedottaa henkilostda edistdmisohjelman tavoitteista ja toimenpiteistd sen valmistumisen jalkeen. toimiala
d) Koordinaattori kartoittaa henkildston osaamista, koulutustarpeita ja vaikutusmahdollisuuksia kdvelyn ja pyorailyn edistamiseksi kohdennetulla kyselylla. Kysely kohdennetaan

erityisesti keskeisille asiantuntijoille: kaavoittajat, suunnittelijat, tilapalvelut, kunnossapitdjat, tydmaavalvojat ja luvitushenkilostd. Toistetaan kysely saanndllisesti, esim. 4 v valein. Sivistyksen
e) Korjataan mahdollista osaamisvajetta kursseilla tai tdydennyskoulutuksilla. Koordinaattori selvittaa kurssien ja koulutusten toteuttajatahoja. Kurssien liséksi voidaan toteuttaa toimiala

yhteisia tyopajoja, joilla voidaan parantaa eri toimintojen vaikutusta toisiinsa (esim. kaavoituksen vaikutukset kunnossapitoon).
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Resurssit ja yhteistyo

Resurssit ja yhteistyo

TOIMENPIDEKOKONAISUUS

VASTUUTAHO

3. Kavelyn ja pyoriliikenteen integrointi maankayton ja palveluverkkojen suunnitteluun

Tavoite: Kévelyn ja pyoréilyn suosion kannalta ratkaisevaa on, etta ihmisilld on syy valita ndma kulkutavat. Nykyista tiiviimpi ja monipuolisempi maankaytté ja palveluverkko

mahdollistavat arjen matkojen tekemisen kévellen ja pyodrélla. Kévelyn ja pyoréilyn vahvistaminen edellyttas, ettd ne huomioidaan johdonmukaisesti kaikissa maankayton

suunnittelun ja toteutuksen vaiheissa. Toimenpiteen tarkempi siséalté mdaarittyy edistdmiskauden aikana. Toimenpiteet voivat olla esimerkiksi seuraavanlaisia:

a) Maaritellaan kaavamaaraykset ja sitovat vahimmaistasot yleis- ja asemakaavoihin kavelyalueille ja pyoraliikenteen tavoiteverkolle. Otetaan sovitut toimintatavat
kayttdon maankayton suunnittelussa.

b) Kaavahankkeissa priorisoidaan kavely ja pyoraily, etenkin kavelyalueiden ja pyoralikenteen paaverkon ratkaisut. Priorisoinnissa on huomioitava kulkutapojen
turvallisuus, esteettdmyys ja suoraviivaisuus.

c) Ensisijaisena tavoitteena on uusien palvelujen ja tdydennysrakentamisen sijoittaminen huipputason alueille ja keskeisille kavelyalueille. Muut ratkaisut tulee perustella
huolellisesti.

d) Edellytetaan, ettd merkittavissa kaava- ja palveluverkkoratkaisuissa arvioidaan vaikutukset kavelyn ja pyorailyn saavutettavuuteen ennen paattksentekoa.

Kuntakehityksen toimiala

4. Kokeilukulttuurin vahvistaminen

Tavoite: Kehittdmistydn uskottavuus ja vaikuttavuus syntyvat nékyvista tuloksista. Nopeat kokeilut ja konkreettiset toimenpiteet auttavat havainnollistamaan tavoitetilaa ja

luovat positiivista liikehdintaa heti alkuvaiheessa. Kokeiluista opitaan ja tehdaéan tarvittaessa korjaavia toimenpiteitad. Toimenpiteen tarkempi sisélté maarittyy

edistdmiskauden aikana. Toimenpiteet voivat olla esimerkiksi seuraavanlaisia:

a) Kunta toteuttaa edistamisohjelman toimikauden aikana omia kavely- ja pyorailykokeilujaan (esim. véliaikaiset pyodrakaistat, koulukadut, jalankulkualueiden laajennukset,
nopeuskokeilut). Kokeiluita pyritdan toteuttamaan sdanndllisesti. Koordinaattori on keskeisessa roolissa kokeilumahdollisuuksien kartoittamisessa ja niiden
edistdmisessa.

b) Kehitetdan kevyt kokeilumalli, jonka kautta asukkaat, yrittdjat, koulut ja jarjestot voivat ehdottaa ja toteuttaa kavelyyn ja pyorailyyn liittyvia kokeiluja. Kunta tukee
kokeiluja lupien, tilapaisten likennejarjestelyjen, turvallisuusarvioinnin ja asiantuntija-avun kautta. Koordinaattori on keskeisessa roolissa kokeilujen ja niiden palautteiden
organisoimisessa.

c) Koordinaattori kerda kokeiluista palautetta ja osallistuu niiden vaikutusten arvioimiseen. Toimivat ratkaisut viedaan osaksi pysyvaa suunnittelua.

Kuntakehityksen toimiala
Yhteiset palvelut

Sivistyksen toimiala
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Olosuhteet ja ymparisto

Olosuhteet ja ymparisto

TOIMENPIDE

VASTUUTAHO

5. Kavelyn ja pyoraliikenteen suunnitteluperiaatteiden paivittaminen ja priorisoinnin menetelmat

tavoitteellisesta laatutasosta kauimpana olevilla yhteyksilld mahdollisimman suuren hybdyn saavuttamiseksi. Toimenpiteen tarkempi sisélté méarittyy edistédmiskauden aikana.
Toimenpiteet voivat olla esimerkiksi seuraavanlaisia:

a)

c)

d)

Tarkistetaan ajoittain ohjelmakauden aikana kavelyn ja pyoréilyn infrastruktuurin suunnitteluperiaatteet valtakunnallisten ohjeiden mallia noudatellen. Suunnitteluperiaatteissa
korostetaan esteettomyytta, turvallisuutta seka likkumisen sujuvuutta ja ymparivuotisuutta. Kavelyn osalta tychon kytkeytyy myos kavelyn ohjeistuskokonaisuus (TP 7 d), jolla
tarkennetaan erityisesti houkuttelevuutta lisdavia tekijoita.

Priorisoidaan koko pydrailyn paaverkko yhtendisilla laatukriteereilld. Alustava priorisointi on esitetty seuraavilla sivuilla.

Tunnistetaan ja arvioidaan kaikki kriittiset littymat kavelyn ja pydrailyn sujuvuuden ja turvallisuuden ndkokulmasta. Hyddynnetaan tunnistamiseen myds mahdollisia
koulureittianalyyseja (ks. TP 12 ¢).

Priorisoidaan kavelyn kannalta keskeiset alueet kuten aukiot, torit, kdvelykadut tai vastaavat ymparistdt. Huomioidaan erityisesti lasten, idkkdiden ja muiden erityisryhmien
kayttamat palvelut sekd muut kuin likennetekniset ndkokulmat (elinvoima, viherrakenne, oleskelu, taide jne.). Alustava priorisointi on esitetty jaliempana.

Kuntakehityksen
toimiala

6. Pyoraliikenteen vaylien jakaminen hankeosiin ja niiden suunnitelmallinen toteutus

Tavoite: Muodostetaan turvallinen ja toimiva pydréilyvéylien verkosto, joka yhdistéda keskusten tarkeimmat toiminnot asutuksen kanssa. Varmistetaan, etta infrastruktuurin
parantaminen tapahtuu suunnitelmallisesti, resursoidusti ja tehokkaasti. Tavoitellaan pitkdaikaisia ja konkreettisia parannuksia pyoréily-ympdristdon, joka hyddyttdd myos kavelijoita.
Toimenpiteen tarkempi sisélté méérittyy edistdmiskauden aikana. Toimenpiteet voivat olla esimerkiksi seuraavanlaisia:

a)

Laaditaan esitys pydrélikenteen tavoiteverkon jakamiseksi hankeosiin, jotka ovat kunnan maararahojen ja henkiloresurssien puitteissa toteutettavissa investointijakson aikana
(esim. vuosittain). Alustava jako hankeosiin on esitetty jaljiempana.

Laaditaan pyoralikenteen seurantaohjelma, jossa esitetdan keskeiset paikat laskentapisteille seka laskentojen aikataulu ja toteutustapa. Toteutetaan laskennat sdanndllisesti
madaravuosina tai tavoitteellisesti vuosittain resurssien puitteissa.

Maéaritetdan kunnalle kdvelyn ja pyorailyn erillisille investoinneille méararaha osaksi talousarviota. Téman suuruudeksi esitetdan alustavasti 500 000 — 1 milj. € keskimaarin vuodessa.
Kyseessa on pidemman aikavalin keskiarvo, joka voi vaihdella vuosittain tilanteen mukaan. Tama maararaha on erillinen muista saneeraus- tai uudisrakennuskohteista .

Laaditaan usean vuoden investointisuunnitelma hankeosien toteuttamiseksi. Investointisuunnitelmassa huomioidaan priorisoitu hankeosalista, mutta myds muut saneeraus- ja
uudisrakennuskohteet voivat vaikuttaa toteutusjarjestykseen.

Laaditaan hankeosille hankelistaukset, joissa esitetdan tarkentavat suunnittelutarpeet ja toimenpiteet kullekin hankeosalle. Alustava toimenpidelista on esitetty ohjelman liitteena.
Toteutetaan investointisuunnitelmaa vuosittain talousarvioon esitetyn maararahan puitteissa, mutta myos osana muita saneeraus- ja uudisrakennuskohteita. Tavoitteena on saada
90 prosenttia padverkosta ja 70 prosenttia alueverkosta maaritellyn laatutason puitteisiin ohjelmakauden loppuun mennessa. Haasteena laatukriteereiden saavuttamisessa on
asemakaavoissa varatun katutilan rajallisuus ja olemassa olevien kiinteistojen rajoittama tila. Kaikkia paareittien kohteita ei pystyta toteuttamaan riittdvan laadukkaasti tilan ahtauden
VUOKSI.

Varmistetaan, etta kaikkien uusien ja peruskorjattavien kavely- ja pydrailyvaylien suunnittelussa ja toteutuksessa huomioidaan suunnitteluperiaatteet. Poikkeamat periaatteista
pitada aina perustella huolellisesti.

Kuntakehityksen
toimiala
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Olosuhteet ja ymparisto

7. Kavely-ympariston esteettomyyden ja houkuttelevuuden
systemaattinen parantaminen

Tavoite: [ uodaan yhtendistd, laadukasta ja tunnistettavaa kavely-ympdristé4, joka tukee sujuvaa, turvallista ja
miellyttavaa liikkumista kaikkina vuodenaikoina. Toteutetaan erilaisia toimenpiteit, jotka tukevat viihtyisan,
houkuttelevan ja esteettéman kavely-ympdriston luomista.

e)

Toimenpiteen tarkempi sisalto maarittyy edistamiskauden aikana. Toimenpiteet voivat olla esimerkiksi
seuraavanlaisia:
a) Alennetaan nopeusrajoituksia etenkin asuinalueilla seka huipputason ja keskeisilla kavelyalueilla.

Nopeusrajoitusten tukemiseksi kartoitetaan tarkeimmat kohteet, joissa voidaan hyodyntaa liikenteen
rauhoittamisen toimenpiteita. Tallaisia ovat mm. korotetut risteysalueet tai suojatiet, muut hidasteet, lapikulun
rajoittaminen ja automaattinen kameravalvonta.

Laaditaan kavely- ja pyorateiden paaverkon opastus- ja viitoitussuunnitelma, jota aletaan toteuttaa
systemaattisesti vuosittain. Opasteilla johdatetaan etenkin joukkoliikenteen, julkisten ja kaupallisten palveluiden
seka virkistys-, luonto- tai matkailukohteiden aarelle.

Laaditaan rajatuille alueille kavelyalueiden sisalla esteettomyyskartoituksia, joilla tunnistetaan ongelmallisia
kohteita. Laaditaan naiden pohjalta parantamissuositukset mm. luiskien, kasijohteiden, levahdyspaikkojen,
reunatukien, esteettdman pysakoinnin, kontrastien, visuaalisen opastavuuden ja muiden asioiden parantamiseksi
niin kunnan kuin yksityisten alueille.

Hyodynnetaan ja kehitetaan nykyisia rakentamistapaohjeistuksia kunnassa tai vaihtoehtoisesti laaditaan eri
kavelyalueiden toiminnalliset ja visuaaliset periaatteet kokoava muotoilu-ohjeistus. Ohjeessa esitetaan periaatteet
kasvillisuuden, materiaalien, valaistuksen, katukalusteiden, taiteen, vesielementtien, tapahtumatekniikan ja
muiden kavely-ymparistda elavoittavien toimintojen toteutustavoista kavelyalueiden likkumisymparistoissa.
Ohjeessa hyddynnetadn moniammatillisesti likennesuunnittelun lisaksi maisema- ja vihersuunnittelun
asiantuntijoita.

Suunnitellaan ja toteutetaan toimenpiteessa 5 d) esitettyja kavelykohteita eri kavelyalueiden sisalla kavelyn
kehittamisen ohjeistusta hyodyntaen. Samalla korjataan esteettomyyskartoituksissa havaittuja ongelmia.
Toimenpiteelld luodaan elavaa ja kiinnostavaa ymparistoa seka parannetaan likkujien tasavertaisuutta
systemaattisesti vuosittain.

Hyvin toteutettuja ratkaisuja

1. Pintamateriaali erottaa kavelyalueen selkeadsti muusta ymparistdsta.

2. Yhtendinen visuaalinen ilme syntyy toistuvista elementeista kuten
valaisimista, istutuksista ja yhtenaisesta ilmeesta.

3. Hulevesiratkaisut on integroitu luontevasti katuvihredan ja reunan
rakenteisiin.

Puutteellisia ratkaisuja ja kehittamistarpeita

4. Roskakorien ja penkkien vahainen maara heikentaa viihtyisyytta ja
rajaa alueen pelkaksi lapikulkureitiksi.

5. Keskelld vaylaa kulkeva reunatuki katkaisee tilan ja reitin
jatkuvuuden, heikentda esteettomyytta seka vaikeuttaa
kunnossapitoa.

6. Jatkuvuus on katkonainen — korotettujen suojateiden ja yhtenaisten
ratkaisujen puute heikentaa kavelijan asemaa.

7. Julkisen tilan vahainen aktiivinen kaytto ja palveluiden puuttuminen
kadulta tekevat ymparistosta yksitoikkoisen ja epakiinnostavan.
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Olosuhteet ja ymparisto

8. Kunnossapidon resursointi ja menetelmien

kehitys

keliolosuhteista rijppumatta. Panostetaan keskeisten reittien talvihoitoon (mm. lumenpoisto, liukkaudentorjunta, polanteenpoisto)
seka vaylien kunnon systemaattiseen parantamiseen.

Toimenpiteen tarkempi sisdlto maarittyy edistamiskauden aikana. Toimenpiteet voivat olla esimerkiksi

seuraavanlaisia:

a) Kartoitetaan kunnossapidon nykyiset resurssit, toimintamallit, urakkasopimukset ja henkildston koulutustarpeet
seka palautteen perusteella keskeiset kipupisteet, jotta voidaan tunnistaa mahdollisimman selkeasti
kehityskohteet ja parantamistarpeet.

b) Paivitetadn kavelyalueiden ja pyoralikenteen tavoiteverkon kunnossapidon laatukriteerit ja vasteajat siten, etta
palvelutaso on suoraan sidottu alueen tai vaylan merkitykseen. Esimerkiksi pyoralikenteen paareiteilla
kunnossapidon vaatimusten tulee olla tiukemmat kuin paikallisreiteilla.

c) Paivitetddn urakkasopimuksia kavely- ja pyorailyn uusien laatukriteereiden mukaisiksi urakkakauden vaihtuessa.
Huomioidaan sopimuksissa myos bonus- tai sanktiokaytannot seka kaytettava kalusto. Varaudutaan
urakkasopimuksissa monimuotoisiin talviin.

d) Paivitetddn kunnossapidon resurssit riittavalle tasolle siten, etta pyoraliikenteen tavoiteverkon ja kavelyalueiden
yllapitéminen seka kasityota vaativien erityiskohteiden kuten pyorapysakoinnin ja pysakkien parantaminen on
kriteerien mukaista. Huomioidaan maararahoissa myds vaylien kunnon parantaminen systemaattisesti seka
erityisesti pyorateiden ja kdvelyalueiden korjaustarpeet vaarallisiksi todettavissa kuntopuutteissa (reiét, railot tai
sortumat).

e) Ohjataan riittavasti henkildresursseja myos urakoiden valvontaan ja yhteistydhon eri viranomaisten kesken.
Tunnistetaan erityisesti sellaisia toimenpiteita, joilla voidaan vahentaa kallista kasityota. Kasityota voivat aiheuttaa
mm. pysakit tai pyoratelineet, erilaiset pylvaat, puut tai rakenteet, jotka vaikeuttavat hoitoa, tai lumen alle piiloon
jaavat rakenteet.

f) Toteutetaan kunnossapidon pilottijaksoja, joissa voidaan testata erilaisia toimintamenetelmia. Naiden vaikutuksia
seurataan tiiviisti ja hyvat kokemukset viedaan kaytantoihin.

Hyvia esimerkkeja:

« Pyorailyn paareitit ja kavelyn huippualueet hoidetaan aina
ensimmaiseksi ja niitd hoidetaan myos tiheimmin. Hoidossa
kaytettava kalusto on tarkoitukseen erityisen sopivaa.

« Hoidettaessa varmistetaan aina suojateiden ja muiden
kulkuyhteyksien esteettomyys myds urakka-alueiden tai
toimivalta-alueiden reunoilla.

- Lumen tilapaisessa lgjityksessa huomioidaan nakemaesteiden
muodostuminen. Lumenpoistoa ei tehda esimerkiksi koulujen tai
paivakotien pihoilla niiden aukioloaikoina.

- Minimikriteerit ylittavasta tyosta palkitaan urakoitsijoita, ja
kriteereista jaataessa urakoitsijoille kertyy sanktioita.

. Erityisesti liukkaudentorjuntaan panostetaan.

Huonoja esimerkkeja:

« Pyoratie aurataan asianmukaisesti, mutta mydhemmin ajoradalta
aurataan lumet pyoratielle tai ylityspaikan kuten suojatien eteen.

« Reitit hoidetaan silloin, kun niilld on eniten kayttajia tai
aamuhuipputunnin jalkeen, jolloin aiheutuu joko vaaratilanteita tai
hyoty jaa saamatta.

- Kunnossapidossa hajonneita pyoratelineita tai muuta kalustoa ei
korjata asianmukaisesti.

. Tietoa ei kerata riittavasti tai kerattyyn tietoon ei reagoida
tarpeeksi.

KIRKKONUMMI
= KYRKSLATT 31.3.2026

e




Olosuhteet ja ymparisto

9. Tilapaisten liikennejarjestelyiden kokonaisvaltainen parantaminen

Tavoite: Varmistetaan tilapéisten jarjestelyjen aikana toteutettavien kdvely- ja pydréily-yhteyksien taso,
esteettomyys ja riittava liilkenteenohjaus. Tilapaiset likennejarjestelyt ovat usein lyhytaikaisia, mutta niiden vaikutus
erityisesti esteettémyyteen tai lasten ja idkkaiden likkumisen koettuun turvallisuuteen on merkittava. Ohjeistuksella,
lupakdytanndilld, valvonnalla sekd bonus- ja sanktiojarjestelyilld voidaan ohjata tavoitteenmukaisiin toteutuksiin.

Toimenpiteen tarkempi sisdlto maarittyy edistamiskauden aikana. Toimenpiteet voivat olla esimerkiksi

seuraavanlaisia:

a) Tarkennetaan tilapaisten likennejarjestelyjen ohjeistusta Kirkkonummella tai hyddynnetaan paakaupunkiseudun
muiden kuntien ohjeistusta. Ohjeistuksessa huomioidaan tydomaan kesto, laajuus, reittien muutokset, mahdolliset
erityisryhmat jne. Ohjeistuksessa otetaan kantaa turvallisuuteen, esteettomyyteen, tiedotukseen ja

likenteenohjaukseen. Huomioidaan jalankulkijoiden ja pydréilijdiden vaihteleva osaamis- tai havainnointitaso (mm.

nakdévammaiset, kielivahemmistot). Jarjestelyiden edellytetdan olevan intuitiivisia kayttajille. Vaaditaan
poikkeuslikennejarjestelyt tydbmaan eri vaiheissa.

b) Otetaan tarkennettu ohjeistus kayttéon kunnan kaikilla omilla tyémailla ja tapahtumien jarjestamisessa, mutta
edellytetdan ohjeen hyvaksymista myos muiden toimijoiden tyomailla ja tapahtumissa, mikali ne kohdistuvat
kunnan hallinnoimille yleisille alueille. Tapahtumia voivat olla esimerkiksi paraatit, festivaalit, toritoiminnot,
konsertit tai muut tapahtumat, jotka aiheuttavat merkittavaa haittaa likkumiselle.

c) Tarkennetaan tydmaiden valvontakdytantdja ja osoitetaan riittdvat resurssit tydmaavalvontakaynteihin. Tehdaan
entista tiivimpaa yhteistyota mm. poliisin kanssa.

vuosittain mahdollisuudet korjata ongelmakohtia.

Hyvia esimerkkeja:

Tyo6maa-alueella on selkeat opastetut ja esteettomat kulkuvaylat
jalankulkijoille ja pydrailijdille koko tydmaan ajan, opasteet ja
suojaukset paivitetaan tarvittaessa.

TyOmaista tiedotetaan riittavasti kayttajille sen jokaisessa
vaiheessa.

Tyo6naikainen liikennejarjestely on hyvaksytty etukateen
laadittujen ohjeiden mukaisesti, ja valvonta varmistaa, etta
puutteet korjataan sovitun maaraajan sisalla.

Paareiteilla on aina vahimmaisvaatimusten mukainen
likennoitavyys ja esteettomyys, myos lasten ja iakkaiden
turvallisuus huomioiden.

Huonoja esimerkkeja:

Tyo6maa estaa kokonaan jalankulun tai pyorailyn reitilla ilman
opasteita tai vaihtoehtoisia jarjestelyja, tai se estaa esimerkiksi
pyoratuolin kayton.

Hyvaksyttya suunnitelmaa ei ole laadittu, ja valvonta on
satunnaista, jolloin puutteet jadvat korjaamatta.

Tyonaikaiset jarjestelyt muuttuvat paivittain ilman tiedotusta, mika
lisaa riskin sattumille erityisesti heikosti likkuville ryhmille.
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10. Sujuvien ja turvallisten matkaketjujen varmistaminen keskeisissa

kohteissa

Tavoite: Mahdollistetaan kestavien matkaketjujen tekeminen seka kavelijoiden ja pyéréiliididen sujuva ja turvallinen
likkuminen erityisesti joukkoliilkenteen solmukohdissa seka keskeisten palvelukohteiden ymparistossa. Keskeisia
asioita ovat pyorapysakoinnin kehittdminen seka sujuva yhteys joukkolikenteeseen (mm. esteettomat ja turvalliset
pyséakkiyhteydet).

Toimenpiteen tarkempi sisalto maarittyy edistamiskauden aikana. Toimenpiteet voivat olla esimerkiksi

seuraavanlaisia:

a) Laaditaan pyorapysakoinnin mitoitusohje, jossa esitetdan pyorapysakoinnin minimitoteutusmaarat ja
laatuvaatimukset erilaisissa toiminnoissa asemakaavoituksessa ja rakennusjarjestyksessa. Mitoitusohjeen avulla

Vaihtoehtoisesti voidaan hyodyntaa myds muiden kuntien vastaavia ohjeistuksia.

tai vastaavilla ratkaisuilla. Laajennetaan keskeisten bussipysakkien pyorapysakointia asemakaavoituksen,
katusuunnittelun ja muun suunnittelun yhteydessa. Huomioidaan Uudenmaan ELY-keskuksen (nykyisin
Uudenmaan elinvoimakeskus) Kestavat matkaketjut -hankkeen toimenpide-esitykset suunnittelussa ja
toteutuksessa.

muita kuin lityntapysakaointikohteita, jotka sijaitsevat esimerkiksi keskuksissa, tyopaikka-alueilla tai lahella
merkittavia palveluita. Yleisten alueiden pyorapysakainnin osalta huomioidaan pyorapysakdinnin saavutettavuus
pyorailyn yhteyksilta seka turvalliset jatkoyhteydet kavellen. Arvioidaan myds sahkopotkulautojen pysakdinnin
kehittamistarpeet.

d) Arvioidaan kunnan kiinteistojen pyodrapysakainnin, sosiaalitilojen ja Iaheisten pysakkikohteiden kehittamistarpeita
vastaavasti kuin ylla. Huomioidaan erityisesti lasten ja nuorten kayttamien palveluiden osalta kavelyn ja pyorailyn
erottelu auto- ja huoltoliikenteesta seka turvalliset ylityspaikat pysakeilta. Sosiaalitilojen kehittamistarpeissa
arvioidaan erityisesti, onko mahdollisuutta peseytya seka vaihtaa ja kuivata vaatteita tai I0ytyyko lukittava kaappi
ja tila sailyttaa varusteita kuten pyorailykyparaa.

e) Laaditaan lista kehitettavista pyorapysakointi- ja pysakkikohteista, jota paivitetaadn saannollisesti. Toteutetaan
listan kohteita saanndllisesti.

rakennuttajat velvoitetaan tuottamaan riittavasti pyorapysakointia, joka on myos kaytettavissa ja laajennettavissa.

b) Parannetaan mm. Kirkkonummen ja Masalan asemien lityntapysakaoinnin turvallisuutta ja kaytettavytta pyoratalli-

c) Arvioidaan yleisten alueiden pyorapysakainnin ja pysakkikohteiden kehittdmistarpeita. Yleisilla alueilla tarkoitetaan

- -~

\
Lahtopaikka / \ \
Maaranpaa \
Pyoran
saatavuus s 1
\ N Joukkolikenne - /
\ S ,
\ S ~ - s /
N Sam e —-" ,/
N Henkildauto  _~
~ -

Somooe”

Mukaillen Helsingin kaupungin pyorapysakoinnin ohjetta:
YLEISET PERIAATTEET:

Sijainti lahellad kohdetta

. Pyorapysakointi sijoitetaan mahdollisimman lahelle kohdetta, jotta
pyoralla paasee maaranpaahan helpommin kuin autolla tai
joukkoliikenteella. Poikkeuksena pitkaaikainen pysakaointi tai
sailytys, mikali pysakointiratkaisu on korkealaatuinen ja
houkutteleva.

. Optimaalinen sijoittuminen
Pysakainti sijoitetaan tulosuunnasta katsottuna ennen kohdetta,
jolloin pyédrailijan ei tarvitse ohittaa kohdetta ja kavella takaisin.
Pysakaintialueen tulee olla luonnollinen osa reittia kohteeseen ja
helposti havaittavissa matkalla.

Helppokayttoisyys ja turvallisuus

. Pyorapysakointikalusteiden tulee tukea pyoraa asianmukaisesti
ilman vaurioitumisriskia. Pysakadinti ehkaisee varkauksia ja
mahdollistaa turvallisen pysakainnin eri vuorokaudenaikoina.
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Liikkumistottumukset ja -kulttuuri

Litkkumistottumukset ja -kulttuuri

TOIMENPIDEKOKONAISUUS

VASTUUTAHO

11. Kavelyn ja pyorailyn kulttuurin edistaminen viestinnallisin keinoin

Yhteiset palvelut

konkretisoimalla hyétyja. Sivistyksen
toimiala
Kuntakehityksen
toimiala
12. Lasten ja nuorten kavelyn ja pyoraliikenteen edistaminen poikkihallinnollisesti Sivistyksen
Tavoite: Kannustetaan ja tuetaan lapsia ja nuoria valitsemaan kéavely ja pyoréily arjen likkumismuotona. Toimenpiteet toteutetaan poikkihallinnollisesti yhteistydssa toimiala
toimialojen, paikallisten toimijoiden, lasten ja nuorten seka huoltajien kanssa.
Kuntakehityksen
toimiala

Yhteiset palvelut

13. Osallisuuden ja yhteistyon vahvistaminen yritysten ja kolmannen sektorin kanssa Kuntakehityksen

Tavoite: Vahvistetaan yhteistyota yritysten, yhteisojen ja kolmannen sektorin toimijoiden kanssa siten, etta liikkumisen edistdmistoimet tukevat arjen kdvelya ja toimiala

pyéréilya. Antamalla eri toimijoille mahdollisuus osallistua kehittdmiseen varmistetaan, etta toimenpiteet ovat kdyttajalahtoisia, vaikuttavia ja tukevat kunnan

vetovoimaa seka elinvoimaisuutta. Sivistyksen
toimiala

Yhteiset palvelut

14. Pyoramatkailun edellytysten parantaminen

. e o . e . . - o . .. . Kuntakehityksen
Tavoite: Kehitetaan pydramatkailuun soveltuvia reitteja, verkostoja ja markkinointia, jotta pyoramatkailu olisi houkutteleva vaihtoehto niin kauempaa tuleville Etalaris
matkailijoille kuin Iahialueen matkailukohteena. Pydramatkailun edellytysten parantaminen lisda myds kunnan asukkaiden virkistysmahdollisuuksia.

Sivistyksen
toimiala
102
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Liikkumistottumukset ja -kulttuuri

Litkkumistottumukset ja -kulttuuri

TOIMENPIDEKOKONAISUUS

VASTUUTAHO

1. Kavelyn ja pyorailyn kulttuurin edistaminen viestinnallisin keinoin

Tavoite: Edistetdan kdvelyn ja pyérailyn kulttuuria lisddmalla tietoisuutta kertomalla kuntalaisille kévelyn ja pyérailyn mahdollisuuksista ja helppoudesta seka konkretisoimalla hyétyja.
Toimenpidekokonaisuuden tarkempi sisalté maarittyy edistdmiskauden aikana. Toimenpiteet voivat olla esimerkiksi seuraavanlaisia:

a) Toteutetaan kunnan verkkosivuille kdvelyn ja pyoréilyn teemasivut, joilla voidaan esitelld Kirkkonummella kavelyyn ja pyorailyyn vaikuttavia infrahankkeita ja olemassa olevien

Yhteiset palvelut

toimintatavoista sekd mahdollistamalla vuorovaikutus ja palaute eri kanavissa.

¢) Hydédynnetddn Uudenmaan ELY-keskuksen kouluselvityksen (nykyisin Uudenmaan elinvoimakeskus) tuloksia ja toteutetaan niitd. Vaihtoehtoisesti voidaan resurssien puitteissa
laatia koulujen kanssa yhteistyosséa kyselyité tai koulumatka-analyysejé, joilla tunnistetaan lasten ja nuorten koulureittien ongelmakohtia, likenneturvallisuushaasteita ja muita
parannustarpeita.

reittien kunnossapitoa. Lisaksi sivuille voidaan koota edistdmisohjelma, tyytyvaisyyskyselyt, barometrit ym. aineisto. Sivuille voidaan lisdtd myds koordinaattorin ylldpitdmé Kuntakehityksen
palautekanava (esim. sdhkopostiosoite), jonka kautta asukkaat voivat lahettda palautetta eri aiheista tai toivoa tapahtumia tai aineistoja. T
b) Laaditaan pydréilykartta, jossa on esitetty kunnan pydréatiet ja muut pyoraily-yhteydet. Tehdéén kartasta myés kunnanosakohtaisia "tutustu kotikuntaasi”-karttoja, joilla voidaan
houkutella inmisié pyéréilemaan. Jaetaan pyoéréilykarttoja kunnan toimipaikoilla ja erilaisissa tapahtumissa. Sivistvksen
c) Laaditaan digitaalisia viestintdmateriaaleja, joissa kerrotaan kdvelyn ja pydréilyn mahdollisuuksista ja helppoudesta seka konkretisoidaan hydtyja. Aineistoissa voidaan hyodyntad e
esimerkiksi Lilkenneturvan tai muiden toimijoiden tuottamia materiaaleja. Viestintdmateriaalia voidaan jakaa vuosittain séhkdisesti pdivakodin tai koulun aloittaneille, uusille toimiala
kuntalaisille ja kunnan uusille tydntekijéille ja luottamushenkilbille. Aineistossa esitelldén kavelyn ja pydréilyn terveyshydtyjd, palveluiden saavutettavuutta kévellen tai pyoréllé
sekd kunnan kévely- ja pydréilyreittejd. Hyddynnetdén viestintdmateriaalien jakelussa ja jakelukanavissa vuosikelloa (TP 1¢).
d) Huomioidaan kéavelyn ja pybdréilyn teemat erityisesti osallistuvan budjetoinnin ideoiden arvioinnissa.
12. Lasten ja nuorten kavelyn ja pyoraliikenteen edistaminen poikkihallinnollisesti
Tavoite: Kannustetaan ja tuetaan lapsia ja nuoria valitsemaan kavely ja pyoraily arjen liikkumismuotona. Toimenpiteet toteutetaan poikkihallinnollisesti yhteistydssa toimialojen,
paikallisten toimijoiden, lasten ja nuorten seka huoltajien kanssa. Toimenpiteen tarkempi sisélté méadrittyy edistédmiskauden aikana. Toimenpiteet voivat olla esimerkiksi o
seuraavanlaisia: Sivistyksen
toimiala
a) Lisatdéan lasten ja nuorten kavely- ja pyodréilyosaamista seka motivaatiota hyodyntamaélla kasvatuksellisia, osallistavia ja innostavia toimintamalleja. Kavelysta ja pyoréilysta
tehddén ndkyvd, yhteiséllinen ja mydnteinen osa lasten ja nuorten arkea. Kuntakehityksen
b) Vahvistetaan huoltajien ja perheiden roolia lasten omaehtoisen likkumisen tukemisessa tarjoamalla selkedé ja ajantasaista tietoa turvallisista likkumisratkaisuista, reiteista ja toimiala

Yhteiset palvelut
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Litkkumistottumukset ja -kulttuuri

TOIMENPIDEKOKONAISUUS

VASTUUTAHO

13. Osallisuuden ja yhteistyon vahvistaminen yritysten ja kolmannen sektorin kanssa

Tavoite: Aktivoidaan yrityksid, yhteis6ja ja kolmannen sektorin toimijoita edistdmaan kavelya ja pyorailya osana arkea, tydmatkoja, harrastuksia ja paikallista elinympéaristoa.

Antamalla naille toimijoille vastuuta ja mahdollisuuksia osallistua kehittdmiseen varmistetaan, etta toimenpiteet ovat kayttajalahtoisid, vaikuttavia ja tukevat kaupungin vetovoimaa

seka elinvoimaisuutta. Toimenpiteen tarkempi sisélté maarittyy edistdmiskauden aikana. Toimenpiteet voivat olla esimerkiksi seuraavanlaisia:

a) Opastetaan kunnan henkildst6a, joka toimii paljon yritysten kanssa, nostamaan esiin kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen mahdollisuudet ja edellytykset yritysten sijoittumiseen
littyvissa keskusteluissa.

b) Hyddynnetdan olemassa olevia yritysverkostoja yritysten henkilokunnan kavelyn ja pyorailyn lisddmiseksi. Verkostossa voidaan jakaa aineistoa ja viestintdmateriaalia, jolla
kannustetaan yrityksia parantamaan omia pydrapysakadintipaikkojaan, sosiaalitilojaan ja kestavaa likkumista edistavia kaytantojaan. Tallaisia ovat esimerkiksi
tydmatkasuhdelippu, lainattavat polkupyorat, erilaiset likuntaetuudet, tydajan kayttdminen lihasvoimin tehtyihin tydmatkoihin tai erilaiset kampanjat tai tempaukset (mm.
pyorailyaamiainen, nastarengaspaiva, pyodranhuoltopaiva). Yritysverkoston kautta voidaan myds jakaa henkilostolle kavelyyn ja pyorailyyn kannustavaa aineistoa tai innostaa
tydpaikkoja osallistumaan yhteisiin kilpailuihin kuten Kilometrikisaan.

c) Kehitetdan yhteistyota kolmannen sektorin toimijoiden seka urheilu- ja likuntaseurojen kanssa kavelyn ja pycréilyn esiin nostamiseksi ja mahdollisuuksista edistaa sita tahoillaan.

d) Luodaan edellytyksia pyoraily- ja kdvelykulttuurin kehittymiseksi kannustamalla ja tekemalld yhteisty6ta alueen nykyisten pyoraily- ja kavelyyn littyvien jérjestdjen/seurojen
kanssa. Esimerkiksi aktiivinen pyorailyjarjestd voi olla keskeinen kumppani pyorailykulttuurin kehittymisessa ja erilaisten tapahtuminen/toiminnan kehittdmisessa seka pyorailyyn
liittyvien kysymysten esiin nostamisessa kunnassa. Yhteistyo voi olla hyvin erimuotoista, joka maarittyy mychemmin. Toiminta linkittyy myos likenneturvallisuus- ja kestavan
liikkumisen edistamistydhon, jota tehdaan myds eri toimijoiden ja kolmannen sektorin kanssa.

Kuntakehityksen
toimiala

Yhteiset palvelut

14. Pyoramatkailun edellytysten parantaminen

Tavoite: Kehitetdan pyoréilyreitteja, verkostoja ja markkinointia, jotta pydramatkailu olisi houkutteleva vaihtoehto niin kauempaa tuleville matkailijoille kuin Idhialueen matkailu- tai
virkistyskohteena. Pydrématkailun edellytysten parantaminen lisdd myds kunnan asukkaiden virkistysmahdollisuuksia. Toimenpiteen tarkempi sisélté maarittyy edistamiskauden
aikana. Toimenpiteet voivat olla esimerkiksi seuraavanlaisia:

KYRKSLATT 31.3.2026

a) Kehitetdan nykyisia pydramatkailureitteja ja etsitdan mahdollisuuksien mukaan uusia pySramatkailureitteja yhteistydssa lahikuntien ja muiden toimijoiden kanssa. Kuntalfehityksen
b) Nostetaan pyoramatkailu vahvemmin esiin kunnan matkailumarkkinoinnissa siten, etta pyoramatkailu on nakyvasti esilla kunnan viestinndssa ja matkailukanavissa. toimiala
c) Kannustetaan nykyisia yrityksia tarjoamaan palveluita, jotka tukevat luonto-, lahi- ja pydramatkailua kunnan alueella.
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[ ] [ ] o [ ]
Toimenpiteet ja pisteytys
palvelwta

Pyoraliikenteen reittikohtaisille toimenpiteille luotiin priorisointimenetelma, jonka avulla
jokaiselle ehdotetulle kohteelle annettiin arvosana kahdeksasta eri nakokulmasta.

Mita merkittavampi kriteeri tayttyy, sita korkeampi pistemaara annetaan. Kun kaikkien Seudullinen paareitti Huipputaso
kahdeksan kriteerin pisteet lasketaan yhteen, saadaan kunkin toimenpiteen E— -

g R —ir oos . c : : e . Useita erityisryhmien Co
kokonaispistemaarg, eli sen prioriteetti muiden hankkeiden joukossa. Paareitti Keskeinen salveluita Koulu tai péivakoti
Maksimipistemaara hankkeelle on 17 pistetta. — - - _

Aluereitti Virkistysalue Erityisryhmien palvelu

Pisteita annettiin kohteen sijainnista tavoiteverkolla tai kavelyalueella perustuen - Ei erityisryhmien .

. . . . . . A Muu reitti Muu alue - Ei koulua
verkon tai alueen hierarkiaan. Hierarkiassa keskeisemmin sijoittuneet kohteet saavat palveluita
enintaan kolme pistetta. Mikali kohde on lahella erityisryhmien palveluita (mm.
terveysasema) tai koulua tai palv_akotla, kohde $a| enlpta_an kaksi pls_,tgt_fca .. . 5. Hankkeen aikaikkuna| 6. Virkistysvaikutus 7. Julkinen likenne 8. Koululiitu
kummastakin teemasta. Hankkeiden toteuttamisen aikaikkunaa arvioitiin myos hyvin
karkealla tasolla: 1ahivuosina toteuttamiskelpoiseksi arvioitu kohde sai yhden pisteen.
Virkistysalueiden ja julkisen likenteen solmukohtien laheisyytta arvostettiin enintaan Koskeinen virkistysalue Juna-asema o ki Vi 5
kolmella pisteella per teema. Kunnan koulumatkojen turvallisuutta arvioivasta ¥ a
erillisesta paikkatietoaineistosta (nk. Koululiitu) huomioitiin risteysten riskiluvut. T — NBrGTEvE o
Kohteet, joiden varrella oli koulumatkalikkumisen kannalta ison riskin risteyksig, lshivuosina Sl bussipysakki Pieni risk, yli 0
saivat enintaan kaksi pistetta. e

Fiiele s Ei virkistysaluetta  Ei pysakkia tai asemaa Ei riskia, O

tulevaisuudessa

Priorisointi tehtiin paikkatietotarkasteluna, jossa pistemaisten kohteiden ymparille
tehtiin 400 metrin puskurivyohyke. Taman sisapuolelle osuvat hankkeille annettiin
taulukon mukaisesti pisteita. Pisteet koko hankkeen varrelta laskettiin lopulta yhteen.
Pisteita ei kuitenkaan voinut saada moninkertaisesti. Kaksi koulua ei tuo enempaa
pisteita kuin yksi.

RN MM 31.3.2026 105



Olosuhteet ja ymparisto

Toimenpiteet ja
pisteytys

Priorisoinnin tulokset on esitetty oheisessa kartassa ja taulukossa.
Priorisoinnissa korostuvat kunnan keskustoihin esitetyt hankkeet,
joiden verkollinen hierarkia on korkea. Yhteensa toimenpiteita
muodostui eri kategorioissa yli 76 kilometria, joista vajaat puolet
kohdistuu paareiteille. Kaikkein eniten pisteita sai Masalantie.

Seuraavilla sivuilla on esitetty karttoina toimenpidetarpeita.
Toimenpiteina on esitetty jalankulun ja pyoraliikenteen erottelu,
uusien jalankulku- ja pyoratieyhteyksien toteutus, kylatien toteutus,
ratkaisun toteutus sekaliikenneyhteytena seka muita parannuksia.

Seudullinen

paareitti Paareitti Aluereitti Muu reitti

Luvut kilometreina

Puuttuva pyoratie 18,0 3 33 1,1
Puuttuva pyoratie, voidaan korvata 0 0 11 11
kylatielld ’ ’
Parannettava pyoratie 0,8 0,5 2,1 1,2
Olemassa oleva pyodratie, jossa

tarve erottelulle ja parannuksille 13 5,5 12 0
Yhteensa 31,8 9 37,4 3,4
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Olosuhteet ja ymparisto

Pyorapysakointi-
kohteet

Ohessa on listattuna ehdotus uusista, kehitettavista tai tarkasteltavista
pyorapysakointikohteista. Hankkeen aikana ei eritelty kohteiden nykytilaa,
vaan kohteita on tunnistettu sen mukaan, kuinka oleellista laadukas ja
riittava pyorapysakainti niissa on. Mahdolliset parantamistarpeet pitaa
tarkentaa erikseen myohemmin. Pyorapysakaointia ehdotetaan etenkin
palveluverkkosuunnitelman mukaisille kohteille, rautatieasemien ja muiden
joukkoliikenteen tarkeimpien pysakkien yhteyteen, keskuksiin seka
koulujen, paivakotien ja urheilupuistojen laheisyyteen.

Joukkoliikenteen asemien ja keskeisimpien pysakkien yhteyteen olisi
syyta rakentaa lityntaliikenteen ja pitkaaikaisen lityntapysakoinnin
mahdollistavat rakenteet kuten valvottu pysakaintitalli tai muu laadukas ja
katettu tila. Muut yleisten alueiden pysakointialueet ovat paaasiassa
lyhytaikaista asiointia varten, jolloin pysakainti voi olla kapasiteetiltaan
pienempi ja rakenteeltaan kevyempi. Liityntapysakoinnin tarve voi
kuitenkin olla kdytannossa koko paivan tai useamman paivan (esimerkiksi
tyopaiva, opiskelupaiva tai erilaiset matkat). Myos kiinteistojen pysakainti
on usein pitkaaikaista.

Pyorapysakoinnin kaytettavyyden ja kilpailukyvyn kannalta on tarkeaa,
etta pyoratelineet on sijoitettu lahelle kohdetta helpon asioinnin
mahdollistamiseksi. Niita pitaisi olla tarjolla myos eri tulosuunnista. Kaikki
uudet ja parannettavat pyorapysakointikohteet tulisi toteuttaa
runkolukituksen mahdollistavilla pyoratelineillg, jotta telineet tarjoavat
turvaa varkauksilta. Kulunvalvonta, kamerat tai riittava sosiaalinen kontrolli
taas lisaavat pyorapysakoinnin turvallisuudentunnetta ja vahentavat myos
ilkivallan mahdollisuuksia.
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Kirkkonummen kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelma - Infrastruktuuritoimenpiteet (2026)

Sarake Selite
N:ro Kohteen ID numero
Toimenpide Toimenpidetyyppi

Toteutus-luokka

Nimi

Toimenpiteen kuvaus
Taso

Pituus

Nykyinen ratkaisu
Vastuu

Pisteytys - Yhteensa

Toteutusluokka, eli missa jarjestyksessa toimenpiteet ehdotetaan alustavasti toteutettavaksi. Alustava toteutuksen tavoiteaikataulu:
1=2026-2030, 2 = 2031-2035, 3 = 2036-2040. Toimenpiteiden toteutusaikataulu ja -jarjestys voi muuttua myohemmin mahdollisten

hankkeiden ja tilanteiden muuttuessa.
Toimenpiteen nimi

Toimenpiteen kuvauksessa on kuvattu tarkemmin toimenpiteen laajuutta.

Toimenpiteen verkollisen hierarkian status edistamisohjelmassa.

Toimenpiteen pituus metreina
Kohteen tdman hetkinen pyoraliikenteen ratkaisu

Toimenpiteen vastuutaho

Toimenpiteen priorisointipisteet yhteensa.

Toteutus- Nykyinen Pisteytys -
N:ro Toimenpide luokka  Nimi Toimenpiteen kuvaus Taso pituus ratkaisu Vastuu Yhteensa
Pysakoidyt ajoneuvot ovat talla hetkella usein pitkalla jalankulun ja pyordilyn vaylalla kaventaen kaytettavissa olevaa tilaa ja luoden
Olemassa oleva eroteltava yhteys Volsintien alkupaan nakemien parantaminen ja nakemaesteita risteyksiin. Pysakainti tulee jarjestella uudelleen ja kadun jalankulu- ja pyoraliikenne erotella. Mahdollisuus toteuttaa Yhdistetty
5 /laatutason parantaminen 1 pysakoinnin uudelleen jarjestely yksisuuntaisena. Paareitti 580 JKPP Kunta 10
Alikulussa on talle hetkella yhdistetty jalankulku ja pyoraily, joka tulisi erotella. Alikulun valaistusta ja viihtyvyytta tulisi myos Yhdistetty
11 Muita parannuksia 1 Galleriakaytava (Kirkkonummentien alikulku) parantaa. Muu reitti 120 JKPP Kunta 8
Prisman ja kierratyspisteen liittymajarjestelyt Munkinmaentiella ovat koettu vaarallisiksi asukaskyselyssa ja maastokaynnilla. Vaylaa
Munkinmaentie Paadistenkaaren ja voisi korostaa enemman ajoneuvoille. Risteykset voisivat olla esimerkiksi korotettuja tai ylijatkettuja suojateita. Huomioidaan Paareitti (seudullinen Yhdistetty
16 Olemassa oleva eroteltava yhteys 1 Munkinniitynpolun valilla jalankulku- ja pyoratien seka liittymajarjestelyjen parantaminen Munkinmaentien loppupaan parantamishankkeessa. paareitti) 280 JKPP Kunta 8
Radanvarsiyhteys lanteen
(valilla Nummitie - Jeppaksentie) Radanvarsiyhteys Kunta
42 Puuttuva jkpp-yhteys 1 Kuusala-Jeppas (Nummitie-Jeppaksentie) Uuden jalankulku- ja pyorailytien toteuttaminen radan varteen valilld Nummitie - Jeppaksentie. Hankkeen suunnittelu kaynnissa. Aluereitti 1450 Eiyhteytta  (Vayla) 2
Mt 1131 Lapinkylantien jalankulku- ja pyorailytie Uuden jalankulku- ja pyorailytien toteuttaminen Lapinkylantielle (mt 1131) valilla Tampajantie - Evitskogintie (tieosat 1131/2/2793-  Paareitti (seudullinen Kunta ja
44 Puuttuva jkpp-yhteys 1 valilla Tampajantie - Evitskogintie 1131/2/5400). Hanke on osa MAL 2023 -suunnitelman pienhankkeita. Hankkeen suunnittelu on kaynnistynyt. paareitti) 2610 Sekaliikenne EVK 6
Masalan koululle ja paivakodille vievan ylityksen siirtaminen tai ndkyvyyden/turvallisuuden parantaminen. Arvioitava jalankulku- ja Yhdistetty
54 Muita parannuksia 1 Holmmaksenkaari 6 ylitys pyoréatielld olevan ajoneuvoliikenteen ajoesteen tarpeellisuus tai havaittavuuden/valaistuksen parantaminen. Aluereitti 50 JKPP Kunta 6

Jalankulun ja pyorailyn puuttuvan yhteyden rakentaminen Bobé&ckin koululle. Hanke toteutetaan Tassuméaen asemakaavan

kunnallistekniikan rakentamisen yhteydessa. Muu reitti 120 Sekaliikenne Kunta 4
Tapulipolun raitojen poisto ja pyorailyn ja jalankulun erottelu tai laatutason parantaminen alueen paareiteilla Kirkkonummentielta ja

Tori, Tapulipolku, Rovastinpuisto ja muut toriin liittyvat Asematielta torille seka siitéa pohjoiseen Rovastinpolulle ja Volsintielle. Torin ympéaristdn toteuttaminen korkeatasoisena yhteisena

55 Muita parannuksia 1 Jalankulku- ja pyoratie Bobackin koululle

Olemassa oleva eroteltava yhteys yhteydet (Tallinmaki ja Pyhan Mikaelin kirkko tilana, jossa kavelya ja pyorailya ei erotella. Toteutetaan uusi Rovastinpuisto, joka toimi keskeisena kavelyn ja pyorailyn P&areitti (seudullinen Yhdistetty
58 ja laatutason parantaminen 1 asemakaava-alueet) houkuttelevana kaupunkitilana. paéreitti),Aluereitti 710 JKPP Kunta 13
Risteyksen eteld-pohjoissuuntaisen jalankulku- ja pydraliikenteen uudelleen jarjestely. Kirkkonummentie-Overbyntien hankkeessa Yhdistetty
59 Muita parannuksia 1 Rajapoluntie - Overbyntie risteys toteutetaan korotettu suojatie kohteeseen. Muu reitti 70 JKPP Kunta 7
Mt 11271 Sepénkylantien jalankulku- ja pyoratien Jalankulku- ja py6ratien toteuttaminen Sepankylantien jatkeelle Hvittorpintielta Mustikkarinteeseen. Hanke liittyy Mustikkarinteen
62 Puuttuva jkpp-yhteys 1 jatko Mustikkarinteeseen asemakaavan toteuttamiseen. Aluereitti 930 Sekaliikenne Kunta 4
Puuttuvan yhteyden toteuttaminen Upinniementielle Kantvikin osayleiskaavaehdotuksessa esitetyn Pippurniemen
Mt 1191, Upinniementie, Stromsbyntie - Ojangonkaari asemakaavahankkeen yhteydessa. Reittilinjaus ja vaihtoehtoiset reittilinjaukset tutkitaan Pippurin alueelle asemakaavatyon Kunta ja
67 Puuttuva jkpp-yhteys 1 - Pippurniemi yhteydessa. Aluereitti 690 Sekaliikenne EVK 2
Turuntien jalankulku- ja pyoratien jatkaminen kunnan rajalle asti ja edelleen Vihtiin valtatielle/Nummelaan. Hanke liittyy
St 110 Turuntie, Veikkola / Kyntajantie - Vihdin raja (-vt Nummelan/Lansi-Uudenmaan ja padkaupunkiseudun valiseen seudullisen paapyorailyverkon kehittamiseen. Hanke on osa MAL P&areitti (seudullinen Kunta ja
70 Puuttuva jkpp-yhteys 1 2 Vihti/Nummela) 2023 -suunnitelman pienhankkeita. paéreitti) 4070 Sekaliikenne EVK 6
Olemassa oleva eroteltava yhteys Osuudella jalankulun ja pyorailyn erottelun toteuttaminen on tarpeen, mutta katualueen tila ei ole riittava, joten olemassa olevia Yhdistetty
78 tai laatutason parantaminen 1 Kirkkotallintie valilld Kirkkonummentie-Ervastintie jarjestelyit parannetaan yhdistettyna jalankulku- ja pyoratiena Kirkkonummentien hankkeessa vuonna 2026. Paareitti 200 JKPP Kunta 7



81 Olemassa oleva eroteltava yhteys

82 Olemassa oleva eroteltu yhteys

Olemassa oleva eroteltava yhteys
84 /laatutason parantaminen

105 Puuttuva JKPP

Olemassa oleva eroteltava yhteys
109 tai laatutason parantaminen

110 Laatutason parantaminen

371 Puuttuva yhteys

372 Puuttuva yhteys

401 Puuttuva jkpp-yhteys

Olemassa oleva eroteltava /
402 parannettava yhteys

661 Puuttuva jkpp-yhteys

662 Puuttuva jkpp-yhteys

761 Olemassa oleva eroteltava yhteys

762 Olemassa oleva eroteltava yhteys

771 Olemassa oleva eroteltava yhteys

772 Olemassa oleva eroteltava yhteys

991 Puuttuva jkpp-yhteys

992 Puuttuva jkpp-yhteys

1 Olemassa oleva eroteltava yhteys

8 Muita parannuksia

9 Muita parannuksia

12 Muita parannuksia
Puuttuva yhteys voidaan korvata
17 myos kylatiella

=

Lansivayla - Munkinméaentie

=

Asematie (Kirkkotallintie - Asemankaari)

1 Paareitin parantaminen Tolsan aseman ymparistossa
Uusi yhteystarve, Mt 11 227 Overbyntie vélilla
1 Karlbergintie - Granbackantie

1 Masalantie valilld Granbodankuja - Hvittraskintie

1 Lindalintien perusparantaminen

Mt 11233 Eerikinkartanontien jalankulku- ja pyoratie
1 valilld => Testamenttitie-Eerikinkartano

Mt 11233 Eerikinkartanontien jalankulku- ja pyoratie
1 valilla => Eerikinkartano - Heparintie

Radanvarsiyhteys Tolsa-Jorvas valilla Tarutien
1 kaantopaikka - Jorvas

Laajakallio - Vanha Rantatie =>

Radanvarsiyhteys Tolsa-Jorvas valilla Tarutie - Jorvas
1 Tolsan asema - Tarutien kaantopaikka

1 Prikirannan yhteys / Sokerimestarintie - Stromsbyntie

Jollanrannan yhteys /
1 Jollanranta - Ojangonkaari

Kirkkonummentie/Gesterbyntie valilla Vanha Rantatie -

-

uimahalli

Kirkkonummentie/Gesterbyntie valilla Uimahalli -

1 Gesterbynpolku

1 Overbyntie valilli Kirkkonummentie - Hautausmaa

1 Overbyntie valilld Hautausmaa - Nummitie

1 Gesterbyntie valilld Gesterbynpolku - Hevoshaansilta

1 Gesterbyntie valilla Hevoshaansilta - Dalkullantie

Mt 1191 Upinniementien / Kirkkonummentien
2 parantaminen

Masalan asemanseudun jalankulku- ja
2 pyoratieyhteydet

Mt 11281 Sundsbergintie valilla Salmitie-
2 Kartanonranta

Volsintien ja Vilhonkummuntien ylitys Neidonkallioon
2 / Neidonpolku

2 Mt 11277 Hirsalantie, Langvikiin kylatie

Osuudella jalankulun ja pyoréilyn erottelun toteuttaminen / laatutason parantaminen seka Kirkkonummentien alikulun
parantaminen.

Laatutason parantaminen Villa Hagan puiston asemakaavan kunnallistekniikan toteutuksen yhteydessa.

Tolsan asemalla, Tolsantiella ja Tolsankujalla jalankulun ja pyordilyn erottelun toteuttaminen tai muilla keinoin paareitin
parantaminen.

Jalankulku- ja pyoratien toteuttaminen. Hanke odottaa toteutusta ja on investointiohjelmassa.

Osuudella jalankulun ja pyordilyn erottelun toteuttaminen tai vahintdan laatutason parantaminen Tassuméaen asemakaavahankkeen
yhteydessa.

Lindalintien jalankulun ja py6railyn laatutason parantaminen kadun perusparantamishankkeen yhteydessa.
Uuden jalankulun- ja pyorailytien toteuttaminen Eerikinkartanontielle (tieosat 11233/2/7360 - 11233/2/7980) osana asemakaavan
katurakennushanketta. Maantiejakso otetaan kunnan kaduksi asemakaavan myo6ta.

Uusi jalankulku- ja pyoratie Eerikinkartanosta Heparintielle toteutetaan erillisena hankkeena maantien varteen.

Jalankulku- ja pyorailytien toteuttaminen radan varteen valilla Laajakallio - Vanha Rantatie, korkeatasoinen paavayla.

Jalankulku- ja pyorailytien toteuttaminen radan varteen valilla Laajakallio - Vanha Rantatie, korkeatasoinen paavayla. Laajakallion
paassa Tolsan asemalta Tarutien paahan reitti linjataan olemassa olevaa yhteytta pitkin Satupuiston lapi ja sita parannetaan.
Kantvikin osayleiskaavaehdotuksen (tilanne 02/2026) mukaisen paaverkon aluereittien toteuttaminen Prikirantaan. Hanke liittyy
Prikirannan asemakaava-alueen toteutukseen.

Kantvikin osayleiskaavaehdotuksen (tilanne 02/2026) mukaisen paaverkon aluereittien toteuttaminen Jollanrantaan. Hanke liittyy
Jollanrannan asemakaava-alueen toteutukseen.

Osuudella jalankulun ja pyorailyn erottelun toteuttaminen. Osuus Vanha Rantatielta uimahallille toteutetaan Kirkkonummentien
hankeessa vuonna 2026.

Osuudella jalankulun ja pyorailyn erottelun toteuttaminen.

Osuudella jalankulun ja pydrailyn erottelun toteuttaminen tai laatutason parantaminen. Kirkkonummentien ja Overbyntien
katuhankeessa vuonna 2026 parannetaan nykyinen yhteys hautausmaalle asti eroteltuna.

Osuudella jalankulun ja pyorailyn erottelun toteuttaminen tai laatutason parantaminen.

Puuttuvan jalankulku- ja pyératien rakentaminen Gesterbyn taajama-alueen reunaan asti Gesterbyntiella.

Puuttuvan jalankulku- ja pyoratien rakentaminen Gesterbyn taajama-alueen reunaan asti Gesterbyntiella.

Kirkkonummentien/Upinniementien risteysten jalankulun ja pyo6railyn liittymaturvallisuuden parantaminen Luostarinrinteen ja
Paadistenkaaren seka Kirkkonummentien valisissa liittymissa.

Masalan aseman yhteyksissa ja molemmissa alikuluissa on toimivuus- ja esteettomyyspuutteita. Alikulut ovat riittavan leveat kavelyn

ja pyorailyn erottelulle, mutta erottelua tulisi parantaa alikuluissa ja niihin johtavissa yhteyksissa seka kokonaisuudessaan aseman
ymparistossa.

Sundsbergintie Kartanonrantaan on seudullisen paareitin osuus, jossa etenkin Keha lll:n sillalla on turvallisuuspuute ja nykyinen
jalankulku- ja pyoratie on erittain kapea. Reitti on myos keskeinen koululaisreitti. Toteutetaan MAL-suunnitelman mukaisesti
Masalanportin eritasoliittymahanke, joka parantaa liikenteen toimivuutta ja turvallisuutta seka kavelyn ja pyorailyn olosuhteita

paapyorailyreitilla. Hanke on valtion ja kunnan yhteishanke ja riippuvainen valtion rahoituksen jarjestymisesta Helsingin seudun MAL-

sopimuksessa.

Suojatieylityksen nupukiviraita on rikkoutunut ja risteys- ja pysakkijarjestely on epaselva. Risteyksen ja jalankulku- ja pyoratien
valinen raja ja odotusalueet ovat hailyvia. Nopeana toimenpiteena esitetdan nupukiven korjaamista ja mahdollisia valkky-valoja.
Pidemmalla aikavalilla korotettu suojatie ja liittyvien jarjestelyjen uusiminen parantaisi turvallisuutta.

Langvikin kylan kohdalle voitaisiin toteuttaa jalankulku- ja pyorétie kylatieratkaisuna.

P&areitti (seudullinen
paareitti)

Paareitti (seudullinen
paareitti)

P&areitti (seudullinen
paareitti)

Muu reitti

Paareitti (seudullinen
paéreitti)

Aluereitti

Aluereitti

Aluereitti (Ei
asemakaavassa)

Paareitti (seudullinen
paareitti)

Paareitti (seudullinen
paareitti)

Aluereitti (Ei
asemakaavassa)

Aluereitti (Ei
asemakaavassa)

Paareitti

Paareitti

Paareitti

Paareitti

Paareitti

Paareitti

P&areitti (seudullinen

paareitti)

Muu reitti, Aluereitti

Paareitti (seudullinen
paareitti)

Muu reitti

Muu reitti

Yhdistetty
440 JKPP

Yhdistetty
420 JKPP

Yhdistetty
290 JKPP

1080 Sekaliikenne

Yhdistetty
1230 JKPP

Yhdistetty
1640 JKPP

1070 Sekaliikenne

1810 Sekaliikenne

1990 Eiyhteytta

1000 Eiyhteytta

1190 Sekaliikenne

1320 Sekaliikenne
Yhdistetty
630 JKPP
Yhdistetty
520 JKPP
Yhdistetty
430 JKPP
Yhdistetty
530 JKPP

650 Sekaliikenne

480 Sekaliikenne

Yhdistetty
90 JKPP

Kunta

Kunta

Kunta
Kunta
(+EVK)

Kunta
(+EVK)

Kunta

Kunta

Kunta ja
EVK

Kunta

Kunta

Kunta

Kunta
Kunta
Kunta
Kunta
EVK +
kunta

Kunta

Kunta

Kunta

Kunta ja

1270 Sekaliikenne Vayla

Yhdistetty
590 JKPP

Yhdistetty
50 JKPP

1100 Sekaliikenne

EVKja
kunta

EVK

EVK

13

10

11

11

10



Olemassa oleva eroteltava yhteys
34 /laatutason parantaminen

38 Muita parannuksia

39 Puuttuva jkpp-yhteys

45 Puuttuva jkpp-yhteys

47 Puuttuva jkpp-yhteys

Olemassa oleva eroteltava yhteys
79 /laatutason parantaminen

86 Olemassa oleva eroteltava yhteys

97 Puuttuva jkpp-yhteys

98 Puuttuva jkpp-yhteys

100 Puuttuva jkpp-yhteys

102 Puuttuva JKPP

301 Muita parannuksia

701 Olemassa oleva eroteltava yhteys

702 Olemassa oleva eroteltava yhteys

801 Olemassa oleva eroteltava yhteys

871 Olemassa oleva eroteltava yhteys

872 Olemassa oleva eroteltava yhteys

43 Olemassa oleva eroteltava yhteys

60 Muita parannuksia

63 Puuttuva jkpp-yhteys
69 Puuttuva jkpp-yhteys

71 Puuttuva jkpp-yhteys

Mt 11311 Masalantien parantaminen valilla Tinantie -

2 Ljusdalantie

Kirkkonummen aseman alikulun pohjoispaan jatko ja

2 aseman parantaminen

Uusi yhteystarve, Kirkkonummen aseman lantinen

2 alikulku (Asemankaaren jatke)

Mt 1130, Lapinkylantien jalankulku- ja pyoratie valille
Kauhalantie - Kiseleffin puistotie - Espoon raja
Kirkkotallintien jatkeen jalankulun- ja pyorailyn

N

2 paayhteys

2 Nummitie, Asemankaari - Ravalsinpolku

2 St 110, Turuntie (Veikkolan keskusta)
Uusi yhteystarve, Sokeritehtaantie-
2 Satamatie/Vuohimaentie

Uusi yhteystarve, Satamatie/Vuohiméaentie -

N

Lansivayla

Mt 1191, Upinniementie valilla Pippurniemi -

2 Anneberginkaari - Upinniemi

Uusi yhteystarve, St 110 Turuntie Kolmirannantie-

2 kunnan raja ( -Brobackantie/Espoo)

Vanhan Rantatien parantaminen valille Urheilupuisto-

2 Ekstaminpolku

Masalantiella jalankulun ja pyorailyn erottelu valilla

2 Sundsbergintie - Tinankuja

Sundsbergintielle jalankulun ja pyorailyn erottelu

2 valilla Masalantie - Salmitie

Munkinmaentie valilla Luostarinrinne - Asemankaari

2 (tuleva alikulkutunnelin haara)

Masalantie valilla Vanha Jorvaksentie - Autioniityntie.
Hanke liittyy Kvisin ja P-Jorvaksen asemakaavaan.
2 Masalantie siirtyisi kunnan kaduksi asemakaavassa.

Mt 11253, Vanha Jorvaksentie (Jorvaksen aseman

2 seutu)

Mt 11311 Masalantien parantaminen valilla

3 Ljusdalantie - Rusthollintie

Mt 11255 Volsintie, puuttuva ylityspaikka,

3 Tuhkimopolun kohta

Uusi katuyhteystarve Killinmé&esta Pulkukseen, valilla

3 Vanha Rantatie - Gesterbyntie

3 Uusi yhteystarve, Inkilantie - Hirsalantie

3 Uusi yhteystarve, Veikkolan asema - Lamminpaéntie

Masalantien parantaminen valilla Tinantie - Ljusdalantie (tieosat 11311/1/2980 - 11311/1/3740), sisaltaen yhteydet Masalan
asemalle (mm. Tinankuja, Tydomiehenpolku ja Junailijankuja). Jalankulun ja pyorailyn erottelu ja vaylan laatutason parantaminen
Masalantien yleissuunnitelman ja Masalan laatu- ja ymparistosuunnitelman (2017) vaiheistuksen mukaan (vaihe 2). Ratkaisut
tarkentuvat asemakaavoissa ja katusuunnitelmissa. Maantieosuus siirtyy kunnan kaduksi asemakaavassa.

Kirkkonummen aseman nykyisen alikulun pohjoispaan jatkon toteuttaminen ja aseman parantaminen. Villa Hagan puiston
kaavahankkeessa on laadittu suunnitelmat uudelle Asema-aukion porrasnousulle ja pydrien talutusluiskalle seka
pyoratalliratkaisulle. Toteutetaan alueen rakentamisen yhteydesséa. Tavoitteena myds aseman laatutason, esteettomyyden ja
kaytettavyyden parantaminen yhteistydssa Vayla-viraston kanssa.

Kirkkonummen aseman lantisen alikulun ja jalankulku- ja pyoratien toteuttaminen osana Asemankaaren jatkeen
katurakennushanketta.

Uuden jalankulku- ja pyorailytien toteuttaminen Lapinkylantielle (mt 1130) valille Kauhalantie - Kiseleffin puistotie - kunnan raja
(Espoo) Hanketta on tavoitteena edistaa yhteistydssa Elinvoimakeskuksen kanssa MAL-suunnitelmassa.

Uuden Kirkkotallintien jatkeen jalankulku- ja pyorailytien toteuttaminen valilla Ervastintie - Asemankaari osana keskustan
kehittamista Villa Hagan puiston asemakaavan yhteydessa

Osuudella jalankulun ja py6railyn erottelun toteuttaminen tai laatutason parantaminen.

Osuudella Lamminpaantie - Tuulensuu jalankulun ja pyorailyn erottelun toteuttaminen ja laatutason parantaminen.
Sokeritehtaantien jalankulku- ja pyoratien jatkaminen Vuohimaentielle. Hanke liittyy Vuohiméaenportin eritasoliittyman ja sen
katuyhteyksien toteuttamiseen Kantvikiin.

Uuden jalankulku- ja pyoratien rakentaminen osana katuhanketta Lansivaylan ja Kantvikin valille, toteutetaan. Hanke liittyy
Vuohimaenportin eritasoliittyman ja sen katuyhteyksien toteuttamiseen Kantvikiin.

Puuttuvan jalankulku- ja pyoratieyhteyden rakentaminen Upinniementielle. Toteutus varuskunta-alueelle edellyttaa valtion
osallistumista.

Toteutetaan seudullisen paapyorailyreitin puuttuva osuus Kolmirannan ja Nupurin valille. Kirkkonummella toteutettava osuus on noin

400 metria ja loppuosuus Espoon puolella. Hanke on osa Lansi-Uudenmaan, Veikkolan ja padkaupunkiseudun valista pyorailyn
paareittia, jota pyritdan edistamaan tulevilla MAL-suunnitelmakausilla. Hankkeen toteutus voisi ajoittua aikaisintaan 2030-luvun
taitteeseen edellyttaen rahoituspaatosta valtiolta.

Osuudella jalankulun ja pyordilyn erottelun toteuttaminen ja vaarallisen mutkan poistaminen alaméaessa. Vaatii joko Jolkbynjoen
rummun sijainnin muuttamista tai Ekstaminpolun yli uuden jalankulku- ja pyoratiesillan.

Masalantielld liikennemaarat edellyttaisivat jalankulun ja py6raéilyn erottelun ja jarjestelyjen parantamista. Teiden risteykset ovat osin

epaselvia jalankulkijoille ja pyorailijoille ja vaatisivat uudelleen jarjestelyt.

Sundsbergintielld liikennemaarat edellyttaisivat jalankulun ja pyorailyn erottelun ja jarjestelyjen parantamista.

Osuudella jalankulun ja pyorailyn erottelun toteuttaminen.

Osuudella jalankulun ja pyorailyn erottelun toteuttaminen.

Osuudella jalankulun ja pyorailyn erottelun toteuttaminen.

Masalantien parantaminen valilld Ljusdalantie - Rusthollintie (tieosat 11311/1/3740-11311/1/4100). Jalankulun ja pyorailyn erottelu
javaylan laatutason parantaminen Masalantien yleissuunnitelman ja Masalan laatu- ja ymparistosuunnitelman (2017) vaiheistuksen

mukaan (vaihe 3). Ratkaisut tarkentuvat asemakaavoissa ja katusuunnitelmissa. Maantieosuus siirtyy kunnan kaduksi
asemakaavassa.

Volsintien puuttuvan ylityspaikan rakentaminen Tuhkimopolun/Neidonpuistonkujan kohdalle

Keskusmetsan poikki kulkevan yhteyden rakentaminen Vanhalta Rantatielta aina Gesterbyntielle. Liittyy alueen maankayton
suunnitteluun ja Kirkkonummen keskeisen taajamavyohykkeen liikennejarjestelmasuunnitelma 2040:ssa esitettyyn
yhteystarpeeseen.

Hirsalantielta Lansivaylan suuntaisen yhteyden toteuttaminen Inkiléntielle osayleiskaavan mukaisesti.

Varaudutaan Veikkolan asemaan osayleiskaavaehdotuksen mukaisesti (tilanne kevat 2026) ja sen tarvitsemiin jalankulun ja pyorailyn

yhteyksiin Veikkolan asemalta Lamminpaéntielle. Mahdollinen toteutus paatetadn mydhemmin.

Aluereitti (Ei
asemakaavassa),
Paareitti (seudullinen
paareitti), Aluereitti

P&areitti (seudullinen
paareitti)

Paareitti

Paareitti (seudullinen
paéreitti)

Paareitti

Paareitti

Paareitti (seudullinen
paareitti)

Aluereitti (Ei
asemakaavassa)
Aluereitti (Ei
asemakaavassa)

Aluereitti

Paareitti (seudullinen

paareitti)

Paareitti

Paareitti (seudullinen
paareitti)

Paareitti (seudullinen
paareitti)
Paareitti
Paareitti (seudullinen
paareitti)

Paareitti (seudullinen
paareitti)

P&areitti (seudullinen
paareitti)

Aluereitti

Aluereitti
Aluereitti
Aluereitti (Ei
asemakaavassa),
Aluereitti

Yhdistetty
990 JKPP

Yhdistetty

150 JKPP

120 Eiyhteytta

3680 Sekaliikenne

460 Eiyhteytts

Yhdistetty
770 JKPP

Yhdistetty
520 JKPP

410 Sekaliikenne

1640 Eiyhteytta

4290 Sekaliikenne

330 Sekaliikenne
Yhdistetty
350 JKPP

Yhdistetty
410 JKPP

Yhdistetty
520 JKPP

Yhdistetty
310 JKPP

Yhdistetty
500 JKPP

Yhdistetty
470 JKPP

Yhdistetty
780 JKPP

Yhdistetty
40 JKPP

2560 Eiyhteytta
1400 Eiyhteytta

750 Eiyhteytta

Kunta

Kunta ja

Vayla

Kunta

Kunta ja
EVK

Kunta

Kunta
EVK

Kunta
Kunta

EVK
(+kunta)

EVKja

kunnat

Kunta

Kunta

Kunta

Kunta

Kunta

EVK

Kunta

EVKja
kunta

Kunta
Kunta

Kunta

13

12

14

11

12



72 Puuttuva jkpp-yhteys

73 Puuttuva jkpp-yhteys

75 Puuttuva jkpp-yhteys

85 Olemassa oleva eroteltava yhteys

88 Puuttuva jkpp-yhteys

89 Puuttuva jkpp-yhteys

90 Puuttuva jkpp-yhteys

92 Puuttuva jkpp-yhteys

Puuttuva jkpp-yhteys voidaan

93 korvata myos kylatiella

94 Puuttuva jkpp-yhteys

96 Puuttuva jkpp-yhteys

103 Puuttuva JKPP-yhteys

Olemassa oleva eroteltava yhteys
104 ja laatutason parantaminen

Olemassa oleva eroteltava yhteys
106 tai laatutason parantaminen

Olemassa oleva eroteltava yhteys
107 tai laatutason parantaminen

108 Puuttuva JKPP

111 Puuttuva reitti

112 Puuttuva JKPP-reitti

302 Muita parannuksia

802 Olemassa oleva eroteltava yhteys

803 Olemassa oleva eroteltava yhteys

Uusi yhteystarve, Mt 1131 Veikkolantie, Veikkolan
3 keskusta - Veikkolan asema

3 Uusi yhteystarve, Volsintie - Lindalintie
3 Uusi yhteystarve, Hammarsinkaari - Masalantie
3 Lapinkylantie (Tuulensuuntie - Turuntie)

Uusi yhteystarve, Eteldinen Salmitie (kytkeytyy
3 toimenpiteeseen 75)
3 Uusi yhteystarve, Majvikin aluereitin toteutus

3 Uusi yhteystarve Sarwvikin puistotie - Vapaaherrantie

Uusi katuyhteystarve, Rusthollintie - Hvittorpintie -
3 Sepankylantie

3 Uusi yhteystarve Jeppaksen uusi alikulku - Overbyntie
3 Uusiyhteystarve, Lansivayla - Naissaarentie
3 Uusi yhteystarve, Axbodanpolku - Tolsanmaki

3 Uusi yhteystarve, Ratavallinpolku-Kestikievarinpolku

Kantatie 51 Lansivaylan nykyisen jalankulun ja
pyorailyn paareitin siirto rinnakkaistieverkolle
Kirkkonummen ja Siuntion valilla hankkeen

3 toteutusvaiheessa

3 Nummitie vlilli Ravalsinpolku-Overbyntie

3 Ravalsinpolku valilld Nummitie-Overbyntie
3 Uusi yhteys Kartanonrannasta Majvikiin Sundetin yli

3 Espoonlahden rantaraitti Espooseen

Mt 11269 Gesterbyntie, jalankulku- ja pyoratie valilla
3 Pulkus-Kirkkotie

3 Vanhan Rantatien parantaminen Romaninpolun kohta

3 Munkinmaentie valilla Paadistenkaari-Luostarinrinne
Munkinmaentie valilla Asemankaari-Pedersinportti (kt
3 51)

Varaudutaan Veikkolan asemaan osayleiskaavaehdotuksen mukaisesti (tilanne kevat 2026) ja sen tarvitsemiin jalankulun ja pyorailyn Paareitti (Ei

yhteyksiin Veikkolan keskustasta Veikkolan asemalle. Mahdollinen toteutus paatetaan myohemmin.

Uuden yhteyden rakentaminen Neidonkalliosta Lindalintielle. Yleiskaavassa osoitettu yhteystarpeena. Ei ole asemakaavaa.
Uuden yhteyden toteutus Hammarsista kohti pohjoista radan alitse Masalaan alueen maankayton kehittyessa. Voidaan toeuttaa
myas vain radan etelapuolelle, jolloin tehdaan jatko Sundsbergintielle.

Osuudella jalankulun ja pyordilyn erottelun toteuttaminen.

Uuden yhteyden rakentaminen Masalaa kohti

Uuden vaylan toteuttaminen Majvikiin alueen maankaytton suunnittelun yhteydessa.

Sarvvikin ja Kartanonrannan valisen yhteyden toteuttaminen laadittavan Sundsbergin osayleiskaavan mukaan.

Masalan keskusta-alueen kiertavan kehdmaéisen katuyhteyden rakentaminen. Hanke toteutetaan l&ntisen Masalan alueen
asemakaavoituksen edetessa.

Yhteyden toteutus Jeppaksen alikululta Overbyntielle. Voidaan toteuttaa myés potentiaalisesti kylatiena.

Uuden vaylan toteutus Lansivaylan kehittamisen yhteydessa. Liittyy Pedersinportin eritasoliittyman toteutukseen.

Uuden puuttuvan yhteyden rakentaminen toteutus radan pohjoispuolelle yhdistamaan Kirkkonummi ja Tolsa. Suunnitellaan
mahdollisen asemakaavan yhteydessa.

Uusi aluereittiyhteys Masalan asemalta Kestikievarinpolulle yhdistyen Masalantien paareittiin ja Hammarsinkaarelle kulkevaan
reittiin maankayton kehittyessa.

Lansivaylalle Kirkkonummen keskustasta Siuntion ja Inkoon rajalle asti on laadittu yleissuunnitelmaluonnos (kevat 2026 tilanne),
jonka lopputilanteessa on tavoitteena toteuttaa lisakaistat Lansivaylalle ja nykyinen jalankulku- ja pyoratie siirtyisi paaosin uudelle
rinnakkaistieverkolle Kirkkonummen keskustasta kunnan rajalle (Kaapelitielle) ja edelleen Siuntioon. Samalla pyoratien laatutasoa
parannetaan. Hankkeen toteutuksesta ei ole paatoksia ja se ajoittuisi aikaisintaan 2030-luvun loppupuolelle.

Osuudella jalankulun ja pyorailyn erottelun toteuttaminen tai vahintaan laatutason parantaminen.

Osuudella jalankulun ja pyorailyn erottelun toteuttaminen tai vahintaan laatutason parantaminen.
Toteutetaan aluereittiyhteys Kartanonrannan ja Majvikin valille.

Espoonlahden rantaraitin toteuttaminen tulevaisuudessa.

Uuden jalankulku- ja pyoratien toteuttaminen Gesterbyntielle Pulkuksesta Kirkkotielle. Hankkeen toteutus ajoittuisi Gesterbyntien
Pulkuksen kohdan oikaisun ja uuden katuyhteyden toteutuksen jalkeen.

Rémaninpolun alikulun ramppien pintakerroksen veden kesto on havaittu heikoksi, jonka vuoksi jyrkan rampin pinta urautuu
vesisateella.

Osuudella jalankulun ja pyorailyn erottelun toteuttaminen tai laatutason parantaminen.
Osuudella jalankulun ja pyorailyn erottelun toteuttaminen. Hanke olisi tavoitteena toteuttaa kantatien 51 Pedersinportin
eritasoliittyman toteuttamisen yhteydessa.

asemakaavassa)
Aluereitti (Ei
asemakaavassa)
Aluereitti (Ei
asemakaavassa)

P&areitti (seudullinen
paareitti)

Aluereitti (Ei
asemakaavassa)
Aluereitti, Aluereitti (Ei
asemakaavassa)
Aluereitti (Ei
asemakaavassa)
Aluereitti (Ei
asemakaavassa),
Aluereitti

Aluereitti (Ei
asemakaavassa)
Aluereitti (Ei
asemakaavassa)
Aluereitti (Ei
asemakaavassa)
Aluereitti (Ei
asemakaavassa)

Paareitti (seudullinen
paareitti), Paareitti (Ei
asemakaavassa)

Aluereitti

Paareitti
Aluereitti (Ei
asemakaavassa)
Aluereitti (Ei
asemakaavassa)

Aluereitti
Paareitti
Paareitti (seudullinen

paareitti)

Paareitti

1330 Eiyhteytta

440 Eiyhteyttd

1750 Eiyhteytta

Yhdistetty
140 JKPP

550 Sekaliikenne

750 Sekaliikenne

2480 Eiyhteytta

1750 Ei yhteytts

1100 Ei yhteytts

1250 Eiyhteytta

440 Eiyhteytta

480 Eiyhteytta

Yhdistetty
4970 JKPP

Yhdistetty
430 JKPP

Yhdistetty
490 JKPP

430 Eiyhteyttd

2060 Eiyhteytta

1120 Sekaliikenne
Yhdistetty
200 JKPP
Yhdistetty
390 JKPP
Yhdistetty
510 JKPP

Kunta
(EVK/
Vayla)
Kunta

Kunta

EVKja
kunta

Kunta

Kunta

Kunta

Kunta

Kunta

Kunta

Kunta

Kunta

EVK
(+kunta)

Kunta

Kunta

Kunta

Kunta

Kunta ja
EVK

Kunta

Kunta

Kunta
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Kirkkonummen kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelma - Aluemuotoiset infrastruktuuritoimenpiteet (2026)

ID-numero

Kohde

Toimenpiteen kuvaus

Priorisoinnin pisteytys

3 Citymarketin alikulku (Galleriakaytava)
8 Hyvinvointikeskuksen kulkuyhteydet

2 Kirkkonummen asema

4 Tinantorin ymparisto

5 Tori ja sen l@ahiymparistd

9 Sepankannas

7 Masalan asemanseutu

1 Villa Hagan puiston alue

6 Veikkolan keskusta

Alikulun viihtyvyyden kokonaisvaltainen parantaminen

Hyvinvointikeskuksen paivystys puolen jalankulkuyhteyksien rakentaminen. Talld hetkelld paivystyspuolelle jalan paasy ei ole mahdollista.
Kirkkonummen aseman seudun viihtyvyyden ja esteettémyyden parantaminen

Tinantorin ympariston viihtyisyyden parantaminen seka Masalan asemalle laadukkaiden yhteyksien varmistaminen.

Torialueen viihtyisyyden, esteettomyyden ja ilmeen parantaminen.

Liityntapysakaoinnin, pyorapysakoinnin ja paivakodin saattoliikenteen yhteensovittaminen etenkin jalankulkijoiden reitteja korostaen.
Asemanseudun yleisilmeen, esteettomyyden ja turvallisuuden kehittdminen

Villa Hagan puiston rakentaminen.

Veikkolan keskustan kehittaminen ja yleisilmeen parantaminen. Tulevalle juna-asemalle esteettomien ja hyvalaatuisten reittien rakentaminen

10

10




Kirkkonummen kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelma - pyorapysakointitarpeet (2026)

Taulukossa on esitelty Kirkkonummen kavelyn ja pyorailyn edistdmisohjelmassa havaitut kohteet, joissa on tarve pyorapysakainnille tai sen laadun tarkastelulle. Tydssa ei ole tarkasteltu pysakéinnin nykytilaa,
joten monissa paikoissa pysakointi saattaa jo vastata tarvetta, mutta esimerkiksi sen laatua voi olla tarve tarkastella uudelleen. Listaukseen on nostettu Kirkkonummen vuoden 2030 palveluverkon kohteet,
tarkeimpia pysakkeja ja asemat, koulut ja paivakodit, liikuntapaikat, hyvinvointikeskukset seka keskusta-alueet.

ID numero Kohteen tyyppi Kohteen nimi

Toimenpide

1 Peruskoulu Veikkolan koulu

2 Peruskoulu Vuorenmaen koulu

3 Paivakoti Vuorenmaen paivakoti

4 Piivakoti Koskentorin paivakoti

5 Kirjasto Veikkolan uusi kirjasto

6 Nuorisotila Veikkolan nuorisotila

7 Paivakoti Veikkolan paivakoti

8 Paivakoti Uusi paivakoti (Veikkola)

9 Peruskoulu Sjokulla skola

10 Paivakoti Sjokulla daghem

11 Urheilupuisto Vuorenmaen urheilupuisto

12 Peruskoulu Boback skola

13 Peruskoulu Masalan peruskoulu

14 Paivakoti Masalan paivakoti

15 Paivakoti Hommas daghem

16 Teatteri Masalan nuorisoteatteri

17 Paivakoti Uusi paivakoti (Masala)

18 Paivakoti Nissinikun péivakoti

Peruskoulu (Nissiniku-

19 monitoimijatalo) Nissiniku-monitoimijatalo

20 Urheilupuisto Framin liikuntapuisto

Nuorisotila (Nissiniku-

21 monitoimijatalo) Nissiniku-monitoimijatalo
Kirjasto (Nissiniku-

22 monitoimijatalo) Nissiniku-monitoimijatalo

23 Paivakoti Kartanonrannan paivakoti

24 Peruskoulu Kartanonrannan peruskoulu

25 Paivakoti Uusi paivakoti (Killinmaki)

26 Paivakoti Laajakallion paivakoti

27 Peruskoulu Laajakallion koulu

28 Paivakoti Kolsarin paivakoti

Koulun pyérapysakéinnin nykytilannetta tulisi tarkastella. Tarvittaessa kapasiteettia on lisattava tai nykyisen pysakoinnin tasoa
parannettava. Kouluissa tulisi olla pydrapysakointipaikkoja oppilaiden ja tyontekijoiden pyoralla kouluun saapumisen mahdollistava
maara. Pysakoinnin maara voidaan arvioida pyorapysakointimitoituksella, joka voi olla esimerkiksi 0,5 paikkaa per oppilas.

Koulun pyérapysakéinnin nykytilannetta tulisi tarkastella. Tarvittaessa kapasiteettia on lisattava tai nykyisen pysakoéinnin tasoa
parannettava. Kouluissa tulisi olla pydrapysakointipaikkoja oppilaiden ja tyontekijoiden pyoralla kouluun saapumisen mahdollistava
maara. Pysakoinnin maara voidaan arvioida pyorapysakointimitoituksella, joka voi olla esimerkiksi 0,5 paikkaa per oppilas.

Paivakodin pyérapysakoinnin nykytilannetta tulisi tarkastella. Tarvittaessa kapasiteettia on lisattava tai nykyisen pysakoinnin tasoa
parannettava. Paivakodeissa tulisi olla pyorapysakointipaikkoja lapsien ja tyontekijoiden pyoralla paivakotiin saapumisen mahdollistava
maara.

Paivakodin pyérapysakoinnin nykytilannetta tulisi tarkastella. Tarvittaessa kapasiteettia on lisattava tai nykyisen pysakoinnin tasoa
parannettava. Paivakodeissa tulisi olla pyorapysakointipaikkoja lapsien ja tyontekijoiden pyoralla paivakotiin saapumisen mahdollistava
maara.

Kunnan vuoden 2030 palveluverkon kohteissa kaikissa tulisi olla kunnollinen runkolukittava pyérapysakainti kaikkien paasisaankayntien
yhteydessa.

Kunnan vuoden 2030 palveluverkon kohteissa kaikissa tulisi olla kunnollinen runkolukittava pydrapysakainti kaikkien paasisaankayntien
yhteydessa.

Paivakodin pyérapysakoinnin nykytilannetta tulisi tarkastella. Tarvittaessa kapasiteettia on lisattava tai nykyisen pysakoinnin tasoa
parannettava. Paivakodeissa tulisi olla pyorapysakdintipaikkoja lapsien ja tyontekijoiden pyoralla paivakotiin saapumisen mahdollistava
maara.

Paivakodin pyérapysakoinnin nykytilannetta tulisi tarkastella. Tarvittaessa kapasiteettia on lisattava tai nykyisen pysakoinnin tasoa
parannettava. Pdivakodeissa tulisi olla pyorapysakointipaikkoja lapsien ja tyontekijoiden pyoralla paivakotiin saapumisen mahdollistava
maara.

Koulun pyérapysakéinnin nykytilannetta tulisi tarkastella. Tarvittaessa kapasiteettia on lisattava tai nykyisen pysakoinnin tasoa
parannettava. Kouluissa tulisi olla pyorapysakointipaikkoja oppilaiden ja tydntekijoiden pydralla kouluun saapumisen mahdollistava
maara. Pysakoinnin maara voidaan arvioida pyorapysakointimitoituksella, joka voi olla esimerkiksi 0,5 paikkaa per oppilas.

Paivakodin pyérapysakoinnin nykytilannetta tulisi tarkastella. Tarvittaessa kapasiteettia on lisattava tai nykyisen pysakoinnin tasoa
parannettava. Pdivakodeissa tulisi olla pyorapysakointipaikkoja lapsien ja tyontekijoiden pyoralla paivakotiin saapumisen mahdollistava
maara.

Urheilupuistoissa, uimahalleissa ja muilla liikuntapaikoilla tulisi olla keskeisilla paikoilla pyorapysakointia riittava maara laadukkaasti
toteutettuna.

Koulun pyérapysakoinnin nykytilannetta tulisi tarkastella. Tarvittaessa kapasiteettia on lisattava tai nykyisen pysakoinnin tasoa
parannettava. Kouluissa tulisi olla pydrapysakdintipaikkoja oppilaiden ja tyontekijoiden pyoralla kouluun saapumisen mahdollistava
maéara. Pysakoinnin maéra voidaan arvioida pyorapysakointimitoituksella, joka voi olla esimerkiksi 0,5 paikkaa per oppilas.

Koulun pyérapysakoéinnin nykytilannetta tulisi tarkastella. Tarvittaessa kapasiteettia on lisattava tai nykyisen pysakadinnin tasoa
parannettava. Kouluissa tulisi olla pyorapysakointipaikkoja oppilaiden ja tyontekijoiden pydralla kouluun saapumisen mahdollistava
maara. Pysakoinnin maara voidaan arvioida pyorapysakointimitoituksella, joka voi olla esimerkiksi 0,5 paikkaa per oppilas.

Paivakodin py6rapysakoinnin nykytilannetta tulisi tarkastella. Tarvittaessa kapasiteettia on lisattava tai nykyisen pysakoinnin tasoa
parannettava. Paivakodeissa tulisi olla pyorapysakointipaikkoja lapsien ja tyontekijoiden pyoralla paivakotiin saapumisen mahdollistava
maara.

Paivakodin py6rapysakoinnin nykytilannetta tulisi tarkastella. Tarvittaessa kapasiteettia on lisattava tai nykyisen pysakoinnin tasoa
parannettava. Paivakodeissa tulisi olla pyorapysakointipaikkoja lapsien ja tyontekijoiden pyoralla paivakotiin saapumisen mahdollistava
maara.

Kunnan vuoden 2030 palveluverkon kohteissa kaikissa tulisi olla kunnollinen runkolukittava pyorapysakointi kaikkien padasisaankayntien
yhteydessa.

Paivakodin pyérapysakoinnin nykytilannetta tulisi tarkastella. Tarvittaessa kapasiteettia on lisattava tai nykyisen pysakoinnin tasoa
parannettava. Pdivakodeissa tulisi olla pyorapysakointipaikkoja lapsien ja tyontekijoiden pyoralla paivakotiin saapumisen mahdollistava
maara.

Paivakodin pyérapysakoinnin nykytilannetta tulisi tarkastella. Tarvittaessa kapasiteettia on lisattava tai nykyisen pysakoinnin tasoa
parannettava. Pdivakodeissa tulisi olla pyorapysakointipaikkoja lapsien ja tyontekijoiden pyoralla paivakotiin saapumisen mahdollistava
maara.

Koulun pyérapysakéinnin nykytilannetta tulisi tarkastella. Tarvittaessa kapasiteettia on lisattava tai nykyisen pysakoinnin tasoa
parannettava. Kouluissa tulisi olla pyorapysakdintipaikkoja oppilaiden ja tyontekijoiden pyoralla kouluun saapumisen mahdollistava
maara. Pysakoinnin maara voidaan arvioida pyorapysakointimitoituksella, joka voi olla esimerkiksi 0,5 paikkaa per oppilas.
Urheilupuistoissa, uimahalleissa ja muilla liikuntapaikoilla tulisi olla keskeisilla paikoilla pyorapysakoéintia riittava maara laadukkaasti
toteutettuna.

Kunnan vuoden 2030 palveluverkon kohteissa kaikissa tulisi olla kunnollinen runkolukittava pyorapysakainti kaikkien paasisaankayntien
yhteydessa.

Kunnan vuoden 2030 palveluverkon kohteissa kaikissa tulisi olla kunnollinen runkolukittava pyorapyséakaéinti kaikkien padsisdankayntien
yhteydessa.

Paivakodin pyorapysakoinnin nykytilannetta tulisi tarkastella. Tarvittaessa kapasiteettia on lisattava tai nykyisen pysakoinnin tasoa
parannettava. Paivakodeissa tulisi olla pyorapysakointipaikkoja lapsien ja tyontekijoiden pyoralld paivakotiin saapumisen mahdollistava
maara.

Koulun pyorapysakoinnin nykytilannetta tulisi tarkastella. Tarvittaessa kapasiteettia on lisattava tai nykyisen pysakoinnin tasoa
parannettava. Kouluissa tulisi olla py6rapysékéintipaikkoja oppilaiden ja tyontekijoiden pyoralla kouluun saapumisen mahdollistava
maara. Pysakoinnin maara voidaan arvioida pyorapysakointimitoituksella, joka voi olla esimerkiksi 0,5 paikkaa per oppilas.

Paivakodin pyorapysakoinnin nykytilannetta tulisi tarkastella. Tarvittaessa kapasiteettia on lisattava tai nykyisen pysakoinnin tasoa
parannettava. Paivakodeissa tulisi olla pyorapysakointipaikkoja lapsien ja tyontekijoiden pyoralld paivakotiin saapumisen mahdollistava
maara.

Paivakodin pyorapysakoinnin nykytilannetta tulisi tarkastella. Tarvittaessa kapasiteettia on lisattava tai nykyisen pysakoinnin tasoa
parannettava. Paivakodeissa tulisi olla pyorapysakointipaikkoja lapsien ja tyontekijoiden pyoralld paivakotiin saapumisen mahdollistava
maara.

Koulun pyorapysakoinnin nykytilannetta tulisi tarkastella. Tarvittaessa kapasiteettia on lisattava tai nykyisen pysakoinnin tasoa
parannettava. Kouluissa tulisi olla pyorapysékoéintipaikkoja oppilaiden ja tyontekijoiden pyoralla kouluun saapumisen mahdollistava
maara. Pysakoinnin maara voidaan arvioida pyorapysakointimitoituksella, joka voi olla esimerkiksi 0,5 paikkaa per oppilas.

Paivakodin pyérapysakoinnin nykytilannetta tulisi tarkastella. Tarvittaessa kapasiteettia on lisattava tai nykyisen pysakoinnin tasoa
parannettava. Paivakodeissa tulisi olla pyorapysakointipaikkoja lapsien ja tyontekijoiden pyoralld paivékotiin saapumisen mahdollistava
maara.



29 Urheiluhalli

Lukio (yhteiskampus

30 Lyyra)

31 Kirjasto

32 Nuorisotila

33 Paivakoti

34 Péivakoti

35 Museo

36 Kunnantalo

37 Urheilupuisto

38 Uimahalli

39 Peruskoulu

40 Peruskoulu

41 Paivakoti

42 Peruskoulu

43 Peruskoulu

44 Nuorisotila
45 Lahiliikuntapaikka

46 Paivakoti

47 Paivakoti

48 Paivakoti

49 Asema / matkakeskus

50 Hyvinvointikeskus

51 Hyvinvointikeskus
52 Kaupalliset palvelut
53 Pyséakki

54 Pysakki
55 Kaupalliset palvelut
56 Kaupalliset palvelut

57 Pysakki
58 Pysakki
59 Asema

61 Pysakki
62 Pysakki
63 Asema

64 Pysakki
65 Lahiliikuntapaikka
67 Pysakki

68 Pysakki
69 Pysakki
70 Pysakki
71 Pysakki
72 Pyséakki
73 Pysakki

74 Pysakki
75 Pysakki

76 Pysakki
77 Asema

Keskustan vaesténsuojan
urheiluhalli

Yhteiskampus Sivistyksen talo
Lyyra

Fyyri

Fyyri

Pappilanmaen paivakoti

ravalssin paivakoti
Ragvaldsin museoalue

Kunnantalo
Kirkkonummen
keskusurheilupuisto

Kirkkonummen uimahalli

Jokirinteen oppimiskeskus

Gesterbyn koulukeskus Wigge

Neidonkallion paivakoti

Heikkilan koulu

Kantvikin koulu

Kantvikin nuorisotila
Kantvikin lahiliikuntapaikka

Kantvikin paivakoti

Sepankannaksen paivakoti

Uusi paivakoti
(Prestgardsbacken daghem)

Kirkkonummi, pohjoinen
Hyvivointikeskus, eteld

Hyvinvointikeskus, pohjoinen
Kantvikin kauppa
Kartanonrannan pysakki
Kirkkonummenportti /
Lansivaylan pysakki

Tori

Tallinmé&ki eteld
Sarwvikinportti, Sundsbergintie
/ Lansivayla

Jorvaksenportti, Lansivayla
Masalan asema

Gesterbyntie / Gesterbynkaari
Sokeritehtaantie

Jorvaksen asema
Jorvaksenkuja ja/tai Kvisin
bussipysakit

Syvéjarven uimaranta
Kabanovintien pysakki

Kantvik / Upinniementie
kehittyvien alueiden pysakointi
Neidonkallio/Lindal
Gesterbyn kaantopaikka
Ravalsin alue

Upinniementie

Vanhan Rantatien pysakit

Masalan alue
Turuntie ja kehittyva Veikkola

Veikkola-pysakki
Veikkolan asema

Urheilupuistoissa, uimahalleissa ja muilla liikuntapaikoilla tulisi olla keskeisilla paikoilla pyorapysakointia riittava maara laadukkaasti
toteutettuna.

Koulun pyorapysakoinnin nykytilannetta tulisi tarkastella. Tarvittaessa kapasiteettia on lisattava tai nykyisen pysakoinnin tasoa
parannettava. Kouluissa tulisi olla pyorapysakdintipaikkoja oppilaiden ja tydntekijoiden pyoralla kouluun saapumisen mahdollistava
maara. Pysakoinnin maara voidaan arvioida pyorapysakointimitoituksella, joka voi olla esimerkiksi 0,5 paikkaa per oppilas.

Kunnan vuoden 2030 palveluverkon kohteissa kaikissa tulisi olla kunnollinen runkolukittava pyorapysakainti kaikkien paasisaankayntien
yhteydessa.

Kunnan vuoden 2030 palveluverkon kohteissa kaikissa tulisi olla kunnollinen runkolukittava pyérapysakainti kaikkien paasisaankayntien
yhteydessa.

Paivakodin pyorapysakoinnin nykytilannetta tulisi tarkastella. Tarvittaessa kapasiteettia on lisattava tai nykyisen pysakoinnin tasoa
parannettava. Paivakodeissa tulisi olla pyorapysakointipaikkoja lapsien ja tyontekijoiden pyoralla paivakotiin saapumisen mahdollistava
maara.

Paivakodin pyorapysakoinnin nykytilannetta tulisi tarkastella. Tarvittaessa kapasiteettia on lisattava tai nykyisen pysakoinnin tasoa
parannettava. Paivakodeissa tulisi olla pyorapysakointipaikkoja lapsien ja tyontekijoiden pyoralla paivakotiin saapumisen mahdollistava
maara.

Kunnan vuoden 2030 palveluverkon kohteissa kaikissa tulisi olla kunnollinen runkolukittava pyorapysakainti kaikkien paasisaankayntien
yhteydessa.

Kunnan vuoden 2030 palveluverkon kohteissa kaikissa tulisi olla kunnollinen runkolukittava pyérapysakainti kaikkien paasisaankayntien
yhteydessa.

Urheilupuistoissa, uimahalleissa ja muilla liikuntapaikoilla tulisi olla keskeisilla paikoilla pyorapysakaéintia riittava maara laadukkaasti
toteutettuna.

Urheilupuistoissa, uimahalleissa ja muilla liikuntapaikoilla tulisi olla keskeisilla paikoilla pyorapysakointia riittava maara laadukkaasti
toteutettuna.

Koulun pyérapysakoéinnin nykytilannetta tulisi tarkastella. Tarvittaessa kapasiteettia on lisattava tai nykyisen pysakadinnin tasoa
parannettava. Kouluissa tulisi olla pyorapysakointipaikkoja oppilaiden ja tyontekijoiden pyoralla kouluun saapumisen mahdollistava
maara. Pysakoinnin maara voidaan arvioida pyorapysakointimitoituksella, joka voi olla esimerkiksi 0,5 paikkaa per oppilas.

Koulun pyérapysakéinnin nykytilannetta tulisi tarkastella. Tarvittaessa kapasiteettia on lisattava tai nykyisen pysakoinnin tasoa
parannettava. Kouluissa tulisi olla pydrapysakdintipaikkoja oppilaiden ja tyontekijoiden pyoralla kouluun saapumisen mahdollistava
maéara. Pysakoinnin maéra voidaan arvioida pyorapysakointimitoituksella, joka voi olla esimerkiksi 0,5 paikkaa per oppilas.

Paivakodin pydrapysakoinnin nykytilannetta tulisi tarkastella. Tarvittaessa kapasiteettia on lisattava tai nykyisen pysakoéinnin tasoa
parannettava. Paivakodeissa tulisi olla pyorapysakointipaikkoja lapsien ja tyontekijoiden pyoralla paivakotiin saapumisen mahdollistava
maara.

Koulun pyérapysakéinnin nykytilannetta tulisi tarkastella. Tarvittaessa kapasiteettia on lisattava tai nykyisen pysakoinnin tasoa
parannettava. Kouluissa tulisi olla pydrapysakdintipaikkoja oppilaiden ja tyontekijoiden pyoralla kouluun saapumisen mahdollistava
maéara. Pysakoinnin maéra voidaan arvioida pyorapysakointimitoituksella, joka voi olla esimerkiksi 0,5 paikkaa per oppilas.

Koulun pyérapysakoéinnin nykytilannetta tulisi tarkastella. Tarvittaessa kapasiteettia on lisattava tai nykyisen pysakadinnin tasoa
parannettava. Kouluissa tulisi olla pyorapysakointipaikkoja oppilaiden ja tyontekijoiden pyoralla kouluun saapumisen mahdollistava
maara. Pysakoinnin maara voidaan arvioida pyorapysakointimitoituksella, joka voi olla esimerkiksi 0,5 paikkaa per oppilas.

Kunnan vuoden 2030 palveluverkon kohteissa kaikissa tulisi olla kunnollinen runkolukittava pydrapysakainti kaikkien paasisaankayntien
yhteydessa.

Urheilupuistoissa tulisi olla keskeisilla paikoilla pyorapysakointi

Paivakodin py6rapysakoinnin nykytilannetta tulisi tarkastella. Tarvittaessa kapasiteettia on lisattava tai nykyisen pysakoinnin tasoa
parannettava. Paivakodeissa tulisi olla pyorapysakointipaikkoja lapsien ja tyontekijoiden pyoralla paivakotiin saapumisen mahdollistava
maara.

Paivakodin py6rapysakoinnin nykytilannetta tulisi tarkastella. Tarvittaessa kapasiteettia on lisattava tai nykyisen pysakoinnin tasoa
parannettava. Paivakodeissa tulisi olla pyorapysakointipaikkoja lapsien ja tyontekijoiden pyoralla paivakotiin saapumisen mahdollistava
maara.

Paivakodin py6rapysakoinnin nykytilannetta tulisi tarkastella. Tarvittaessa kapasiteettia on lisattava tai nykyisen pysakoinnin tasoa
parannettava. Paivakodeissa tulisi olla pyorapysakointipaikkoja lapsien ja tyontekijoiden pyoralla paivakotiin saapumisen mahdollistava
maara.

Kirkkonummen matkakeskuksessa tarve kehittaa pyorapysakoinnin laatutasoa pyoratalliratkaisulla. Huomioidaan Villa Hagan puiston
asemakaavan ja aseman alikulkutunnelin jatkeen toteutuksen yhteydessa.

Hyvinvointikeskuksessa, jonka Lansi-Uudenmaan hyvinvointialue omistaa, tulisi olla kunnan vuoden 2030 palveluverkon kohteiden
tapaan kunnollinen runkolukittava pyorapysakointi kaikkien padasisdankayntien yhteydessa.

Hyvinvointikeskuksessa, jonka Lansi-Uudenmaan hyvinvointialue omistaa, tulisi olla kunnan vuoden 2030 palveluverkon kohteiden
tapaan kunnollinen runkolukittava pyorapysakointi kaikkien paasisaankayntien yhteydessa.

Keskustan keskeisimpien palveluiden ja liikkeiden yhteydessa tulisi olla py6rapysakaointia.

Sundetin puistotie, Laatutason parantaminen (katos), kapasiteetin kasvattaminen (18 -> 30 pp).

Tarkeimmilla liityntapysakeilla tulisi olla mahdollisuus pydrapysakaoinnille.
Keskustan keskeisimpien palveluiden ja liikkeiden yhteydessa tulisi olla py6rapysakointia.
Keskustan keskeisimpien palveluiden ja liikkeiden yhteydessa tulisi olla py6rapysakointia.

Tarkeimmilla liityntapysakeilla tulisi olla mahdollisuus pyorapysakaoinnille.
Tarkeimmilla liityntapysakeilla tulisi olla mahdollisuus pydrapysakaoinnille.
Masalan asema, Laatutason parantaminen (pyoratalli), Kapasiteetin kasvattaminen (134 -> 200pp)

Gesterbyntien koulujen &heisille pysékeille py6rapysékointi

Pyorapysakki Kantvikin kaytetyimmalle pysakille.

Jorvaksen aseman pyorapysakoinnin kapasiteetin kasvattaminen (36 -> 70 pp)

Pyoraliityntaa tarve kehittaa Jorvaksenkujan ja/tai Kvisin bussipysakeille Kvisin alueen maankayton kasvaessa. Paatetaan myéhemmin
katusuunnitelmassa.

Syvéjarven uimarannan pyorapysakointi (rakennetaan 16 pp-paikkaa 2026)

Tarkeimmilla liityntapysakeilla tulisi olla mahdollisuus pyorapysakaoinnille.

Kantvikin osayleiskaavan kehittyvien alueiden ja Upinniementien pysakkien pyoraliityntatarpeet arvioitava asemakaavojen ja katu- seka
maanteiden parantamissuunnitelmien laatimisten yhteydessa.

Pyorapysakoinnin kehittdaminen Neidonkallion/Lindalin alueella. Pysakit tarkastellaan myéhemmin.

Kehitetaan myds pyorien liityntapysakointia Gesterbyn asemakaavan yhteydessa.

Pyorapysakoinnin kehittaminen Ravalsin alueen pysak(e)illa.

Pyorapysakoinnin kehittamistarve Upinniementien pysakilla.

Laajakallion pyoraliityntapysakoinnin kehittdminen Vanha Rantatien pysak(e)illa.

Masalantien ja kehittyvdn Masalan alueen pysakkien pyoraliityntatarpeet arvioitava asemakaavojen ja katusuunnitelmien laatimisten
yhteydessa.

Turuntien ja kehittyvan Veikkolan alueen pysakkien pyoraliityntatarpeet arvioitava asemakaavojen ja katu- ja maanteiden
parantamissuunnitelmien laatimisten yhteydessa yhteisty6ssa Elinvoimakeskuksen kanssa.

Veikkolan bussipysakkien pyorapysakoinnin kehittdminen

Pohjoisen liikennekaytavan osayleiskaavassa varauduttu Veikkolan asemaan ja alueen liityntapysakéinnin kehittamiseen.
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