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Esipuhe

Kirkkonummen kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelma on strateginen asiakirja, joka ohjaa kunnan ja
muiden toimijoiden yksityiskohtaisempaa toiminnan suunnittelua. Edistamisohjelma maarittelee
selkeat tavoitteet, keinot ja toimenpiteet kavelyn ja pyorailyn edistamiseksi Kirkkonummella.

Kirkkonummella on laadittu ensimmainen kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelma vuonna 2017, ja se
toimi nyt laaditun uuden ohjelman lahtotietona. Aiempi ohjelma on vanhentunut ja sisalloltaan
suppea. Lisaksi valtakunnalliset kavelyn ja pyorailyn ohjeet paivitettiin 2020-luvun alussa, minka
takia oli tarpeellista laatia uusi edistamisohjelma. Uuden edistamisohjelman tavoitteena on edistaa
kestavaa liikkumista seka lisata kavelyn ja erityisesti pyorailyn osuutta Kirkkonummella. Lisaksi
tavoitteena on parantaa kavely- ja pyorailyolosuhteita seka luoda pyorailyyn ja kavelyyn kannustavaa
uutta kulttuuria.

Liikenne- ja viestintavirasto Traficom myodnsi edistamisohjelman laatimiselle valtionavustusta.
Edistamisohjelman laatiminen aloitettiin kesakuussa 2025 ja se valmistui helmikuussa 2026.
Edistamisohjelman ohjausryhman tyoskentelyyn osallistuivat Kirkkonummen kunnasta Marko Suni,
Hannu Ruhanen, Tero Luomajarvi, Toni Keski-Lusa, Paivi Sorvari, Tiina Koivisto, Aino-Maija Kupias,
Teemu Helasharju ja Ville Saikko, seka kunnan ulkopuolelta seuraavat henkilot: Herkko Jokela
(Uudenmaan ELY-keskus, mydhemmin elinvoimakeskus), Hanna Strommer (Traficom), Mette
Granberg ja Timo Huomo (HSL) seka Pasi Pohjonen (Liikenneturva). Edistdmisohjelmaa edistettiin
myos tiheammin kokoontuvassa projektiryhmassa, johon osallistui kunnan ja konsultin edustajia.
Marko Suni toimi ohjausryhman puheenjohtajana ja vastasi ensisijaisesti edistamisohjelman
laadinnasta kunnassa. Konsulttina tyota laati Ramboll Finland Oy, jossa tyosta vastasivat
projektipaallikkod Tapio Kinnunen seka Vili Ampuja, Aku Staff, Elisa Heimo, Johanna Tiilikainen, Deniss
Nazarov, Maria Pirttikoski ja Miikael Hyyrynen.
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Miksi kavelya ja pyorailya
kannattaa edistaa?

Kavelyn ja pyorailyn edistaminen vahvistaa kuntalaisten arjen sujuvuutta, terveytta ja turvallisuutta. Kun
likkuminen on helppoa ja miellyttavaa, yha useampi valitsee aktiivisen kulkutavan osaksi paivittaisia
matkojaan. Saannodllinen arkiliikunta, kuten kavely koulumatkalla tai tydmatkan pyoraily, tukee
hyvinvointia, vahentaa likkumattomuuden aiheuttamia terveysriskeja ja edistaa elinvoimaista
ymparistoa.

Kestavaan liikkumiseen perustuvat alueet koetaan viihtyisiksi ja turvallisiksi, ja alueiden tai kohteiden
hyva saavutettavuus kavellen tai pyoralla lisaa liikkumisen tasa-arvoisuutta. Lisaksi aktiivisten
likkumismuotojen vahvistaminen tukee paikallista liketoimintaa ja kirkastaa kunnan vetovoimaista
imagoa. Houkutteleva kavely- ja pyoraily-ymparistd seka hyvin palveleva joukkolikennejarjestelma
perustuu myos kansallisiin ja EU:n ilmastotavoitteisiin, jotka pyrklvat vahentamaan
kasvihuonekaasupaastoja merkittavasti. Kirkkonummi on lisaksi Kohti hiilineutraalia kuntaa (HINKU) -
verkoston jasen ja sitoutunut vahentamaan paastoja 80 prosenttia vuoteen 2030 mennessa vuoden
2007 paastotasoon verrattuna.

Saanndllinen likunta tuo merkittavia etuja niin yksildille kuin yhteiskunnalle. Liikkumattomuus on
merkittava haaste taloudellisesti ja yksildiden hyvinvoinnin kannalta. Vahainen liikunta lisaa
kansansairauksien riskia suomalaisessa vaestossa 18-32 %. Helpoin tapa saada riittava maara
likuntaa terveyden kannalta on yhdistda se arjen rutiineihin. Niin sanotun HIAP-periaatteen (Health in
All Policies) mukaan vaikutukset ihnmisten terveyteen pitaisi ottaa huomioon kaikissa paatoksissa
sektorirajoista riippumatta, silla varsinaisen terveydenhuollon vaikutusmahdollisuudet ovat melko
rajalliset. Siksi myds maankayton ja liikenteen keinoin aktiiviseen liikkumiseen kannustaminen on
hyodyllist, silla se paitsi lisaa positiivisia terveysvaikutuksia myos vahentaa autoliikenteen
terveyshaittoja.
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Kavely ja pyoraily - kaksi erilaista
kulkutapaa

*
&
L]
u
[
[
[

Ominaista kavelylle

Ihmiselle luonnollisin nopeus.
Matkat yleensa hyvin lyhyita.

Reitin valinta ja suunnanmuutokset voivat olla hyvinkin spontaaneja ja
vaikeasti ennakoitavia.

Myos oleskelua, viipyilya ja paikallaan olemista.

Hyotyy viihtyisasta ja turvallisesta ymparistosta.

Tarvitaan turvattuja tienylityksia (suojatiet) ja esteettomia ratkaisuja.
Kavely on osa lahes kaikkia matkoja.

Kavely rinnastuu mm. pyoratuolilla, rollaattorin kanssa ja potkulaudalla
kulkemiseen.
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{ Ominaista pyérailylle

«  Moninkertaisesti kavelya nopeampaa.

. Matkat voivat olla melko pitkia.

«  Suoraviivainen liike (kulkeminen tyypillisesti paikasta A paikkaan B).
« Tarve pyoran pysakoinnille.

. Hyotyy tasaisuudesta ja suorista reiteista, pysahtymista ja jyrkkia
kaannoksia ei suosita.

« Lainsdadanndssa pyora on ajoneuvo, joka rinnastuu enemman autoon
kuin jalankulkijaan. Mahdollisuus kuitenkin pysahtelyyn ja
sosiaalisuuteen.

« Useissa tapauksissa vaistamisvelvollinen tien ylityskohdissa.

« Rinnasteisia ovat mm. potkupyorat, sahkoavusteiset polkupyorat ja
sahkopotkulaudat.
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Kavelyn ja pyorailyn hyodyt
Lihasvoimin tehtavalla aktiivisella likkumisella on merkittavia hyotyja yksilolle ja yhteiskunnalle:

o Edullisuus

Kavely ja pyoraily ovat edullisia kulkumuotoja niin likkujalle itselleen kuin yhteiskunnalle. Ne edistavat
likkumisen tasa-arvoa ja tasapuolisia likkumismahdollisuuksia, kunhan likkumisolosuhteet ovat
kunnossa.

@ Ekologisuus

Kavely ja pyoraily saastavat ymparistoa. Saasteettomina ja meluttomina kulkumuotoina ne eivat kuluta
uusiutumattomia luonnonvaroja. Kavelyn ja pyoralikenteen suosiminen keskustoissa tuo merkittavia
positiivisia vaikutuksia like-elamalle ja koko kaupungin imagolle.

% Terveellisyys

Kavely ja pyoraily ovat helppoja tapoja lisata arkilikuntaa. Ne tuovat positiivisia vaikutuksia niin yksilon
elaman laatuun, julkiseen terveyshuoltoon kuin myos tyonantajille.

m Turvallisuus

Kestavaan liikkumisen perustuvat yhdyskunnat koetaan turvallisemmiksi ja viihtyisammiksi kuin
yksityisautoiluun perustuvat yhdyskunnat. Kavelyn ja pyorailyn yleistymisen edellytyksena on turvallinen
ja eri kulkumuodot huomioiva likkumisymparistd. Myos autoilijat osaavat huomioida suojattomat
likkujat, kun jalankulun ja pyoraliikenteen jarjestelyt suunnitellaan hyvin.

i.“ Taajamaympdriston viihtyisyys
-

Kavely ja pyoraily ovat tilatehokkaita, ja ne tutkitusti parantavat asumisen laatua ja tyytyvaisyytta
elinymparistoon.
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Liikkumattomuuden
kustannukset

Liikkumattomuudella tarkoitetaan liikkumisen suositusta vahaisempaa reippaan ja
rasittavan liikkumisen maaraa viikossa liikemittarilla mitattuna. Liikkumattomuudella on
korkea hinta. UKK-instituutin mukaan likkumattomuuden vuotuiset kustannukset ja
tuottavuuden menetykset aiheuttavat Suomessa yli kolmen miljardin euron kustannukset.
Paikallaanololla taas tarkoitetaan valveilla ollessa toteutuvaa makuulla oloa, loikoilua,
istumista ja seisomista, johon ei sisally liiketta tai likkumista. Viikoittaisen likkumisen
suosituksen toteutumisesta huolimatta on liiallinen paikallaanolo itsenainen riskitekija
useille kansansairauksille, kuten tyypin 2 diabetekselle ja sepelvaltimotaudille.

Vahaisella fyysisella aktiivisuudella, huonolla kunnolla ja runsaalla paikallaanololla on yhteys
kroonisiin kansansairauksiin. Valtioneuvoston kanslian (2018) selvityksen mukaan
kansansairauksien kustannuksista 80-90 prosenttia muodostuu tydikaisen vaeston
tuottavuuden menetyksestg, jotka ovat joko valiaikaisia (sairauspoissaolot) tai pysyvia
(tyokyvyttomyyselakkeet ja ennenaikaiset kuolemat). Noin 10-20 prosenttia
kustannuksista aiheutuu kansansairauksien perus- ja erikoissairaanhoidosta ja
laakityksesta.

Kirkkonummella asukkaiden likkumattomuus ja paikallaanolo aiheuttavat
yhteiskunnalle vuosittain laskennallisesti noin 13,7 miljoonan euron
kustannukset, kun nykytilanteessa keskimaarin 76 prosenttia vaestosta
likkuu liilan vahan ja 83 prosenttia on likaa paikallaan.

Mikali kavelyn ja pyorailyn maaran lisaantyminen johtaisi siihen, etta ylla
esitettyjen osuuksien sijaan 50 prosenttia vaestosta liikkuisi lian vahan tai
viettaisi likaa aikaa paikallaan ollen, potentiaalinen kustannussaasto olisi

yhteensa noin 6,6 miljoonaa euroa nykyhetkeen verrattuna.

Lahde: UKK-instituutin Lilkkumattomuuden ja paikallaanolon kustannuslaskuri

KIRKKONUMMI
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Liikkumattomuuden kustannukset
vuosittain Suomessa

Terveyspalveluiden
kdytto

1 843 milj. € 214 nijj. €

Tuloverojen menetys

Ikaantyneiden Sairauspoissaolot

laitoshoito o
et O Liikkumatto- sl

m——r muuden
YoKyvytiiomyys=-
= Ladkkeet
elikkeet kustannukset a
49 milj. €

325 milj. € 3'2 mrd. € Maksetut

Ennenaikaiset tyottomyysturva-
kuolemat etuudet

300 miij. € 21 milj. €

@ UKK'inStituutti Kolu P, Kari J, Raitanen J, et al. ] Epidemiol Community Health 2022

Kuva: Lilkkkumattomuuden vuotuiset kustannukset
Suomessa (UKK-instituutti 2025).


https://valtioneuvosto.fi/-/selvitys-liikkumattomuus-maksaa-suomelle-vahintaan-3-miljardia-euroa-vuodessa
https://ukkinstituutti.fi/liikkuminen/liikkumisen-ja-paikallaanolon-kustannusvaikuttavuus/kustannuslaskuri/
https://ukkinstituutti.fi/liikkuminen/liikkumisen-ja-paikallaanolon-kustannusvaikuttavuus/kustannuslaskuri/
https://ukkinstituutti.fi/liikkuminen/liikkumisen-ja-paikallaanolon-kustannusvaikuttavuus/kustannuslaskuri/

Yhdyskuntarakenne ja
liikkumistottumukset

Asukkaiden, tyopaikkojen ja palveluiden sijoittuminen toisiinsa hahden

yhdyskuntarakenteessa maarittavat pitkalti likkumistarpeita ja -tottumuksia.

Kirkkonummella suurin osa asutuksesta, tyopaikoista ja palveluista sijaitsee
taajamissa, mutta vain 36 prosenttia vaestosta ja 60 prosenttia tyopaikoista
sijaitsee kilometrin sateella rantaradan rautatieasemista. Vaikka ratayhteys
mahdollistaa joukkoliikenteen kayton etenkin paakaupunkiseudulle,
hajautunut rakenne tekee autoilusta ylivertaisen kulkutavan kunnan sisalla.
Kirkkonummella on kattavasti jalkakaytavia ja pyorateita, mutta
pientaloalueita sijaitsee etaalla palveluista seka joukkoliikenteen asemista, ja
Kirkkonummen tyovaestosta lahes 70 prosenttia kay muissa kunnissa
toissa.

Helsingin seudun liikkumistutkimuksen mukaan kavellen tehtyjen matkojen
osuus vuonna 2023 kaikista Kirkkonummella tehdyista matkoista oli 28
prosenttia ja pyoralla viisi prosenttia. Helpoiten muutos on tehtavissa
edistamalla siirtymaa alle viiden kilometrin automatkoista kavely- tai
pyoramatkoiksi. Auton omistus ja kayttdmahdollisuus ovat keskeisia
tekijoita, jotka maarittavat paivittaisia likkumistottumuksia. Likennekaytdssa
olevia ajoneuvoja on Kirkkonummella asukaslukuun suhteutettuna
enemman kuin keskimaarin paakaupunkiseudun kunnissa ja maara on vain
kasvanut, mutta muihin kehyskuntiin verrattuna Kirkkonummella likutaan
kestavammin. Vain Hyvinkaan, Jarvenpaan ja Keravan kulkutapajakaumat
ovat kestavampia, mutta niissa on erittain tiivis yhdyskuntarakenne.
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Asukaskyselyn
vyhteenveto

Osana edistamisohjelmaa toteutettiin asukaskysely, jonka avulla selvitettiin
asukkaiden nykyisia likkumistottumuksia ja asenteita, kunnan infrastruktuurin
koettua nykytilaa ja haasteita seka asukkaiden halukkuutta kavella tai pyorailla
nykyista enemman. Vastauksia saatiin 1100 henkilolta, ja karttaosioon saatiin
yhteensa lahes 4 000 karttavastausta.

Kyselyyn vastanneista noin puolet pyorailee sulan maan aikaan, kun vastaava luku

Kirkkonummella ollaan keskimaarin tyytyvaisempia kavelyn kuin pyorailyn
olosunhteisiin. Asteikolla 1-5 (missa 1 on erittain tyytymaton ja 5 erittdin tyytyvainen)
vastaajat antoivat arvosanaksi kavelyolosuhteille keskimaarin 3,0 ja

enemman, mikali reitit olisivat turvallisia ja reittien kunto ja talvikunnossapito olisivat
parempia. Lisaksi kavelyssa keskeisiksi nousivat viihtyisyys ja lyhyet etaisyydet.
Pyorailyssa taas tarkeiksi koettiin suorat ja sujuvat reitit seka jalankulun ja pyorailyn
erottelu omille vaylilleen.

Lisatietoja kyselyn tuloksista raportin litteessa 1: Kavelyn ja pyorailyn lahtokohdat ja
nykytila.

= KIRKKONUMMI

KYRKSLATT 2

Tyytyvaisyys nykytilanteeseen

Pyorailyolosuhteet 12%

Kavelyolosuhteet 1%

0% 20 % 60 % 80 % 100 %

Erittain tyytymaton Tyytymaton Ei tyytyvainen eika tyytymaton

Tyytyvainen Erittain tyytyvainen m En osaa sanoa

TOP 5 asiat, joiden takia kaveltaisiin enemman:
Turvallisemmat reitit °
Parempi talvikunnossapito
Parempi valaistus k
Viihtyisyys
Lyhyemmat etaisyydet

TOP 5 asiat, joiden takia pyorailtaisiin enemman:
Turvallisemmat reitit ®

Parempi reittien kunto ¢
Sujuvammat ja suoremmat reitit

Parempi talvikunnossapito O O
Jalankulun ja pyorailyn erottaminen omille vaylille
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Valtakunnallinen kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelma Valtakunnallinen

likenneturvallisuusstrategia

S 1- r' q 1- e i S e 'I' Fossiilittoman liikenteen tiekartta
g Kansainvaliset iimastosopimukset

12-vuotinen valtakunnallinen

I a h .I. 6 k o h d q .I. likennejérjestelmésuunnitelma Keskipitkan aikavalin imastosuunnitelma

Kansallinen energia- ja ilmastostrategia Hyvinvoinnin, terveyden ja
turvallisuuden edistdminen

Kavelyn ja pyorailyn edistaminen pohjautuu
valtakunnallisiin ja alueellisiin tavoitteisiin.

Ekologisen kestavyyden lisaksi likennejarjestelmalta ja
sita tukevalta yhdyskuntarakenteelta vaaditaan
sosiaalista, kaikkia huomioivaa, tasa-arvoista ja
turvallista kestavyytta seka yhteiskuntataloudellisesti
resurssitehokasta kestavyytta. Henkildautoliikenteen ]
matkojen siirtyméa kestaviin kulkutapoihin tavoitellaan Kuntastrategia
erilaisilla ohjaustoimilla.

Hyvinvointi- ja Turvallisen ja kestavan
Kunnat toimivat valtioon verrattuna laheisemmassa turvallisuussuunnitelmat likkumisen suunnitelma
vuorovaikutuksessa asukkaidensa kanssa. Tarkeimpia - . .
toimia kestavien kulkutapojen suosion lisa&miseksi ovat Elinkeinostrategia Kunnan muut ohjelmat,
turvallisen ja miellyttdvan infran rakentaminen seka Palvelustrategia strategiat, tavoitteet ja visiot

likkumistottumuksiin vaikuttaminen kaavoituksen ja

likkumisen ohjauksen keinoin. Kavelyn ja pyorailyn

edistamisohjelma

Tavoitteita tukevat,
aikataulutetut ja
toimialoittain jaetut
toimenpiteet
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Poimintoja muista ohjelmista

Kuntastrategia 2024-2030

« Huomioimme kestavyyden eri ulottuvuudet kaikessa toiminnassamme ja
suunnittelussamme. Tuemme ja kannustamme kuntalaisia vastuulliseen
elamantapaan.

« Kirkkonummella on helppo likkua eri kulkumuodoin. Kehitamme julkisen likenteen

yhteyksia ja kevyen likenteen verkostoa aktiivisessa yhteistydssa likenteen
toimijoiden ja kayttajien kanssa kiinnittaen erityista huomiota esteettomyyteen

« Mittarit strategian toteutumiseen: joukkoliikenteen kayton maaran kasvu ja kavelyn

ja pyorailyn yhteydet (km, kehitys)

Kirkkonummen turvallisen ja kestavan liikkumisen suunnitelma (2018)

. Edistetaan lihasvoimin liikkumista, joukkoliikenteen kayttoa ja kimppakyyteja
erilaisin kampanijoin ja kannustimin, kohdistetaan toimintaa kaikkiin ikaryhmiin.

« Panostetaan turvallisiin ja sujuviin kavely- ja pyorailyreitteihin.

. Hyoddynnetaan liikkumisen ohjauksen valtionavustusta ideoimalla vuosittain
erillishankkeita.

. Hyodynnetaan kolmannen sektorin toimijoita.

« Hyoddynnetaan valtakunnallisia teemaviikkoja kuten pyorailyviikko, likkujan viikko.

. Haastetaan paattajia mukaan erilaisiin viisaan likkumisen tempauksiin.

Helsingin seudun kavelyn edistamisohjelma (2023)
« Helsingin seudulla kavely yhdistaa ihmiset, paikat ja elamykset ympari vuoden

« Tavoite: Kutsuvat kavely-ymparistot, kukoistava kavelykulttuuri ja saumattomat
yhteydet joukkolikenteeseen
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Helsingin seudun maankayton, asumisen ja liikkenteen suunnitelma (MAL 2023)

Kunnat ja valtio lisaavat toimillaan kavelya merkittavasti.

Kunnat ja valtio toteuttavat seudullisen pyorailyn paaverkon puuttuvat osat seka
varmistavat hyvan laatutason ja talvikunnossapidon.

Edistetaan kestavien matkaketjujen toteutumista kehittamalla lityntapysakaintia
erityisesti seudun kehysalueella

Kuntakeskuksen kehityskuva 2040 (2016)

Liikennehankkeiden priorisointi on tarkeaa ja niita toteutetaan taloustilanteesta
riippuen usean vuosikymmenen aikana. Niin ikaan kavelyn ja pyorailyn olosuhteiden
parantaminen tulee olla jatkuva hanke.

Liikennejarjestelman tavoitteena on edistaa joukkolikennetta seka pyorailya ja
kavelya maankayttoratkaisujen kautta.

Liikenneturvallisuus on keskeinen tekija likennesuunnittelussa, etenkin taajama-
alueiden seka kavelya ja pyorailya edistavissa hankkeissa. llmastonmuutoksen
vaikutukset tulee ennakoida, silla kavely ja pyoraily muuttuvat ymparivuotisiksi.

Kirkkonummen liilkennejarjestelmasuunnitelma (2017)

Paareittien palvelutason tulee olla hyva myos talvella, mika edellyttaa yhteyksien
korkealuokkaista talvikunnossapitoa. Verkon tasoa voidaan kehittaa selkeyttamalla
risteamisia, poistamalla pinnan epatasaisuuksia kuten tasoittamalla pintoja ja
poistamalla yliajettavia reunatukia seka parantamalla valaistusta ja opastusta.

Nykyisella kavely- ja pyorailyverkolla ei ole kohdeviitoitusta ja sen toteuttaminen on
yksi kevyt toimenpide paapydraverkon laadullisessa kehittamisessa.

Kavelyn ja pyorailyn liikenneturvallisuuden parantamistoimenpiteet tulisi
onnettomuusanalyysin perusteella keskittaa Kirkkonummen eritasoliittyman
suojateiden, keskustan pohjoispuolen suojateiden seka Masalan alueen suojateiden
turvallisuuteen.



Kirkkonummen kavelyn ja pyoraliikenteen

visio 2040

KIRKKONUMMEN KUNTASTRATEGIAN VISIO

Kirkkonummi,
ldhelld ihmista ja luontoa Porkkalasta Nuuksioon.

Kirkkonummi,
metropolialueen halutuin ja elinvoimaisin kunta.

Kirkkonummi,

kestava, kaksikielinen ja kansainvalinen
sivistyskunta 700 vuotta.

Kuntastrategian vision, muiden kunnassa laadittujen ohjelmien seka
tyon aikana pidetyn tavoitetyopajan pohjalta edistamisohjelman
ohjausryhma asetti Kirkkonummen kavelyn ja pyoraliikenteen vision
vuodelle 2040 kuntastrategiaa mukaillen. Ohessa on kuvattu
visiolauseet ja avattu niiden paakohdat.

Seuraavilla sivuilla on avattu visiosta johdetut tavoitteet.

= KIRKKONUMMI
KYRKSLATT

KIRKKONUMMEN KAVELYN JA PYORALIIKENTEEN VISIO 2040

Kavelyalueilla luodaan elinvoimaa ja houkuttelevaa ymparistoa.

Kirkkonummella kavelyalueet ovat vuonna 2040 houkuttelevia keskuksia.

Kavelyalueilla sijaitsee suurin osa palveluista, asukkaista, tyopaikoista ja tapahtumista.

Ne houkuttelevat seka kuntalaisia etta vierailijoita viihtymaan, viettamaan aikaa ja
ostostelemaan. Kavelyalueilla kavelija on aina ykkonen.

Pyoraliikenne on sujuvaa ja turvallista keskuksissa ja niiden valilla.

Pyoralla kuljetaan paljon erityisesti Kirkkonummen keskusten valilla mutta myos
naapurikuntien keskuksiin. Yhteydet ovat sujuvia ja turvallisia niin jalankulkijan kuin
pyorailijan kannalta, mita tukevat hyvat risteysjarjestelyt, kulkumuotojen erottelu ja
maltilliset nopeusrajoitukset. Virkistys- ja arkipyoraily on yleista myos haja-
asutusalueella.

Luonto on vain kdvelymatkan paassa.

Kirkkonummi on erinomaisen vehrea kunta ja viherymparistda on kaytannossa
kaikkialla. Joka kodista on mahdollista paasta lahiluonnon pariin lyhyen kavelymatkan
paahan. Luontoyhteys on kirkkonummelaiselle aarimmaisen tarkeaa asuinpaikasta
riippumatta, mutta kunta on myos kansallisesti ja kansainvalisesti tunnettu luonto- ja
pyoramatkailukohde.

9.4.2026
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Kavelyn ja pyoradliikenteen tavoitteet

Tavoite1

Asuminen ja palvelut
sijaitsevat lahella
toisiaan
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Tavoite 2

Kavelyn ja
pyoralikenteen
yhteydet ovat
fyysisestija
visuaalisesti
yhtenaisia, sujuvia ja
turvallisia

Tavoite 3
Liikkumisymparisto ja
palvelut ovat
kaytettavissa
kavellen ja pyoralla
ymparivuotisesti - ei
vain kesalla
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Tavoite 4

Kirkkonummella on
monipuolinen,
yhteistyohon

pohjautuva kavely- ja
pyorailykulttuuri

Tavoite 5
Lapset ja nuoret

kavelevat, pyorailevat

ja kayttavat
joukkoliikennetta

sujuvasti erilaisilla

matkoillaan
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Tavoite 1: Asuminen ja palvelut sijaitsevat
lahella toisiaan

Lahekkain sijaitsevat palvelut houkuttelevat kavelemaan alueiden sisalla, vaikka sinne
saavuttaisiinkin pyoralla, joukkoliikenteella tai autolla. Parhaimmillaan tiivis
yhdyskuntarakenne mahdollistaa monenlaisiin tarpeisiin vastaavat matkat seka
kavellen etta pyoralla.

Kavelyn suosion ja houkuttelevuuden tarkein edellytys on, etta ihmisilla on syy kavella.
Arkilikkumista edesauttaa, jos erilaiset palvelut sijaitsevat jalankulkumatkan paassa kodeista ja
tyopaikoilta. Kavelymatkoihin voidaan silloin yhdistaa erilaisia kohteita ja asiointia.
Asiointipaikkoihin lukeutuvat niin julkiset palvelut kuten koulut, paivakodit, terveysasemat,
likuntapaikat ja puistot seka joukkoliikennepalvelut, kuin yksityiset palvelut kuten kaupat,
apteekit, ravintolat tai kuntosalit.

Elavat keskukset houkuttelevat viipyilemaan ja tarjoavat niin asukkaille kuin matkailijoille
mahdollisuuksia hyodyntaa palveluita kavelyetaisyydella. Némé_ ovat yleensa paikkoja, joissa
yhdyskuntarakenne onkin riittavan tiivis. Hajanaisessa rakenteessa puolestaan auton
omistaminen ja kayttaminen on yleisempaa.

Toimintojen keskittdminen parantaa myos pyorailyn edellytyksia ja kunnallisteknisten
investointien kustannustehokkuutta. Houkuttelevat keskukset ohjaavat pyoramatkoja
tavoiteverkon paareiteille. Hajanainen yhdyskuntarakenne taas saattaa tarkoittaa lisaantyvan
autoilun ohella myds pyorailyn reittien pidentymista ja kasvavia infrakustannuksia.

Ramboll

’ KIRKKONUMMI
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Tavoite 2: Kavelyn ja pyoraliikenteen yhteydet

ovat fyy5|ses'r| ja visuaalisesti yhtenaisiaq,
sujuvia ja turvallisia

Selkea ja ymmarrettava infra on itsessaan kutsu kavelemaan ja pyorailemaan. Hyvin
sijoitellut, laadukkaat ratkaisut houkuttelevat kayttdjia ja parantavat turvallisuutta.

Kirkkonummen nykyista kavelyn ja pyoralikenteen verkostoa kuvaa monin paikoin
epajohdonmukaisuus. Reitisto ei monissa kohdin kulje siella, missa silla olisi eniten tarpeita
vaan sielld, mihin se on saatu mahtumaan. Kirkkonummella on lahes kaikkialla kaytetty
yhdistettyja jalkakaytavia ja pyorateitd, vaikka seka kulkutapojen etta kulkusuuntien erottelu
voisi olla monin paikoin tarpeen. Osa yhteyksista on myos tarpeettoman kiertavia, minka
vuoksi kavellen tai pyoralla tehtavat matkat pitenevat entisestaan. Sen sijaan autolla tehtavat
matkat ovat Kirkkonummella Iahes aina hyvin suoraviivaisia.

Kavelyn ja pyoralikenteen suunnittelua tulee ohjata siten, etta vaylien sijoittelu ja toteutustapa
seka toimintojen ja niiden kulkuyhteyksien sijoittelu ottavat lahtokohdakseen kavelyn ja
pyoraliikenteen saavutettavuuden, suoraviivaisuuden ja helppokayttoisyyden. Ihminen valitsee
kulkutavan usein helppouteen tai nopeuteen perustuen, minka vuoksi kavelyn ja
pyoraliikenteen suosion kasvattamiseksi niiden helppoutta ja nopeutta pitaa siis myos
parantaa.

Pelkka reitin lyhyys ei kuitenkaan riita, vaan vaylan pitaa myos tuntua suoraviivaiselta. Reittien
suunnittelussa ja parantamisessa pitaa panostaa myos visuaaliseen ilmeeseen ja
opastavuuteen. Kayttajalle pitaa ilman opasteitakin olla selvaa, mista paasee kadun toisella
puolella olevaan kohteeseen. Esimerkiksi kasvillisuudella, pintamateriaaleilla, katukalusteilla tai
muulla reittien visuaalisella johdattelevuudella voidaan ilmaista liikkujalle reittien
yhtenaisyydesta. Turhat puolenvaihdot tai kankeat kiertelyt ovat epaluontevia ja aiheuttavat
turhautumista.

Outi Jokela / Ramboll

KIRKKONUMMI
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Tavoite 3: Litkkumisymparisto ja palvelut ovat

kaytettavissa kavellen ja pyoralla
ymparivuotisesti - ei vain kesalla

Tarve turvallisille kulkuyhteyksille ei katoa mihinkaan talveksi. Monille asukkaille lumi
tai liukkaus voivat aiheuttaa vakavan esteen liikkkumiselle, minka vuoksi ennakoitava ja
selkea talvihoito on erityisen tarkeaa. Etenkin keskeiset reitit tulee pitaa
ymparivuotisesti sujuvina, jotta palveluiden kaytto on mahdollista kaikille.

Etenkin pyoraliikenteen matkamaarissa tapahtuu talvisin selva notkahdus. Kavelyssa muutos
ei ole yhta selva, mutta myos kavelyyn littyy enemman riskeja talviaikaan. Kavelyn ja
pyoraliikenteen houkuttelevuuden lisaamiseksi pitaa mahdollistaa kavellen ja pyoralla
likkuminen ymparivuotisesti. Kesaolosuhteita ei saada aikaan talvella kuin harvoin, mutta
hyvin ajoitetulla ja suunnitellulla kunnossapidolla, kaytetyimpien vaylien priorisoinnilla seka
toimivalla vaylasuunnittelulla voidaan luoda olosuhteet, joissa kavely ja myos pyoralikenne
ovat houkuttelevia vaihtoehtoja myos talviaikaan.

Kunnossapidon laatua ja olosuhteiden ennakoitavuutta tulee parantaa erityisesti tarkeimmilla
yhteyksillg, jolloin ihmiset voivat luottaa vaylan kaytettavyyteen ja turvallisuuteen. Pyorailijalle
muutaman sentin lumimaara tekee matkanteosta raskasta, mutta liukkaus tai jaatyneet
polanteet tekevat siita vaarallista. Pienet lumivallit suojateiden edessa ovat monille pieni kiusa,
mutta pyoratuolin tai rollaattorin kayttajalle ne voivat olla este. Tehokas tapa parantaa
kunnossapitoa on huomioida lumitila jo kaavoitus- ja suunnitteluvaiheessa.

Ymparivuotisuuden vahvistaminen vaatii kavely- ja pyorailyreittien auraamista ja hiekoitusta
ennen liikenteen huipputunteja, mutta samalla ajoradan lumen poisto ei saa aiheuttaa uusia
esteita. Tarvitaan kunnossapidon yhteen sovittelua urakka-alueiden, tienpitajien tai yksityisten =~
tonttien rajoilla seka oikean kaluston kayttoa oikeissa paikoissa. Etenkin polanteiden poistoon

ja liukkauden torjuntaan pitaa panostaa, eika lumen kasaamisesta saa muodostua vaarallisia
nakemaesteita.

/ o

Mikael Colville-Andersen / Copenhagenize Design Co.
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Tavoite 4: Kirkkonummella on monipuolinen,
vyhteistyohon pohjautuva kavely- ja

pyorailykulttuuri

Infran rakentaminen ja maankayton tiivistiminen ovat parhaita tapoja lisita kavelyn ja m : por |y .

pyoraliikenteen houkuttelevuutta, mutta sita voidaan tukea myos yhteisollisyyden,
viestinnan ja innostamisen keinoin. Kavely- ja pyorailykulttuurin muodostuminen vaatii igi

=

panostusta kunnan viranhaltijoilta, luottamushenkiloilta, yhdistyksilta ja asukkailta.

Kuten monissa kehyskunnissa, myos Kirkkonummella autoillaan paljon. Auton omistus on ollut .
nousussa vuosikymmenia ja vasta viimeisten muutaman vuoden ajan kehitys on tasoittunut.
Yhden tai useamman auton omistaminen taloudessa helposti johtaa niiden kayttoon myos
matkaoilla, jotka olisi tehtavissa kavellen, pyoralla tai joukkoliikenteelld. Kunnan verkostomainen
yhdyskuntarakenne on haaste, joka ei lisaa kestavien kulkutapojen houkuttelevuutta.
Maankayton, palveluiden ja infrastruktuurin kehittaminen ovat avainasemassa muutoksen
saamiseksi aikaan, mutta tarvitaan myos positiivista ja kannustavaa viestintaa.

Kavelyyn ja pyoralikenteeseen perustuva kulttuuri on monimuotoinen ilmio, jota kunta ei pysty
rakentamaan yksin, mutta kunta voi maankayton, rahoituksen ja resursoinnin keinoin seka
suunnittelun, rakentamisen ja kunnossapidon periaatteilla edistaa kestavien kulkutapojen
houkuttelevuutta. Kunnan sisaisella toimintakulttuurilla saadaan paatoksentekijdille, johtaville
virkahenkilGille ja muille tyontekijdille yhteinen tahtotila kavelyn ja pyoralikenteen
huomioimiseksi kaikessa tekemisessa.

Asukkaiden likkumistavat ja -tottumukset muuttuvat hiljalleen, mutta muutosta voidaan kiria
positiivisen viestinnan, kannustavan liikennekasvatuksen seka eri tahojen tiedonjaon ja
yhteistyon avulla. Keskeista on, etta kavely ja pyoraily otetaan suunnittelussa, toteutuksessa ja
kaikessa paatoksenteossa vakavasti, ja niihin suhtaudutaan yhta vakavasti kuin autoiluun.

Aku Mattila / Lilkenneturva
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Tavoite 5: Lapset ja nuoret kavelevat,

pyorailevat ja kayttavat joukkoliikennetta
sujuvasti erilaisilla matkoillaan

Lapset ja nuoret huomioiva kunta on toimiva myos kaikille muille ikaryhmille. Siksi
erityisesti lasten ja nuorten lilkkkumiseen vaikuttaminen monialaisesti on tarkea tapa
vahvistaa lasten ja nuorten omaehtoista liikkumista ja liikennetaitoja.

Lapset ja nuoret ovat tulevaisuuden toivo. Panostamalla ymparistoon, jossa lapset ja nuoret
voivat omaehtoisesti ja itsenaisesti likkua kavellen ja pyoralla kouluun, kauppaan tai vapaa-
ajan harrastuksiin, luodaan samalla pohja tulevaisuuden likkumisasenteille ja -taidoille. Mika
opitaan lapsena ja koetaan edelleen toimivana ja miellyttavana nuorena, kantaa
todennakoisemmin myaos aikuisena. Kokemukseen vaikuttavat kuitenkin merkittavasti
likkumisymparisto seka palveluiden saavutettavuus.

Lasten ja nuorten kayttamien palveluiden ja niiden lahiympariston turvallisuutta, miellyttavyytta
ja houkuttelevuutta tulee parantaa erityisesti kavelyn, pyoralikenteen ja joukkoliikenteen
nakokulmasta. Samalla kannustetaan huoltajia paastamaan lapsensa kulkemaan itsenaisesti ja
omatoimisesti kouluun tai harrastuksiin silloin, kun se on mahdollista. Saattoliikenne passivoi
lapsia ja aiheuttaa vaaratilanteita erityisesti siella, missa lapsia on paljon. Siksi tarvitaan seka
infrastruktuuriin etta asenteisiin vaikuttavia toimenpiteita niin lapsille ja nuorille kuin heidan
huoltajilleen.

Palveluverkon suunnittelulla on merkittava rooli palveluiden saavutettavuuden kannalta.
Keskittamisella on usein valittdmia kustannushyotyja, mutta lahipalveluiden saatavuus
mahdollistaa kavellen ja pyoralla likkumisen, mika taas vahentaa likkumattomuuden haittoja.
Kaupunki- ja likennesuunnittelulla voidaan parantaa yleisia alueita, kun taas tilatoimi voi
turvata pyorapysakaointia, turvallisia kulkuyhteyksia seka kunnossapitoa pihoilla. Eri toimialojen
yhteistyota tarvitaan etenkin viestintaan ja likennekasvatukseen, mutta tarkeita ovat myos
sidosryhmat kuten asukas- ja vanhempainyhdistykset seka erilaiset harrastus- ja vapaa-ajan
toimijat.
KIRKKONUMMI
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4. Pyoraliikenteen
tavoiteverkko
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Pyoraliikenteen tarpeet

Pyoralla liikkumisen ei tule olla vaihtoehto vain "himopyorailijoille”, vaan aidosti
kilpailukykyinen vaihtoehto henkildautoliikenteelle. Lahtokohtaisesti jokaisen osoitteen
pitaa olla saavutettavissa pyoralla. Polkupyoralla pitaa voida saavuttaa kaikki kohteet
kuten kodit, koulut, tyopaikat ja palvelut turvallisesti ja sujuvasti.

Kun pyorailijoilta kysytaan, miksi he valitsevat pyodran kulkumuodoksi, yleisimmat syyt
ovat helppous, katevyys, kuntoilu ja terveys. Edellakavijamaissa kuten Hollannissa ja
Tanskassa pyoraily on ensisijainen kulkumuoto, koska se on helppoa ja itsestaan
selvaa. Suomessa tutkimukset korostavat helppouden lisaksi kuntoilua ja terveytta.

Ensisijainen tavoite on kehittaa pyorailyolosuhteita ja parantaa likenneturvallisuutta
kokonaisvaltaisesti seka sovittaa pyodralikennetta ja muuta likennetta yhteen koko
verkon laajuudessa. Vaihtoehtona voi olla sopeuttaa pyoralikennetta muuhun
likenteeseen (esimerkiksi erillisella pyoratielld) tai sopeuttaa muuta likennetta

Infrastruktuurin parantaminen on tarkein ja vaikuttavin pyoralikenteen edistamiskeino.
Pyoralikenteen verkkoon kuuluvat kaikki pyorailijoiden kayttamat vaylat, joita ovat
kadut ja tiet, erilliset pyoratiet seka puistokaytavat ja vastaavat yhteydet.
Pyoraliikenteen verkon tulee olla looginen, jatkuva ja ymmarrettava myos sellaisille
kayttajille, jotka eivat ole suorittaneet ajokorttia. Pyorailijan tulee saavuttaa kaikki
olennaiset maaranpaat helposti, turvallisesti ja nopeasti. Parhaimmillaan pyoralikenteen
yhteys on autoliikenteen yhteytta lyhyempi.

Mita aikaisemmin pyoralikenne otetaan mukaan suunnitteluun, sitéa helpompi on paasta
hyvaan lopputulokseen, esimerkiksi yleiskaavasta asemakaavaan ja siitd edelleen
likennesuunnitteluun.

= KIRKKONUMMI
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TURVALLISUUS

Liikennemuodot erotellaan tarpeen
mukaisesti (autolikenne/pyorélikenne
ja jalankulku/pyoréliikkenne).

Liikenneymparisto on turvallinen liikkua
lapi vuoden.

Kunnossapito on korkeimmassa
luokassa (kesa ja talvi).

Nakemat seka pyoratien pysty- ja
vaakageometria mahdollistavat
vaivattoman ajosuorituksen erityisesti
risteysalueilla

Paareitit ovat esteettomia. Kaytetaan
anteeksiantavia rakenteita, kuten
viistetyt ja madalletut reunakivet.

SUORUUS

Pyorailijan tulee voida paasta
maaranpaahansa mahdollisimman
suoraan (suoruus matkassa ja ajassa).

YHDISTAVYYS JA KATTAVUUS

Reitinvalinta on helppoa. Paareitit
jatkuvat loogisesti ja niiden
seuraaminen on vaivatonta eika
eksymisen vaaraa ole.

Laadukkaat ja yhdenmukaiset
jarjestelyt, kuten leveys, tiemerkinnat
tai risteysjarjestelyt parantavat
seurattavuutta.

VAIVATTOMUUS

Ajokokemuksen hairidttomyys ja laatu:
paallysteen laatu, reunakivet ja muut
epatasaisuudet on eliminoitu, ja
kaarresateet ja pystygeometria ovat
kunnossa.

MIELLYTTAVYYS

Liikkkumisymparistd on sosiaalisesti
turvallista ja luonnonlaheista.
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Pyoraliikenteen
suunnitteluperiaatteet

Pyoraliikenteelle kaytdssa olevissa suunnitteluperiaatteissa annetaan

tehdaan kaytannollinen, nopea ja mukava kulkutapa.

. Ihmisten tulee huomata pyoraliikenteen olosuhteiden aktiivinen
parantaminen ja tehdyt parannukset.

» Matka-ajan minimointi laht6- ja maaranpaapaikkojen valilla on
olennaista pydraliikenteen infrastruktuurin suunnittelussa.

. Risteysten hyva suunnittelu on olennaista, silla risteyksissa
aiheutuu eniten viivetta pyoraliikenteelle seka suurin osa
onnettomuuksista.

. Yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava on toiminnaltaan ensisijaisesti
pyoratie. Kulkumuotojen erottelu on nykyisin lahtokohtana -
likennemuodot voidaan yhdistaa, jos olosuhteet ovat oikeat.

= KIRKKONUMMI Lisatietoa: Pydralikenteen suunnitteluohje (Vaylaviraston ohjeita 18/2020) 23
KYRKSLATT https://julkaisut.vayla.fi/pdf11/vo_2020-18_pyoraliikenteen_suunnittelu_web.pdf
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Pyoralitkenneverkon hierarkia

Toimivan pyoraily-ympariston suunnittelu lahtee pyoralikenneverkon
maarittamisesta. Verkkosuunnittelun lahtokohtana on luoda edellytykset
polkupyoran kaytolle arkisena kulkuvalineena.

Pyoraliikenteen verkkoon kuuluvat kaikki pyorailijdiden kayttamat vaylat, joita
ovat kadut ja tiet, pyoratiet seka tarvittaessa puistokaytavat ja vastaavat.
Hierarkkisessa pyoraliikenteen verkossa loogisuus, jatkuvuus, nopeus,
saavutettavuus ja turvallisuus toteutuvat parhaiten.

Verkkohierarkian lahtokohtana ovat maankayton kohteet ja niiden
saavutettavuus. Tyypillisesti keskeiset toiminnot hahmotetaan kaupunki-, alue- ja
paikalliskeskusten kautta. Pyoraliikenteen reitit luokitellaan seuraaviin
toiminnallisiin luokkiin:

. Paareitit ovat yleensa kuntakeskusten ja alakeskusten valisia vaylia, joiden
tehtava on valittaa alueen suurimmat pyorailijavirrat. Pyoraliikenteen paareitit ja
aluereitit muodostavat yhdessa paaverkon.

. Paikallisreitti — kaikki muut kadut ja tiet, pyoratiet seka tarvittaessa
puistokaytavat ja vastaavat, jotka ovat pyoraliikenteelle sallittuja yhteyksia.

Verkkosuunnitelman ydintavoite on parantaa jalankulun ja pyoralikenteen asemaa
katujen ja teiden suunnittelussa. Pydraverkkosuunnitelma tukee infran
kehittamistoimien ja kunnossapidon suunnittelua ja ohjelmointia.

’ KIRKKONUMMI
KYRKSLATT

Kuva: Pyoraliikenteen
verkkohierarkia
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Vektorimuotoinen
verkko

Paaverkon vektorimuotoisen esityksen tarkoituksena on hahmottaa tarkeimmat
alueelliset ja paikalliset keskukset, asuin- ja tyopaikka-alueet seka muut tarkeat
matkojen lahto- ja maarapaikat riippumatta olemassa olevista vaylista.
Vektoriverkon avulla maaritetaan paa-, aluereittien ja muiden reittien tarkemmat
linjaukset. Kohteet ja reittien maarittely perustuu edistamisohjelman tavoitevuoden
2040 tilanteeseen, ja kaikki myohemmin esitettavat tavoiteverkkokuvat esittavat
vuoden 2040 tilannetta.

Kirkkonummella paaverkon yhteydet suuntautuvat etelassa Kirkkonummen
keskustasta itaan kohti Espoon lantisia keskuksia ja niissa sijaitsevia
joukkoliikenteen solmukohtia yhdistaen paikalliskeskuksia toisiinsa matkan
varrella. Lannessa paaverkon yhteys kulkee Siuntioon ja edelleen lannemmas.
Pohjoisessa kulkeva paareitti yhdistaa Veikkolan Nummelaan ja Espoon
pohjoisempiin keskuksiin.

Aluereiteilla on yhdistetty suurimpia asuin- ja tyopaikka-alueita keskuksiin seka
tarkeimpia muita kohteita toisiinsa. Muut reitit yhdistavat pienempia keskuksia ja
kylia toisiinsa kulkien usein pidempia yhteyksia. Tassa kartassa muut reitit ovat
esitettyna, mutta muissa esityksissa
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Kirkkonummen
pyoraliikenteen
paaverkko 2040

Vektorikartan pohjalta on muodostettu Kirkkonummen pyoralikenteen
paaverkko, joka esittaa vuoden 2040 tavoitetilannetta. Seudulliset
padreitit kulkevat Lansivaylaa (Kt 51), Turuntietd (Mt 110) ja
Lapinkylantietd (Mt 1131) pitkin ja yhdistavat Kirkkonummen keskustan
Siuntioon, Nummelaan ja Espooseen Helsingin seudun pyoralikenteen
paaverkon mukaisesti. Lisaksi paateitit yhdistavat keskustan Kantvikin,
Tolsan, Jorvaksen ja Masalan keskuksiin. Paaverkossa on otettu
huomioon Kirkkonummen kehittyvat keskustat seka asuinalueet ja
niiden tarpeet.

Paaverkko yhdistaa paaosin tarkeimpia keskuksia toisiinsa seka toimii
pitkamatkaisen ja kunnan sisaisen liikenteen runkoyhteyksina.
Laatutaso paaverkolla on korkein mahdollinen, ja paaverkolla
pyoraliikenne on lahtokohtaisesti eroteltu jalankulku- ja
moottoriajoneuvolikenteesta. Pyoralikenne on paaverkolla
parhaimmillaan yksisuuntaista, mika tarkoittaa sita, etta tien tai kadun
toisella puolella olevalla pyoratiella ajetaan vain yhteen suuntaan, ja
vastakkaisella puolella olevalla pyoratiella toiseen suuntaan.
Yksisuuntaiset jarjestelyt vahentavat merkittavasti konfliktipisteita
risteyksissa muiden ajoneuvojen kanssa.

Aluereitit taydentavat paaverkkoa syottaen asuin- ja tyopaikka-alueilta
likennetta paaverkolle tai toimivat korkeatasoisina vaihtoehtoisina
reitteina. Muita reitteja ovat kaikki muut pyorailylle soveltuvat reitit. Muut
reitit yhdistavat asuinalueita, kortteleita tai yksittaisia asuntoja toisiinsa
ja antavat lisaa vaihtoehtoja paa- ja aluereiteille.
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Kirkkonummen
keskusta 2040

Kirkkonummen keskustaan saapuu useampi seudullinen paareitti
idasta rantaradan vartta pitkin, etelasta Upinniementieta ja
lannesta Lansivaylaa seuraillen. Keskustassa seudulliset paareitit
yhdistyvat radan etelapuolella seka rautatieasemalla. Keskustassa
radan estevaikutus kierretaan etela-pohjoissuuntaisesti sillan
ylityksella seka aseman kohdan alikululla, jossa tosin ei ole Iapi
ajettavaa pyoraliikenteen tunnelia.

Keskustassa kunnan sisainen pyoralikenteen paaverkko tukeutuu
pitkalti Kirkkonummentiehen, Asematiehen ja tulevan Villa-Hagan
alueen vayliin. Paaverkko jatkuu myos keskustasta pohjoiseen
Pappilanmaelle ja Neidonkallioon Volsintieta pitkin seka Kyrkvallan
ja Gesterbyn alueille Gesterbyntieta pitkin. Lanteen paaverkko
jatkuu Finnsbackan ja Overbyn alueille Nummitieta ja Overbyntieta
pitkin. Rautatieaseman etelapuolinen Munkinmaen alue on
kaavoitettu keskustatoimintojen alueeksi (C-merkintd), mutta alue
on nykyisin hyvin autoliikennevaltainen ja siella on muun muassa
suuria kaupan ja erikoiskaupan yksikoita ja paljon pysakaintialueita.
Munkinmaentien paareittimerkinnalla kuitenkin varaudutaan alueen
kehitykseen tulevaisuudessa.

Aluereitit yhdistavat pienempia keskuksia kuten Ravalsin, Lindalin ja
Jolkbyn alueet paareitteihin.
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Masala 2040

Masalaa halkovat paareitti kulkee Masalantieta pitkin ja yhdistaa
Kirkkonummen keskuksen Espoon Kauklahteen. Toinen paareitti
kulkee Masalasta Sundsbergintieta Sarvvikiin asti ja yhdistaa
samalla Lansivaylan suuntaisen paareitin Masalaan. Paareitit ovat
jo pitkalti olemassa, mutta niiden laatutaso on puutteellinen.
Aluereitit luovat asuinalueiden pyoraverkon rungon ja ohjaavat
paareiteille. Aluereitteja on esitetty Sepankylantielle kohti
Sepankylan aluetta, Sundetin puistotielle Kartanonrantaan ja
Hommaksenkaarelle kohti Hommaksen aluetta.

Muut reitit toimivat asuinalueiden sisaisina reitteina seka tarjoavat
vaihtoehtoisia reitteja Masalan ymparilla. Kehittyvan Keskusmetsan
poikki on myos esitetty aluereitti Kirkkonummen keskustaan. Se
toimii vaihtoehtoisena ja luonnonmukaisempana yhteytena
suoremmalle Masalantien paareitille.

Masalan alue myos kehittyy, ja monille alueille on esitetty
katkoviivoin merkittyja aluereitteja, joiden tarkka sijainti paatetaan
asemakaavoituksen myota. Kehittyvia alueita ovat muun muassa
Majvikin alue seka Sundsbergin asuinalue, jolle on syyta linjata
aluereitti sen kehittyessa.
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Pydraliikenteen padverkko
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Kantvik ja Jorvas 2040

Kantvik

Kantvikin asuinalueelle saapuu paareitti Kirkkonummelta
Upinniementietd (Mt 1191) ja Sokeritehtaantieta pitkin, joihin alueen g , N
muu verkko tukeutuu. Aluereitit palvelevat etenkin koululle TN P! T
suuntautuvaa liikennetta seka kehittyvaa Kantvikin etelaosaa ‘ ) oy 22
Sokerimestarintien varrella. Upinniementie jatkuu aluereittina etelaan
kohti Stromsbyn aluetta ja Upinniemen varuskuntaa. Lisaksi
aluereittivarauksia on esitetty Sokerimestarintien jatkeelle kohti P LR
Stromsbyta ja Vuohimaentielle Kantvikista pohjoiseen. ¢ emmvas’

0-—2"% 500 1000 m
Jorvaksen alueella risteavat seudulliset paareitit Masalan ja Espoon A Sy
Kauklahden suunnasta (Masalantie), Kirkkonummen keskustasta S ———
(Vanha rantatie seka radanvarsi/Lansivayld) seka Sarvvikin ja Espoon s pt
Kivenlahdesta (Vanha Jorvaksentie). Suurin osa paaverkosta on jo —

= == Aluereitti (Ei asemakaavassa) i

toteutettu, mutta uusia yhteyksia tarvitaan Kirkkonummen ja
Masalan valille radan varteen seka Jorvaksen seudun uusien
alueiden kasvun tukemiseen. Aluereitteja on esitetty seka Inkilantielle
etta Hammarsinkaaren jatkeena kohti Nissnikun aluetta.
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Ka Ve I y n 1- q r p e e 1- Jalankulun tarvehierarkia

Ensisijaista on parantaa kavelyn kaytettavyytta likkumismuotona . tavuus
huomioiden erilaisten jalankulkijoiden tarpeet. Jalankulun Huipputaso
tarvehierarkiakolmion alimmat tasot mahdollistavat kavelyn arjen

likkumisessa. Kavely-ympariston tulee ensisijaisesti olla turvallista ja Mukavuus
esteetonta ja tarjota suoraviivaisia ja sujuvia yhteyksia, jolloin kavely on aito ja viihtyisyys
vaihtoehto.

B
Kaveltidva ymparistd tukee kavelya ja kannustaa likkumaan kavellen. Kiinnos- %
®
3
2
()

Arkielaman perustarpeiden tyydyttamisen jalkeen kavely-ympariston
ominaisuuksia ja houkuttelevuutta voidaan parantaa seka tarjota
ymparistossa uniikkeja kohtaamisia ja elamyksia, jotka saavat liikkujat
ja@maan ja palaamaan kohteeseen. Mukavuuden, viihtyisyyden ja A #.
kiinnostavuuden parantaminen on térked lisdarvo, joka perusedellytysten kavelyalueet 2,
taytyttya edistaa kavely-ymparistdjen houkuttelevuutta, innostaa %_.
2
()

b
S
A .
\§’ Suoruus ja sujuvuus
Keskeiset L
R
-'(D
\%

kavelemaan tai oleskelemaan seka tukee aktiivista ja elavaa toimintaa ) ) B
keskuksissa. Turvallisuus ja esteettomyys

Kavelyn keskeisilla alueilla ympariston houkuttelevuuteen liittyvat teemat Perustaso

korostuvat entisestaan. Mikaan alue ei parjaa elinvoimaisena ja

vetovoimaisena vain arkielaman tarpeita tyydyttamalla. Parhaimmissa ja

toimivimmissa keskuksissa ja kavely-ymparistoissa on huomioitu kaikki Hyodyllisyys
jalankulun tarvehierarkian osa-alueet.

Kirkkonummen edistamisohjelmassa on maaritelty kavelyalueiden lisaksi

merkittavimpia virkistysreitteja, joilla tarvehierarkian mukainen luokittelu on

hieman erilaista. Kuvatut tarpeet kaytettavyydelle ja houkuttelevuudelle Lisatietoa: Jalankulun suunnitteluohje (Vaylaviraston ohjeita 34/2022)

patevat kuitenkin paasaantdisesti myds virkistysreitteihin. https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2022-34_jalankulun_suunnittelu.pdf
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Kavelyaluetasot R

arkipaivan matkoilla paikasta
toiseen, esimerkiksi kotoa
kouluun, t6ihin, harrastuksiin
tai kauppaan.

Kavely on yksi jalankulun muoto. Sen kehittamisessa on tarkea tunnistaa laajemmin
jalankulun eri muotojen tarpeet liikkumisympariston kannalta ja jalankulkuympariston
ominaisuuksien valinen hierarkia. Jalankulkijoita ovat kavellen liikkuvien lisaksi muun
muassa lastenvaunujen, potkukelkan, pyoratuolin tai jalankulkua avustavan laitteen
kanssa liikkuvat. Jalan myos liikutaan eri syista.

Oleskelu, kaveleskely tai
kavellen kuljeskelu, eli
ajanvietto yksin tai seurassa
esimerkiksi toreilla, aukioilla ja

puistoissa.

Seuraavaksi esiteltavat periaatteet kytkeytyvat kuntaan maariteltyihin kavelyalueisiin: mita

keskeisempi kavelyalue, sitéa enemman kehittamisessa siirrytaan perusedellytysten . . )

tayttamisesta kohti houkuttelevuuden tuottamista ja kaikkien likkujaryhmien tarpeiden Vindstyskavelyeli

huomioimista. Esteettdmyyden ja turvallisuuden pitéisi olla kunnossa kaikilla alueilla, miss i BB S LN E, ekt

ylipaataan on kavelytarpeita, mutta houkuttelevuutta, kinnostavuutta ja palvelutarjontaa e @ eesssiE]

pitda olla erityisen paljon keskeisilld keskustamaisilla kavelyalueilla. REUSUT G el isdoses.
Kavelyaluetasot
Perustaso Keskeiset kavelyalueet Huipputaso Merkittavat virkistysreitit
Perustasoa ovat taajamien rakennetut Keskeisia kavelyalueet ovat kunnan Huipputasolla sijaitsee kunnan tarkeimmat Merkittavat virkistysreitit koostuvat seka
alueet tai tiiviit kylaymparistot, joissa on suurten keskusten laheiset tiiviit alueet, palvelukeskittymat, joissa kavelijoita on kaupunkiymparistdssa olevista puistoreiteista
paadasiassa asutusta. Perustasolla kavelyn pienemmat keskukset seka esimerkiksi paljon ja toimintoja runsaasti. Reiteilla ettd luonnon poluista. Reitit voivat olla
ja pyorailyn vaylat eivat valttamatta ole koulujen Iahiymparistot. toteutetaan esteettdmyyden erikoistason virkistysta tai kuntoilua varten, mutta niilla on
eroteltuja. ratkaisuja. kiinted asema myos osana kavelyverkostoa.
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Perustaso \ -

Perustasoa ovat taajamien rakennetut alueet tai tiiviit
kylaymparistot, joissa on paaasiassa asutusta.

Periaatteet:

. Taytetaan kavelyn perusedellytykset, jotta kavely
asuinalueiden, tyopaikkojen, palveluiden ja esimerkiksi
joukkoliikenteen pysakkien valilla on turvallista.

. Reitit ovat selkeita ja mahdollisimman esteettomia.

. Lisaksi keskitytaan laadukkaisiin virkistys- ja
ulkoilureitteihin.

Ympiristossa on toimintoja, jotka voi saavuttaa
helpoiten ja turvallisesti jalan.

Maankaytté on monimuotoista ja véljaa tai
kohtalaisen tiivista. Pdaasiassa maankaytto
muodostuu pientaloista.

Joitain toimintoja ja palveluita on kaytettavissa
kohtalaisten etaisyyksien sisalla, mutta monilta
alueilta matka keskeisille tai huipputason
kavelyalueille ei ole pitka. Ymparisto tukee
lahtokohtaisesti asukkaiden kavelya ja terveellisten
likkumisvalintojen tekemista.

Kotoa voi usein kavella kauppaan, kouluun tai
harrastuksiin, vaikkei niita alueen sisélla aina olisikaan. e e oo
Liikennejarjestelyt mahdollistavat kavelyn. Kuvat: Kanta-Hameen kuvapankki, Ramboll




Keskeiset
kavelyalueet

Keskeisia kavelyalueet ovat kunnan suurten keskusten laheiset
tiiviit alueet, pienemmat keskukset seka esimerkiksi koulujen

[ahiymparistot.

Periaatteet:

« Mahdollistetaan kavely ympari vuoden niin, etta kavely on
turvallisen lisaksi sujuvaa ja esteetonta.
« Kavelylle on varattu riittavasti tilaa, ja se on usein eroteltu

omille reiteilleen.

« Tavoitellaan suoria, turvallisia ja loogisia yhteyksia, jotka
houkuttelevat kavelemaan arjen matkoja asuin- ja tyopaikka-
alueiden seka palvelujen valilla kavellen.

« Ajoneuvoliikenteen nopeudet ovat riittavan alhaisia ja
ylitysjarjestelyt ovat selkeitg, jotta jalankulkijan turvallisuus ja
turvallisuudentunne voidaan varmistaa.

Ymparisto mahdollistaa
jasennellyn, sujuvan ja
suoran etenemisen.

Kavelyn reitit ovat loogisia ja
suoraviivaisia. Reitteja on
tiheasti, eika kavellessa
tarvitse pysahdella usein.
Korkeuserot ovat maltillisia.

Kavely-ympaéristojen
kunnosta ja kadytettavyydesta
huolehditaan
ymparivuotisesti.

Ymparisto on kaikille
saavutettava ja turvallinen.

Reiteilla ja alueilla on hyva
valaistus ja nakyvyys, vaylat
ovat leveita ja
helppokulkuisia.

Liikkuminen on esteetonta,
turvallista ja turvallisen
tuntuista kaikille ihmisille.
Ajoneuvoliikenteen nopeudet
ovat matalia ja kulkumuodot
on yleensa eroteltu toisistaan.

~ -_‘;7-‘

Kuvt: Ramboll




Huipputaso

Huipputasolla sijaitsee kunnan tarkeimmat palvelukeskittymat,
joissa kavelijoita on paljon ja toimintoja runsaasti. Reiteilla
toteutetaan esteettomyyden erikoistason ratkaisuja.

Periaatteet:

« Kavely on ympari vuoden turvallista, sujuvaa, ja lisaksi viihtyisaa
ja kiinnostavaa. Kohteessa viihdytaan myos muuten kuin
lapikulun vuoksi.

« Kavely on priorisoitu kulkutapa, ja reittien esteettomyyteen ja
esteettisyyteen kiinnitetaan erityista huomiota.

« Kavely-ymparistolla tavoitellaan lisdarvoa kavelijalle. Ymparistod
houkuttelee kiinnostavuudellaan pysahtymaan ja viettamaan
aikaa niin asukkaita kuin vierailijoita.

Ymparisto houkuttelee Ympiristo tarjoaa puitteet
oleskeluun ja kulkemiseen. kohtaamisille ja viipymiselle.
Kévely-ympaéristo on Kavely-ympaéristd houkuttaa
pienipiirteista, virikkeellista ja jaémaan ja palaamaan uudestaan.
viihtyisaa. Alueella on Ympéristo on visuaalinen,
mahdollisuus levahtaa ja vain vaihteleva, omaleimainen ja
katsella elamaa. Tarjolla on helposti hahmotettava. Kaduilla on
kutsuvia paikkoja oleskelulle. taidetta, kaupallisia palveluita,
putiikkeja ja kahviloita, jotka
Istutukset ja valaistus piristavat elavoittavat aluetta.
ymparistod. Saan ja melun
vaikutukset on huomioitu, ja Ympadristo tarjoaa tapahtumia ja
alue on ympaérivuotisesti mahdollistaa vuorovaikutuksen: on
tiiviissé kaytossa. mukavaa katsella, kuunnella ja
keskustella.

Kuvat: Ramboll, Kanta-Hameen kuvapankki



Merkittavat
virkistysreitit

Merkittavat virkistysreitit koostuvat seka
kaupunkiymparistdssa olevista puistoreiteista etta luonnon
poluista. Reitit voivat olla virkistysta tai kuntoilua varten,
mutta niilla on kiintea asema myos osana kavelyverkostoa.
Merkittavia virkistysreitteja ovat esimerkiksi asutuksen
laheiset puistot, alueita yhdistavat luonto- ja muut polut seka
erillisten virkistys- tai ulkoilualueiden reitistot. Monet
ulkoilualueet sijaitsevat kaukana muista kavelyalueista, ja
niiden merkitys osana arkikavelya ei ole niin keskeinen, mutta
niilla on tarkea rooli asukkaiden ja matkailijoiden virkistykselle
ja luontosuhteelle.

Periaatteet:

« Muiden kavelyalueiden sisalla tai yhteydessa sijaitsevat
virkistysreitit ovat helposti saavutettavissa kavellen,
pyoralla tai joukkoliikenteella.

. Virkistysreitit on suunniteltu palvelemaan eri
kayttajaryhmia ja edistamaan asukkaiden hyvinvointia.
Niissa huomioidaan erilaiset toiminta- ja liikkumisrajoitteet
seka mahdollisuudet ymparivuotiseen kayttoon.

- Reitit ovat helposti seurattavia ja monet niista ovat eri
tavoin ymparivuotisesti kaytettavissa. Kaikki luontoreitit
eivat ole esteettomia, mutta esteettomia reitteja
toteutetaan mahdollisuuksien mukaan.

. Reittien yhteydessa on taukopaikkoja ja palveluja, kuten
penkkeja, valaistusta ja roskiksia. Merkittavimmilla reiteilla
tai ulkoilualueilla on myos kaupallisia palveluita.




Kirkkonummen
keskusta 2040

Kirkkonummen keskustasta on kaikkia kolmea kavelyalueita. Huipputason alue
rajoittuu likekeskustaan, Kirkkolaaksoon ja torin ymparistoon, jossa on jo nykytilassa
hyvaa kavely-ymparistoa. Aseman etelapuolella on myos merkittava potentiaali
kehittaa kavely-ymparistoa kohti huipputasoa, mutta nykyinen maankaytto sisaltaa
paljon vahvasti autoliikenteeseen nojautuvaa kaupallista toimintaa, kuten erilaisia
tavarataloja, kaupan yksikoita ja erikoisliikkeita kuten auto- tai huonekaluliikkeita.
Alueelta kuitenkin l10ytyy myos kuntosaleja ja muuta keskustamaista toimintaa, mutta
houkuttelevaksi kavelykeskukseksi alueella on viela matkaa.

Keskustan ymparisto on pitkalti keskeista kavelyaluetta, johon sisaltyvat tiiviit
asuinalueet, koulut, urheilupuiston ymparisto ja puistoja. Myos Tolsan asemanseutu
ja koulu tulevine Tolsanportin alueineen kuuluvat keskeisiin kavelyalueisiin.
Keskusmetsa on tulevaisuuden merkittava lahivirkistysalue, joka ulottuu
Kirkkonummelta Masalaan. Neidonkalliossa ja Jerikonmaella on nykyiset
lahivirkistysalueet, joissa voi oleilla luonnossa ja urheilla. On huomioitava, etta
Kirkkonummella on luonto aina lahellg, ja asuinalueilla on pienempia
lahivirkistysalueita paljon, vaikkei niita kaikkia esiteta erillisina alueina kartoilla. Puistot
ja lahivirkistysalueet ovat osa muiden kavelyalueiden palvelutarjontaa.

Muu taajama-alue Kirkkonummella on kavelyn perustasoa, jossa selkeat, turvalliset
ja mahdollisimman esteettomat reitit palvelevat asukkaiden peruslikkumistarpeita.
Alueiden sisalla ei esiteta erikseen kavelyreitteja, silla kavelyn luonteeseen kuuluvat
lyhyet matkat, oikopolut seka kulkeminen ristiin rastiin. Pyoraliikenteen tavoiteverkon
toteuttaminen edistaa myos kavelyn olosuhteita, silla pyoralikenteen olosuhteita
edistavat toimenpiteet parantavat myos kavelyn turvallisuutta ja sujuvuutta.

’ KIRKKONUMMI

Bergas %

Kavelyalueet
I Huipputaso Nykyinen

Huipputaso Tuleva
[ Keskeiset sujuvat reitit Nykyinen
I Merkittavat luontokohteet Nykyinen
[0 Merkittévat Iahivirkistysreitit Nykyinen =~
~ | Merkittévat lahivirkistysreitit Tuleva

I Y, SR e

o N w bw

Lindal

Norrgérd

5
Kuusala:
Kusds

Ragvalds

Pabpilormal” *
Prastgardstiach
o %

Hevoshaka N

Hasthagen

3

Nedre Pulkus

Neidonkallio ¢
Jungfruberget f,  Hopeahaka Akarr
e * Silverhagen

" Gesterby 4

Stubbacken

5

“Heikkila | = &M
- “Hindersby .= «

g - "
e o

T *3& 31
Munkinmaki e
Munkkulla o g g
Abrasinmaki 4 |
Abrasbacken ::1 < i

Abras =
0 S T 1000 ... . _
pontute i Lirmvayiy e = = A
I § N4 Vst i ~———— A
% = Unzis

KYRKSLATT 2



Masala 2040

Masalan asemaseutu on huipputason kavelyaluetta, joka ulottuu aina Masalantien
ymparistoon saakka. Kaupallinen keskus Masalassa on pieni, mika tekee siita
toisaalta hyvin kaveltavan. Samalla keskus toimii myos laajemman alueen
kaupallisena keskuksena. Keskeinen kavelyalue jatkuu Masalantieta pitkin
Nissnikun koululle ja monitoimitalolle kattaen myds osan Sepankylantieta ja
Sundsbergintieta. Nain alue kattaa paivakoteja ja Kartanonrannan koulun.

Pohjoisessa keskeinen kavelyalue jatkuu Masalantieta Masalan koululle saakka.
Masalantien varrelle keskittyva kavelyalue korostaa alueen nauhamaista luonnetta
kattaen tarkeita joukkolikennepysakkeja, Masalan rautatieseisakkeen ja erilaisia
kaupallisia ja julkisia palveluita. Keskeisiin kavelyalueisiin kuuluu myos Jorvaksen
kehittyva asemanseutu.

Lahivirkistysalueita on Masalan eri puolilla, ja etenkin laaja Keskusmetsa tarjoaa
potentiaalia virkistysreittien kehittamiseksi. Muu Masalan alue on kavelyn
perustasoa, joka palvelee arjen tarpeita.
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Muut alueet

Kantvikin alue on paaosin perustason kavelyaluetta, mutta koulun ja kaupan ymparistd on

tunnistettu keskeiseksi kavelyalueeksi. Kantvikista kdydaan asioimassa paljon

Kirkkonummen keskustassa, eika alueella ole paljon omia palveluita. Kuitenkin koulun,

Jorvaksen aseman seutu on keskeinen kavelyalue, joka kehittyy lahitulevaisuudessa

asemanseudun hankkeiden myota seka etenkin Kvisin ja Pohjois-Jorvaksen
asemakaavojen rakentuessa. Keskusmetsa palvelee jatkossa naidenkin alueiden
virkistystarpeita. Nykyisin Jorvaksen alueella ei ole juuri palveluita.
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Toimenpideohjelman
rakenne

Kavelyn ja pyorailyn edistamisen toimenpideohjelma pohjautuu tydn visioon,
asetettuihin tavoitteisiin seka niiden pohjalta muodostettuihin pyoralikenteen
tavoiteverkkoon ja kavelyalueisiin. Toimenpideohjelman alkuun on koottu katsaus
niihin haasteisiin ja muutostrendeihin, joihin kunnan tulee vastata edistaakseen
kestavaa likkumista pitkajanteisesti ja vaikuttavasti. Tama tulevaisuuskuva toimii
tyon selkanojana: se auttaa hahmottamaan halutun kehityspolun ja ne
ominaisuudet, jotka kavely- ja pyorailymyonteisen kunnan pitaisi tulevaisuudessa
tayttaa.

Tulevaisuustarkastelussa on tunnistettu likkumista muovaavia muutostekijoita -
kuten ilmastonmuutos, yhdyskuntarakenteen kehitys, vaeston ikaantyminen,
likkumisen digitalisoituminen seka arjen ja tyon murros — ja arvioitu niiden
vaikutuksia likkumiseen. Samalla on tarkasteltu, miten kunta voi omilla
valinnoillaan ja ohjauksellaan suunnata kehitysta toivottuun suuntaan.

Naista muutostekijoista ja niiden vaikutuksista on edelleen johdettu toimenpiteiden
kannalta keskeiset vaatimukset: millaisia rakenteellisia, kulttuurisia ja
organisatorisia edellytyksia tarvitaan, jotta kavely ja pyoraily voivat aidosti
vahvistua arjen kulkutapoina. Tama vaihe auttaa tunnistamaan ne painopisteet,
joihin kunnan tulee erityisesti panostaa, jotta muutos on pysyvaa ja vaikuttavaa.
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py&railyn tulevaisuudesta
Kirkkonummella

}

Tavoitteet
Vision pohjalta kavelylle ja pyorailylle
asetetut tavoitteet

!

Tavoiteverkko ja kavelyalueet
Tavoitteiden mukaiset laatu- ja
palvelutasomaarittelyt.

!

|

|

|
Toimenpiteet J

o’

Maaritellyt toimenpiteet, joilla
paastaan toivottavaan tulevaisuuteen
ja tavaoitteisiin.

}

Tavoitellut vaikutukset / mittarit
Asetetut mittaristot ja kuvaillut
vaikutukset toimenpiteille, joiden
perusteella voidaan arvioida sita,
ollaanko oikealla tulevaisuuspolulla.

7~ N N N

£



Kavelyn ja pyorailyn tulevaisuus
Kirkkonummella

Kuvassa hahmotetaan tulevaisuuden kehityspolkuja nykyhetkesta .
eteenpain. Malli kuvaa, kuinka erilaiset mahdolliset tulevaisuudet A
avautuvat kuin kartio ajan kuluessa. Aluksi kapea potentiaali laajenee
moniin suuntiin, kun vaihtoehtoisia kehityskulkuja syntyy.

-
-
.-
-
-
-
-
-
.-
-
-
-
-

-
-
-
_
-
-
-
-

Kartion sisalld on nelja vyohyketta: I I it #7 \Eitoivottu

. Todennakoinen kuvaa niita tulevaisuuksia, jotka toteutuvat e - i____————“_‘_'_'_: —————————————— NS "‘. i
todennakoisimmin. Tallaisen tulevaisuuskuvan oletetaan toteutuvan ' i ' 1 Todennaksinen

. erpes o . . . . . coerres . a H 1

nykyisilld toimintatavoilla ja kdytannailld (nk. Business as Usual, BAU). \ [
Seka toivottavassa etta ei toivotussa tulevaisuudessa on N4
yhtymapintaa todennakaisen tulevaisuuden kanssa. o

. Toivottava taas edustaa sit3 visiota, johon tall tydlid pyritdan. Se i j Tolottav
toimii suunnannayttajana ja tavoitetilana, mutta sen saavuttaminen o
vaatii tyota. A

. Mahdollinen kuvaa realististen tulevaisuuksien joukkoa: sellaisia Mahdollinen
tulevaisuuksia, jotka voivat tapahtua nykytiedon valossa.

- Eitoivottu tulevaisuus siséltdd mahdollisia, mutta negatiiviseksi . - .
kaantyvia kehityskulkuja ja vaikutuksia. Vuoden 2017 Nykyhetki Aika

kavelyn ja
Useimmiten kehityspolku muuttuu hitaasti, eika yksittdinen toimenpide pyorailyn
yleensa kaanna sen suuntaa radikaalisti. Kun vuosien aikana edistamisohjelma

varmistellaan kunnan pysymista toivottavan tulevaisuuskuvan keskellg,
vahvistetaan samalla myos resilienssia ja kykya sopeutua muutoksiin.
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Muutostekijat matkalla tavoitteisiin

Tulevaisuuteen vaikuttavat monet samanaikaiset muutosilmiot ja
trendit, joista osa on globaaleja ja osa paikallisia. Kaikkeen ei
voida vaikuttaa taman tyon tai edes kunnan vallassa olevien
keinojen puitteissa, mutta naiden seurausvaikutuksia voidaan
pyrkia vahvistamaan tai minimoimaan. Tavoitteena on tunnistaa
keskeiset ilmidt, ymmartaa niiden vaikutuksia kavelyn ja

kehitys tukee haluttua tulevaisuuskuvaa.

Edistamisohjelman avulla rakennetaan siis tulevaisuuskuvaa,
joka perustuu ohjelmassa maariteltyihin tavoitteisiin.
Seuraavassa tunnistetaan ilmioita, jotka voivat johtaa
todennakoiseen tulevaisuuteen eli siihen, mita tapahtuu, jos ei
toimita tavoitteiden mukaisesti. Toisaalta tunnistetaan myas,
milta toivottava tulevaisuus voi nayttaa, jotta voimme pyrkia sen
suuntaan.

Muutostekijoilla on erilaisia vaikutuksia, joista osa haastaa ja osa
tukee kehitysta. Esimerkiksi liikkumisen sahkoistyminen,
vaeston ikaantyminen ja tyonteon murros muuttavat kaikki arjen
likkumisen edellytyksia. Tarkeinta on tunnistaa, miten nama
tekijat voidaan kaantaa mahdollisuuksiksi kohti elavaa,
kaveltavaa ja saavutettavaa kuntaa.
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Vaikutukset

Erilaisilla ilmidilla on liikkumiseen
heijastuvia vaikutuksia, jotka voivat
olla positiivisia tai negatiivisia.
Erilaisilla toimenpiteilla voidaan
yrittaa vaikuttaa kehitykseen siten,
etta ilmididen seurauksia voidaan
vieda ei toivotusta tulevaisuudesta
kohti toivottua tulevaisuutta.

Osa kehityskuluista osuu myds ei
toivotun ja toivotun valimaastoon, ja
niilla on seka positiivisia etta
negatiivisia vaikutuksia. Aina ei voida
kuitenkaan sanoa aukottomasti, etta
jokin toimenpide varmasti johtaa
kohti toivottuja tuloksia, silla
vaikutusketjut ovat pitkia ja
monimutkaisia.

Yhdyskuntarakenteen
hajautuminen
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Miten visio saavutetaan?

Feedback loop eli palautesiimukka tarkoittaa mekanismia, jossa tarkastellaan, ¢ Infrastruktuurin parantaminen
miten toteutetut toimenpiteet vaikuttavat tuleviin paatoksiin, toimintaymparistoon : Liikkumisen periaatteet

ja ihmisten kayttaytymiseen, ja miten nama vaikutukset puolestaan ohjaavat :

seuraavia kehitysaskeleita. Toisin sanoen kyse on jatkuvasta vuorovaikutuksesta

toimenpiteiden, kayttajakokemusten ja havaittujen vaikutusten valilla. v

Esimerkiksi kun kavely- ja pyorailyolosuhteita parannetaan, yha useampi alkaa Lilkenne-

kayttaa naitd kulkutapoja. Lisdantynyt kayttd puolestaan vahvistaa poliittista ja verkko

yhteisOllista tahtotilaa jatkaa investointeja kestaviin kulkumuotoihin. Tama Nopea Hidas

myonteinen palautesilimukka vauhdittaa kehitysta ja tekee toivotusta

tulevaisuudesta entista todennakodisemman. MatKustus-  «-ereereerersennens
................... » Saavutettavuus se. Loee . .. :

Palautesilmukka voi kuitenkin olla my&s negatiivinen: jos toimenpiteet jadvét Eri kulkutapojen: kayttaytyminen L'r']'fk“m'se”

vajaiksi tai vaikutuksia ei seurata, kéyttéjien luottamus ja osallistumishalukkuus Matka-ajat Vi s

voivat heikentya, mika hidastaa ohjelman etenemista. Siksi ohjelmassa on tarkeaa Helppous

rakentaa mekanismeja, joilla palautetta, dataa ja kayttajakokemuksia kerataan ja Hinta Hidas Nopea

hyodynnetaan jatkuvasti. Ympérivuotisuus Maankaytté

A

’\ "\ Palveluiden sijoittelu

Ympariston laatu

Toimenpide Kayttajd- Havaitut Maank&ytdn periaatteet
kokemukset  vaikutukset
Liikenneverkko, matkustuskayttdytyminen, maankaytto ja saavutettavuus muodostavat jatkuvan
\ ’ vuorovaikutusketjun. Toteutetut toimenpiteet vaikuttavat kayttaytymiseen ja ymparistoon, jotka

puolestaan ohjaavat tulevia paatoksia.
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Toimenpidekokonaisuudet

Tulevaisuustarkastelun ja tyon tavoitteiden pohjalta laadittu toimenpideohjelma
rakentuu kolmen toimenpidekokonaisuuden ymparille. Nama kokonaisuudet
suuntaavat kehittamista ja jasentavat toimenpiteitd, joilla vahvistetaan kavelyn ja
valinnoissa. Lisaksi ohjelma huomioi toimeenpanon, yhteistyon ja jatkuvan
kehittamisen kaytannot, joiden kautta toimenpiteet muuttuvat pysyviksi
toimintatavoiksi.

Toimenpiteet on valittu niiden arvioidun vaikuttavuuden, toteutettavuuden ja
kustannustehokkuuden perusteella. Nykyisessa taloudellisessa tilanteessa
korostuvat ratkaisut, jotka tuottavat mahdollisimman suuren hyodyn kaytettavissa
olevilla resursseilla. Samalla ohjelma painottaa innovatiivisia, monialaisia ja
yhteisdllisia toimintamalleja, jotka tukevat pitkajanteista muutosta kohti kavelya ja
pyorailya suosivaa likkumiskulttuuria.

Ohjelmassa on tunnistettu toimenpiteiden valisia vaikutusketjuja, jotka kuvaavat,
miten yksittaiset toimet yhdessa rakentavat edellytyksia kestavalle muutokselle.
Naiden avulla voidaan hahmottaa etenemispolku kohti pitkan aikavalin tavoitteita
seka varmistaa, etta toimenpiteiden toteutus tukee toisiaan ja muodostaa
yhtenaisen, strategisesti johdonmukaisen kokonaisuuden.

Liitteessa on esitetty esimerkinomaisia tarkennuksia toimenpiteille, joita kunnassa
voidaan joko ottaa kayttoon sellaisenaan tai joita voidaan tarkentaa ohjelman
valmistumisen jalkeen toteutus- ja seurantavaiheeseen siirryttaessa. Jokainen
toimenpide vaatii kunnalta resursseja, minka vuoksi kunnassa pitaa vuosittain
tehda paatoksia siita, miten ja millaisia toimenpiteita edistetaan.

= KIRKKONUMMI

KYRKSLATT 2

Resurssit ja yhteistyo

Ohjelman toteuttaminen vaatii aika- ja raharesursseja seka yhteistyota.

A
m Olosuhteet ja ymparisto

Tiiviillda maankaytolla ja lahipalveluiden varmistamisella luodaan

pyorailyn ratkaisuilla varmistetaan turvalliset ja sujuvat yhteydet.

Q Liikkumistottumukset ja -kulttuuri

Asukkaita kannustetaan valitsemaan kavely tai pyoraily aina kun
mahdollista. Kampanjoinnin, tiedon lisdamisen ja yleisen ilmapiirin
merkitys on suuri ja erityisen vaikuttavaa on lasten ja nuorten
likennekasvatus.
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Resurssit ja yhteistyo

Vaikuttavuus

Resurssien ja yhteistyon kokonaisuus muodostaa selkarangan, joka juurruttaa
kavelyn ja pyorailyn edistamisen osaksi kunnan normaalia johtamista:
rakenteellinen omistajuus, pysyva perusrahoitus ja systemaattinen seuranta
nostavat tavoitteet pysyviksi kriteereiksi kaikessa paatoksenteossa.
Perustoimintaan integroituminen johtaa siihen, etteivat kavely ja pyoraily ole
irrallisia asioita, vaan oleellinen osa yhteiskuntaa ja pitkajanteista
yhdyskuntarakenteen ja likennejarjestelman kehittamista.

Asumisen, tyopaikkojen ja palveluiden sijoittaminen tiiviisti osaksi
yhdyskuntarakennetta vahvistaa kavelyn ja pyorailyn asemaa, kun niiden
kaytettavyys ja matka-aika eivat havia auton helppoudelle. Mita useammalle
asukkaalle palvelut sijaitsevat lahella, sita useammalle kavely ja pyoraily ovat aitoja
vaihtoehtoja.

Yhteiset toimintamallit, koulutus ja avoin keskusteluilmapiiri rakentavat
monipuolista, yhteistydhon pohjautuvaa kavely- ja pyorailykulttuuria. Eri
osapuolten on otettava kavelyn ja pyorailyn edistaminen tosissaan ja sitouduttava
ohjelman tavoitteisiin, jotta sen tarpeet aidosti huomioidaan. Muussa tapauksessa
kavely ja pyoraily jaavat toissijaiseen asemaan. Kokeilut ovat keino saada nopeasti
nayttéa kavelyn ja pyorailyn eteen tehdyn tyon hyddyista.

Vaikuttavuus on huomattavasti kiinni resursoinnista. Mikali asioiden edistamiseen
ei ole henkilo- tai raharesursseja, ei asioita myoskaan saada aikaan. Siksi
resurssien varmistaminen ja luotto niiden tuottamaan hyotyyn ovat oleellisia.

KYRKSLATT

Resurssit

Keskeiset resurssit toimenpidekokonaisuuden edistamiseksi ovat toimenpiteessa 1
esitetyt koordinaattorin tydpanos (vahintaan 0,4 htv) seka poikkihallinnollisen
tyoryhman perustaminen. Nama ovat edellytys muiden toimenpiteiden
edistamiseksi. Lisaksi resursseja tarvitaan henkiloston ja luottamushenkildiden
tiedottamiseen ja mahdolliseen kouluttamiseen. Erilaisiin hankintoihin ja
palveluostoihin esitetaan noin 30 000-50 000 euron suuruista vuotuista
kayttotalousvarausta.

Mista liikkeelle

Tyon kaynnistamiseksi nimetaan kavelyn ja pyorailyn koordinaattori ja
muodostetaan poikkihallinnollinen, kuntajohtoinen tydoryhma. Tyoryhma alkaa
toteuttaa kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelman toimenpideohjelmaa
jarjestelmallisesti vuosikellon avulla. Koordinaattorin tehtdvana on saada tyo
kayntiin, edistaa toimenpiteiden toteuttamista seka kayda vuoropuhelua kunnan
sisalla ja ulkopuolella yhteistyon parantamiseksi. Koordinaattorin tehtavana ei
kuitenkaan ole yksin toteuttaa koko ohjelmaa, vaan varmistaa, etta sita
toteutetaan aktiivisesti eri toimialoilla.
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Resurssit ja yhteistyo

Resurssit ja yhteistyo

TOIMENPIDEKOKONAISUUS

VASTUUTAHO

1. Kévelyn ja pyorailyn edistamistyon koordinointi ja resurssien osoittaminen

Tavoite: Kestava likkuminen edellyttaa lisaresursointia kunnassa yhteisten tavoitteiden eteen ja johdonmukaista toimeenpanoa Kaikilla toimialoilla. Toimialoille yhteinen
uusi koordinaattoriresurssi, poikkihallinnollinen edistamistydryhmé seké edistadmisohjelman pienempien toimien toteuttamiseen osoitettu kayttotalousbudjetti ovat
edellytyksia useiden tehtavien toteuttamiseksi, ohjelman jalkauttamiseksi seké viestinnan ja yhteistyén onnistumiseksi niin kunnan sisélla kuin ulkopuolella. Kunnan eri
toimialoilla tulee varautua ja osoittaa lisdresursseja kavelyn ja pyéréilyn edistadmiseen perustydn ohella. Useat ohjelman toimenpiteet edellyttavat toteutuakseen tdman
toimenpiteen toteuttamista kokonaisuudessaan.

Yhteiset palvelut
Kuntakehityksen toimiala

Sivistyksen toimiala

2. Henkiloston ja luottamushenkildiden ymmarryksen, osaamisen ja sitoutumisen lisddminen

Tavoite: Henkilosté ymmartaé kavelyn ja pyorailyn edistdmisen merkityksen ja omat vaikutusmahdollisuutensa. Henkildsto ja luottamushenkilot ovat sitoutuneita
kévelyn ja pydréilyn tavoitteisiin. Koordinaattorin ja poikkihallinnollisen tyéryhman avulla voidaan esitelléd edistdmisohjelmaa ja sen etenemisté luottamushenkilbille,
johtoryhmille ja henkilbstdlle seké parantaa erityisesti aiheen kannalta kriittisen henkilostén osaamista. Osaava ja vaikutusketjut ymmartavéa henkilbéstd on edellytys
myads kavely- ja pydrailymydnteisen toimintakulttuurin rakentamiselle kunnassa.

Yhteiset palvelut
Kuntakehityksen toimiala

Sivistyksen toimiala

3. Kavelyn ja pyoraliikenteen integrointi maankayton ja palveluverkkojen suunnitteluun

Tavoite: Kavelyn ja pyorailyn suosion kannalta ratkaisevaa on, etta ihmisilld on syy valita nédma kulkutavat. NyKyista tiiviimpi ja monipuolisempi maankéytté ja
palveluverkko mahdollistavat arjen matkojen tekemisen kadvellen ja pyoréila. Kavelyn ja pyorailyn vahvistaminen edellyttdd, ettd ne huomioidaan johdonmukaisesti
kaikissa maankayton suunnittelun ja toteutuksen vaiheissa. Palveluiden, asumisen ja tybpaikkojen sijoittelu kdvelyalueille ja pydréliikenteen tavoiteverkon tuntumaan
tekevaét kévelysta ja pyoréilystd houkuttelevaa. Erilaisten maankéyton ratkaisuiden vaikutukset kédvely- ja pyoréliikenteeseen tulee arvioida huolellisesti.

Kuntakehityksen toimiala

4. Kokeilukulttuurin vahvistaminen

Tavoite: Kehittdmistydn uskottavuus ja vaikuttavuus syntyvat ndkyvista tuloksista. Nopeat kokeilut ja konkreettiset toimenpiteet auttavat havainnollistamaan

tavoitetilaa ja luovat positiivista liikehdintda heti alkuvaiheessa. Kokeiluista opitaan ja tehdaén tarvittaessa korjaavia toimenpiteita. Kokeiluita voivat ehdottaa ja

toteuttaa niin asukkaat, kunnan toiminnot kuin sidosryhmét. Kokeiluiden ei ole pakko olla raskaita, vaan ne voivat olla myés kevyita, kunhan niista tehddan aina
Seurantaa niiden vaikuttavuuden arvioimiseksi.

Kuntakehityksen toimiala
Yhteiset palvelut

Sivistyksen toimiala

= KIRKKONUMMI
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Olosuhteet ja ymparisto

Vaikuttavuus

Kavelyn ja pyorailyn infrastruktuuri on keskeinen tapa tarjota kuntalaisille
mahdollisuudet kavelyyn ja pyorailyyn seka helpottaa lasten, nuorten ja iakkaiden
omaehtoista likkumista. Heikkolaatuisena se voi myos olla este likkumiselle.
Suunnitteluohjeet huomioivat heikommassa asemassa olevat likennejarjestelyissa,
mika lisaa kuntalaisten tasavertaisuutta ja turvallisuutta lahtokohdista riippumatta.
Priorisoinnilla voidaan toteuttaa tehokkaimmin kavelyn ja pyorailyn infraa sinne,
missa silla on suurin tarve ja potentiaali.

Kavelyalueiden suunnittelussa merkittavassa roolissa ovat lisaksi kuntakeskusten
elinvoima, viihtyisyys, houkuttelevuus ja ihnmislaheinen ymparisto. Kavelyn
suunnittelu onkin isossa maarin muuta kuin pelkkaa likenteen suunnittelua.
Liikkumisvalintoihin vaikuttavat pysyvien infrajarjestelyjen lisaksi myos tilapaiset tai
kausiluontoiset jarjestelyt tai tilanteet, kuten talvikunnossapidon sujuvuus ja oikea-
aikaisuus, tai erilaisten liikennetta tilapaisesti haittaavien tydomaiden tai
tapahtumien likennejarjestelyjen toimivuus ja turvallisuus. Usein riskit naissakin
kohdistuvat erityisesti lapsiin, nuoriin, iakkaisiin seka likkumis- tai
toimintarajoitteisiin henkildihin. Hyvalla suunnittelulla, ohjeistuksella ja valvonnalla
riskeja voidaan kuitenkin hallita ja olosuhteista voidaan tehda kayttokelpoiset myos
haastavissa tilanteissa.

Joukkoliikenne on keskeinen liikkumistapa niin kunnan sisalla kuin sen rajojen
ulkopuolella. Joukkolikenteen saavutettavuus kavellen ja pyoralla vaikuttaa
suoraan myos joukkoliikenteen houkuttelevuuteen. Laadukas pyorapysakaointi ja
esteettomat kulkuyhteydet pysakeille ja asemille ovat tarkeita niin bussi- kuin
junaliikenteelle, silla suurimpaan osaan joukkolikennematkoista liittyy kavely- tai
pyoramatka.

KYRKSLATT

Resurssit

Olosuhteiden ja ympariston infran rakentaminen ja yllapito on kallista ja vaatii
paljon henkilotyota. Resurssien kokonaismaaraa ei yleensa voida huomattavasti
kasvattaa, joten kunnan taytyy priorisoida resurssien kayttoa tehokkaasti, mutta
samalla myos varautua lisaresurssitarpeeseen. Kavelyn ja pyorailyn
infrastruktuurin investointeihin korvamerkitty budijetti (esimerkiksi 500 000 - 1000
000 €/vuosi) mahdollistaa investointien toteuttamisen kavelyn ja pyorailyn
lahtokohdista, ei vain osana saneeraushankkeita. Myos kavelyn ja pyorailyn
kunnossapidossa nykyresurssien uudelleen jakaminen kavelya ja pyorailya
tukevalla tavalla on tehokkainta, mutta samalla erillinen lisarahoitus (esimerkiksi 50
000 - 70 000 €/vuosi) antaa mahdollisuuksia esimerkiksi nostaa keskeisten
paareittien talvihoidon laatutasoa tai toteuttaa erilaisia kokeiluhankkeita.
Suunnitteluun, rakennuttamiseen ja kunnossapitoon seka ohjaamiseen ja
valvontaan tulee osoittaa riittavasti myos henkiloresursseja, jotta tyota voidaan
mielekkaasti tehda ilman henkiloston kuormittumista. Tama on myos edellytys
ohjelman toteuttamiseksi tehokkaasti.

Mista liikkeelle

Oleellisin vaihe investointien osalta on tunnistaa keskeiset kehittamiskohteet ja
edistaa niiden suunnittelua ja toteutusta systemaattisesti ja maaratietoisesti.
Tassa tydssa on esitetty alustava priorisoinnin tapa, jonka avulla kokoluokaltaan
kunnan budijettiin sopivia hankeosia voidaan tunnistaa ja niiden toteutusta edistaa.
Raskaiden investointihankkeiden edistaminen on hidas ja tyolas prosessi, minka
vuoksi samalla on tarkeaa edistaa kevyempia toimenpiteita kuten viitoitusta,
nopeusrajoituksien alentamista ja pyorapysakoinnin tai pysakkien
kehittamistoimia.
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Olosuhteet ja ymparisto

TOIMENPIDEKOKONAISUUS VASTUUTAHO
5. Kéavelyn ja pyoréliikenteen suunnitteluperiaatteiden paivittdminen ja priorisoinnin menetelmét
Tavoite: Mahdollistetaan selkeét, laadukkaat ja turvalliset kdvelyn ja pyoréilyn reitit yhtenaisilla toteutustavoilla. Reittien laatutasoa nostetaan ensisijaisesti kaytetyimmilla tai .
. . ! ; . - .. : . . L .. - AP Kuntakehityksen
tavoitteellisesta laatutasosta kauimpana olevilla yhteyksilla mahdollisimman suuren hyddyn saavuttamiseksi. Suunnitteluohjeissa hyédynnetaan valtakunnallisia ohjeita ja S
: e e o - T . . S L .. P o . toimiala
laatukriteereista pidetaan kiinni niin pyoraverkon kuin kavelyalueiden suunnittelussa. Huomioidaan erityisryhmat seka elinvoima, viihtyisyys ja houkuttelevuus.
6. Pyoriéliikenteen vaylien jakaminen hankeosiin ja niiden suunnitelmallinen toteutus
Tavoite: Muodostetaan turvallinen ja toimiva pyorailyvaylien verkosto, joka yhdistda keskusten tarkeimmaét toiminnot asutuksen kanssa. Varmistetaan, etta infrastruktuurin .
. . o . - K . e . ) b P .. e Kuntakehityksen
parantaminen tapahtuu suunnitelmallisesti, resursoidusti ja tehokkaasti. Tavoitellaan pitkaaikaisia ja konkreettisia parannuksia pyoraily-ymparistoon, joka hyddyttaa myos .
R . - . v S . e . : - ’ AR - . toimiala
kavelijbita. Osoitetaan kavelyn ja pydrailyn investoinneille vuotuinen maararaha talousarvioon, jonka avulla toteutetaan kavelyn ja pyorailyn ldhtokohdista hankkeita.
7. Kavely-ympariston esteettomyyden ja houkuttelevuuden systemaattinen parantaminen
Tavoite: Luodaan yhtendista, laadukasta ja tunnistettavaa kavely-ymparistod, joka tukee sujuvaa, turvallista ja miellyttavaa likkumista kaikkina vuodenaikoina. Toteutetaan Kuntakehityksen
erilaisia toimenpiteita, jotka tukevat viihtyisan, houkuttelevan ja esteettéman kavely-ympaériston luomista. toimiala
52
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Olosuhteet ja ymparisto

TOIMENPIDEKOKONAISUUS VASTUUTAHO
8. Kunnossapidon resursointi ja menetelmien kehitys
Tavoite: Varmistetaan etta kavelyn ja pydréilyn infrastruktuuri pysyy turvallisena, toimivana ja houkuttelevana kayttdjille keliolosuhteista rijppumatta. Panostetaan keskeisten Kuntakehityksen
reittien talvihoitoon (mm. lumenpoisto, liukkaudentorjunta, polanteenpoisto) seké véylien kunnon systemaattiseen yllapitoon ja korjaamiseen. toimiala
9. Tilapaisten lilkkennejarjestelyiden kokonaisvaltainen parantaminen
Tavoite: Varmistetaan tilapaisten jarjestelyjen aikana toteutettavien kavely- ja pyoraily-yhteyksien taso, esteettomyys ja riittava liikenteenohjaus. Tilapaiset likennejérjestelyt Kuntakehitvksen
ovat usein lyhytaikaisia, mutta niiden vaikutus erityisesti esteettomyyteen tai lasten ja iakkaiden liikkumisen koettuun turvallisuuteen on merkittava. Ohjeistuksella, toimialé
lupakaytanndilla, valvonnalla seka bonus- ja sanktiojarjestelyilld voidaan ohjata tavoitteenmukaisiin toteutuksiin.
10. Sujuvien ja turvallisten matkaketjujen varmistaminen keskeisissa kohteissa
Tavoite: Mahdollistetaan kestavien matkaketjujen tekeminen seka kéavelijoiden ja pyoriéilijdiden sujuva ja turvallinen liikkuminen erityisesti joukkoliikenteen solmukohdissa seka Kuntakehitvksen
keskeisten palvelukohteiden ympdristossa. Keskeisia asioita ovat pyorapysakoinnin kehittdminen seké sujuvat yhteydet joukkolikenteeseen (mm. esteettémét ja turvalliset toimial)ag
pysékkiyhteydet).
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Litkkumistottumukset ja -kulttuuri

Vaikuttavuus

Liikkumistottumuksia ja -kulttuuria koskeva toimenpidekokonaisuus tukee pysyvaa
kulkutapamuutosta yhdistamalla viestinnan, osallisuuden ja arjen kaytannot
kavelyn ja pyorailyn infran toteuttamiseen. Kokonaisuus helpottaa kavelyn ja
nuoria kannustetaan valitsemaan kestavat kulkutavat poikkihallinnollisessa
yhteistyossa. Kavelyyn ja pyorailyyn tukeutuvan liikkumiskulttuurin
muodostuminen on hidas prosessi, jossa paaroolissa ovat likkumisympariston
muutokset. Tarkein askel onkin saada vaylat ja rakenteet seka niiden yllapito
kuntoon, jolloin kynnys Iahtea on jo valmiiksi matala. Talloin viestinnalliset, ohjaavat
ja kannustavat toimenpiteet ovat paljon tehokkaampia.

Toimenpidekokonaisuus pyrkii innostamaan kaikkia eri ikaryhmia kavelemaan tai
nuoriin ohjelman tavoitteiden mukaisesti. Tassa merkittava rooli on paitsi kunnan
eri toimialoilla myos yhdistyksilla ja seuroilla, jotka kohtaavat lapsia ja nuoria mm.
harrastusten kautta. Yhta merkittava rooli on lasten huoltajilla, joilla on merkittava
vaikutus lasten liikkumistapoihin myos oman esimerkkinsa kautta. Myos
tyonantajat voivat osaltaan kannustaa tyontekijoitaan kavelemaan tai

ja sairastavuuteen.

Liikkumiskulttuuriin littyy myos pyoramatkailun kokonaisuus, jonka avulla halutaan
houkutella pyoramatkailijoita Suomesta ja ulkomailta kokemaan Kirkkonummen
luontoa ja kiinnostavia kohteita. Tama parantaa elinvoimaa ja kunnan imagoa.

KYRKSLATT

Resurssit

Resursseja tarvitaan erityisesti viestinnallisten toimenpiteiden aikaan saamiseksi,
mutta esitettyjen toimenpiteiden toteutus myos skaalautuu resurssien mukaan.
Parhaat vaikutusmahdollisuudet saadaan, kun aiemmin mainitun koordinaattorin
lisaksi toimialojen henkilostolta saadaan tukea, mutta monia toimenpiteita voidaan
tehda myos kevyemmin. Silti on hyodyllista osoittaa eri toimialoilta tai
palvelualueilta vastuuhenkilGita, jotka voivat edistaa kavelya ja pyorailya omien
tyotehtaviensa puitteissa. Rahallisesti viestinnalliset toimenpiteet eivat ole kovin
raskaita, mutta pyoramatkailuun liittyen tulee varautua myos infran
parantamiskustannuksiin.

Mista liikkeelle

Ohjelmasta viestiminen sen hyvaksymisen jalkeen on helpoin ja loogisin
aloituspiste, minka jalkeen viestinnallisia toimenpiteita on helpompaa toteuttaa.
Toimenpiteet kannattaa kytkea osaksi toimialojen muuta vuotuista toimintaa,
jolloin ne eivat ole irrallisia ja erillisia toimenpiteita vaan tiivis osa normaalia
toimintaa. Kokonaisuuden toimenpiteet kytkeytyvat myos muiden
toimenpidekokonaisuuksien edistamiseen, ja onkin tarkeaa kertoa esimerkiksi
infran toteutuksista asukkaille.
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Litkkumistottumukset ja -kulttuuri

TOIMENPIDEKOKONAISUUS

VASTUUTAHO

1. Kavelyn ja pyorailyn kulttuurin edistdminen viestinnallisin keinoin
Tavoite: Edistetaan kévelyn ja pyoréilyn kulttuuria lisdamalla tietoisuutta kertomalla kuntalaisille kavelyn ja pydrailyn mahdollisuuksista ja helppoudesta sekéa

Yhteiset palvelut

konkretisoimalla hyétyja. Sivistyksen
toimiala
Kuntakehityksen
toimiala
12. Lasten ja nuorten kavelyn ja pyoraliikenteen edistaminen poikkihallinnollisesti Sivistyksen
Tavoite: Kannustetaan ja tuetaan lapsia ja nuoria valitsemaan kévely ja pyodraily arjen likkumismuotona. Toimenpiteet toteutetaan poikkihallinnollisesti yhteistyosséa toimiala
toimialojen, paikallisten toimijoiden, lasten ja nuorten seka huoltajien kanssa.
Kuntakehityksen
toimiala

Yhteiset palvelut

13. Osallisuuden ja yhteistyon vahvistaminen yritysten ja kolmannen sektorin kanssa Kuntakehityksen

Tavoite: Vahvistetaan yhteistydta yritysten, yhteisojen ja kolmannen sektorin toimijoiden kanssa siten, etta liikkumisen edistamistoimet tukevat arjen kavelya ja pyorailya. toimiala

Antamalla eri toimijoille mahdollisuus osallistua kehittdmiseen varmistetaan, etta toimenpiteet ovat kédyttajalahtoisia, vaikuttavia ja tukevat kunnan vetovoimaa seké

elinvoimaisuutta. Sivistyksen
toimiala

Yhteiset palvelut

14. Pyoramatkailun edellytysten parantaminen Kuntakehitvk
Tavoite: Kehitetaan pydramatkailuun soveltuvia reitteja, verkostoja ja markkinointia, jotta pydramatkailu olisi houkutteleva vaihtoehto niin kauempaa tuleville matkailijoille ur|1 a t ek : yt sen
kuin lahialueen matkailukohteena. Pydramatkailun edellytysten parantaminen lisda myds kunnan asukkaiden virkistysmahdollisuuksia. autakunta
Sivistyksen
toimiala
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6. Edistamisohjelman
seuranta

9.4.2026
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Ohjelman seuranta

Kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelman seuranta on tarkea osa tyon edistymisen
varmistamista. Seurannalla voidaan tarkastella seka esitettyjen toimenpiteiden
toteutumista etta niilla aikaan saatuja vaikutuksia. Seurantaa voidaan tehda
monella tavalla, mutta sen ei pitaisi olla niin raskasta, etta seuranta itsessaan vie
resursseja toimenpiteiden toteuttamiselta. Parhaimmillaan seurantamittareissa
hyodynnetaan kunnassa jo aiemmin toteutettujen erilaisten strategioiden ja
ohjelmien indikaattoreita. Seuranta-aineiston havainnoista on tarkeaa kertoa
paatoksentekijoille seka viestia myos julkisesti kunnan nettisivuilla ja
paikallismediassa.

Toimenpiteiden edistamista seka niiden vaikuttavuutta kuvaavia mittareita on
esitetty seuraavalla sivulla.

Ramboll
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Alustavat seurantamittarit ehdotus

- : , o o Pyoraily 5 % Pyoraily 10 % (+100 %)
Jalankulun ja pyorailyn kulkutapaosuus Kirkkonummella 1,2,34,5 HSL likkumistutkimus Noin viisi vuotta Kavely 28 % Kavely 32 % (+15 %)
Tavoiteverkon toteutuminen 2, 3,45 Kunnan talousarvio Vuosittain > 0 km 136 km, josta 66 km paareitteja
Kavelijoiden ja pyorailijdiden lukumaarat valikoiduissa . L — 1-3 vuoden valein, myds X pp/int X pp/int (+30 %)
laskentapisteissa keskimaéarin iltahuipputunnissa Z5etn® Hlenles vl el talvilaskentoja saannollisesti X jk/int X jk/int (+10 %)

UM I ElL IR 2 e el A Ve = 2. 8 Kysely kuntalaisille 1-3 vuoden valein - Arvosana nousee

talvikunnossapitoon

Lasten ja nuorten
Kavellen tai pydralla kouluun liikkuvien lasten ja nuorten osuus 35 hyvinvointisuunnitelma, jatkossa 1-3 vuoden vélein = Osuus nousee
laaja hyvinvointisuunnitelma

Enlntaa? kilometrin etaisyydella alakoulusta asuvien oppilaiden 15 Liiteri-palvelu (YM) T 58,3 % 64.1% (+10 %)
osuus (% asukasluvusta)
Enint&an kilometrin etdisyydelld paivittaistavarakaupasta

Y 1 Liiteri-palvelu (YM) Vuosittain 56,2 % 61,6 % (+10 %)

Liikenneonnettomuuksissa kuolleiden tai vakavasti
loukkaantuneiden jalankulkijoiden ja pyorailijdiden lukumaara (5 2 Onnettomuustilastot Vuosittain 5,8 hio/v 0 hio/v
v liukuva keskiarvo)

Kunnan kavely- ja pydrailyaiheisten viestintatoimenpiteiden

toteutuminen vuodessa 4 Vuosittain - 4 kpl/v

44,1kt CO2e (-10 % matkoja, ei
Tieliikenteen kasvihuonekaasupaastot (kt CO2e) 1 Syke Vuosittain 48,8 kt CO2e arvioitu likenteen
sahkdistymisen vaikutuksia)
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