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Kommundirektor Virpi Sailas

Kommunstyrelsen beslutar anteckna den bifogade utredningen om en
regional nartagsdepa for kAnnedom.

Juhani Backstrom fran WSP presenterade arendet vid sammantradet och
ldmnade sammantradet efter denna paragraf kl. 17.58.
Kommunutvecklingsdirektér Anna-Kaisa Kauppinen och chef for
kommunalteknik Toni Keski-Lusa var ocksa narvarande under
behandlingen av denna paragraf.

Den omfattande diskussionen om arendet antecknades for kAnnedom.
Kommunstyrelsen beslutade enhalligt enligt forslaget.

Utgangspunkten for depaprojektet ar det MBT-avtal for aren 2024—2031
som ingatts mellan kommunerna i Helsingforsregionen och staten. Enligt
avtalet ska regionens kommuner och HRT i samarbete med
Trafikledsverket avgodra placeringen av ndédvandiga nya nartagsdepaer
Iangs Kustbanan, Ringbanan och Stambanan.

Kyrkslatts kommunfullmaktige godkande vid sitt sammantrade 18.11.2024
§ 88 det regionala avtalet for markanvandning, boende och trafik (MBT).

| MBT-avtalet har det faststallts att Esbo stad och Kyrkslatts kommun
utarbetar en utredning om alternativa platser for depaer for nartagstrafiken
pa Kustbanan. Bada kommunerna inleder planlaggning av en depa for
nartagstrafiken pa sina egna omraden senast under 2025. Malet ar att
planerna som mdjliggdr byggandet av depan framskrider sa att man fore
utgangen av ar 2027 pa basis av trafikmassig granskning, funktionalitet
och kostnadsberakningar kan besluta var depan byggs.

Planeringen av depaer for nartagstrafiken far knappt 3 milj. euro (30 % av
planeringskostnaderna) av det statsbidrag Traficom beviljat enligt det
tidigare MBT-avtalet.

Kyrkslatts kommun och Esbo stad inledde ett utredningsarbete som syftar
till att analysera planerna och utredningarna fér eventuella nartagsdepaer
vid Kustbanan och utifran dem depaernas genomférbarhet. | utredningen
har man beddmt inverkningar av depaer ur olika perspektiv:
stadsutveckling, miljo, tagtrafik, kostnader, tillhérande projekt. Det
omfattande utgangsmaterialet till utredningen beskrivs i bilaga 1.

Esbo stadsstyrelse beslutade 15.10.2024 § 250 inleda detaljplaneringen
som mojliggdr nartagsdepa i Snackskogens omrade och konstaterade att
laget for och planeringen av nartagsdepan bestams senare pa basis av
resultaten av det detaljplanearbete och andra utredningar som gors i Esbo
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och Kyrkslatt och/eller av Esbo och Kyrsklatts fullmaktige. Vid behov kan
beredningen i Esbo pabdrjas pa andra stallen.

Kyrkslatts kommunfullmaktige fattar under ar 2025 beslut om var i Kyrkslatt
planlaggningen inleds for en eventuell depa. Det slutliga beslutet om
depans placering ar avsett att fattas under ar 2027.

Kommunstyrelsen 18.12.2023 § 452

Beredare

Beslutsforslag

Behandling

Direktor for samhallstekniska vasendet Anna-Kaisa Kauppinen,
fornamn.efternamn@kirkkonummi.fi, tfn 09 29671 (vaxel)

Kommundirektor Virpi Sailas
Kommunstyrelsen beslutar att

1
den tar arendet till behandling fran tillaggslistan.

2

Esbo stad i samarbete med Kyrkslatts kommun inleder de behévliga
fortsatta utredningarna for att mojliggéra och sakerstéalla genomférandet av
en regional nartagsdepa samt for att bereda den planlaggning som depan
forutsatter. Utdver de i landskapsplanen anvisade placeringsalternativen i
narheten av gransen mellan Kyrkslatt och Esbo (Mankby, Boback) utreder
Esbo och Kyrkslatt alternativen fér genomférandet samt planldggningens
forutsattningar for en underjordisk depa i Nackskogen i Esbo och en depa
ovan jorden i Getberget i Kyrkslatt.

Esbo stad och Kyrkslatts kommun forbinder sig tillsammans till att inleda
planforberedelserna pa sina omraden under ar 2024.

Detta darende behandlas som féredragningslistans férsta egentliga arende,
efter paragraf 435.

Ledamot Matti Kaurila anmalde jav och lamnade sammantradet under
tiden for behandlingen av och beslutsfattandet i denna paragraf. Ersattare
Kim Astrém narvarade vid sammantradet under denna paragraf kl. 16.40—
17.39.

| vice ordférande Piia Aallonharja och ersattare Sanni Jappinen anlande till
sammantradet i bérjan av behandlingen av denna paragraf kl. 16.40.

Direktor for samhallstekniska vasendet Anna-Kaisa Kauppinen
presenterade arendet vid sammantradet.

Ordféranden forklarade diskussionen avslutad och konstaterade att
ledamot Saara Huhmarniemi hade gett féljande andrings- och
anvisningsforslag under diskussionen:

Saara Huhmarniemis andringsforslag:

Paragrafens andra punkt: "Esbo stad i samarbete med Kyrkslatts kommun
inleder de behdvliga fortsatta utredningarna fér att méjliggéra och
sakerstalla genomférandet av en regional nartagsdepa samt for att bereda
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den planlaggning som depan férutsatter.” andras till "Kyrkslatts kommun
for sin del och i samarbete med Esbo stad inleder de behévliga fortsatta
utredningarna for att maojliggdra och sakerstalla genomférandet av en
regional nartagsdepa samt for att bereda den planlaggning som depan
forutsatter.”

Andringsférslaget understéddes av Sanni Jappinen och Kati Kaihlaranta.

Andringsférslaget godkandes enhalligt efter att ordféranden hért sig fér om
det.

Saara Huhmarniemis anvisningsforslag:

Punkt 3. Ge foljande anvisning for den fortsatta beredningen: Under
beredningen utreder man de olika depaalternativens
planlaggningsmassiga férutsattningar och konsekvenser for miljon,
boendet och den kommande utveckling pa omradena mot vilka verkningar
av depan riktar sig direkt eller indirekt. Fér bedémningen av de
planlaggningsmassiga forutsattningarna begar man ett utlatande av
Landskapsforbundet. | bedomningen utreds ocksa de olika alternatives
buller- och vibrationsverkningar. Av utredningen ska framga de olika
alternativens livscykelkostnader i helhet inklusive anvandnings- och
servicekostnaderna. | berakningen ska dessutom utéver den egentliga
depan ocksa kostnaderna for den infrastruktur som behovs i de olika
alternativen beaktas. Utredningen och de olika delarna ska utarbetas pa ett
oberoende satt och av sakkunniginstanser som ar insatta i olika
amnesomraden. Beredningen av arendet ar éppen.

Anvisningsforslaget understéddes av Sanni Jappinen.

Anvisningsforslaget godkandes inte enhalligt, sa ordféranden konstaterade
att man maste résta om saken.

Ordféranden foreslog att omrdstningen forrattas sa att de som understoder

utgangsforslaget utan anvisning rostar ”ja” och de som understoder
godkannande av anvisningsforslaget rostar "nej”.

Omrdstningspropositionen godkandes.

Vid omréstningen gavs 9 ja-réster och 4 nej-roster.

Utgangsforslaget utan anvisning fick fler réster och vann.

Ja-réster: Antti Kilappa, Anneli Granstrom, Ulf Kjerin, Timo Haapaniemi,
Piia Aallonharja, Kim Astrém, Kim Mannikk®, Ari Harinen och Anna

Sahiluoma.

Nej-roster: Saara Huhmarniemi, Anna Aintila, Sanni Jappinen och Kati
Kaihlaranta.

Kommunstyrelsen beslutade att

1
den tar arendet till behandling

2

Kyrkslatts kommun for sin del och i samarbete med Esbo stad inleder de
behovliga fortsatta utredningarna for att maojliggéra och sakerstalla
genomforandet av en regional nartdgsdepa samt for att bereda den
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planlaggning som depan foérutsatter. Utdver de i landskapsplanen anvisade
placeringsalternativen i narheten av gransen mellan Kyrkslatt och Esbo
(Mankby, Bobéack) utreder Esbo och Kyrkslatt alternativen for
genomforandet samt planlaggningens férutsattningar for en underjordisk
depa i Nackskogen i Esbo och en depa ovan jorden i Getberget i Kyrkslatt.
Esbo stad och Kyrkslatts kommun forbinder sig tillsammans till att inleda
planforberedelserna pa sina omraden under ar 2024

Esbo stad

Bakgrund

Passagerarmangderna inom HRT:s nartagstrafik 6kade kraftigt innan
coronapandemin. Pandemin fordréjde HRT:s materielupphandlingar, men
utvecklingen av nartagstrafiken férutsatter sakerhet om en ny depa
eftersom tidslinjen for genomférandet av en depa ar lang.

Trafikledsverket utarbetade ar 2020 en utredning i vilkken det konstaterades
att det behdvs tre nya depaer pa Helsingfors olika banriktningar: tva
underhallsdepaer och en férvaringsdepa. Lampliga depaplaceringar
undersoktes och man kom fram till att genomférandet ska inledas antingen
fran Kustbanans depa eller Petas depa.

| den av Padkaupunkiseudun junakalusto Oy (JKOY) utarbetade fortsatta
utredningen som fardigstalldes i januari 2023 konstaterades att det for
Helsingfors nartagstrafik behdvs 1-3 nya depaer. Dessutom konstaterades
att JKOY ska sakerstalla att underunderhalls- och férvaringsverksamheten
fortsatter i limala. | utredningen bedomdes att Iangs Kustbanan skulle en
ny depa i foérsta hand ligga i narheten av Koklax trafikplats som ar den
vastra andhallplatsen for Esbos framtida stadsbana. | andra hand skulle
det vara till fordel om depan skulle ligga sa nara Kyrkslatt som mgjligt,
eftersom depan da ocksa skulle betjana HRT:s nartagstrafik till Kyrkslatt
och Sjundea sa bra som mojligt.

| MBT-avtalet 2019 har man kommit dverens om utgangspunkterna for
nartagsdepan. | avtalet star att "Kommunerna och HRT i samarbete med
Trafikledsverket avgér placeringen av de nya depaerna som behdvs for
nartagstrafiken i kustbanans, ringbanans och huvudbanans riktning och
utarbetar en tidtabell som beaktar behovet att upphandla nya tag fér de
utredningar som behdvs och for genomférandet. Kommunerna utarbetar i
samarbete med Trafikledsverket de behdvliga planerna fér genomférandet
av depaerna samt avgor agarstrukturen gallande depan och vem som
genomfor, planerar och bygger depan. De kommuner i vilka depaerna
placeras, uppgor de planer som markanvandnings- och bygglagen kraver.”

Man har kommit éverens om att det ar Padkaupunkiseudun
junakalustoyhtié Oy som ar den instans som genomfér nartagsdepan.

Staten har dessutom férutsatt beslut om placeringsplatsen fér Kustbanans
depa fore utgangen av ar 2023 som villkor fér statens satsning i Esbos
stadsbana.

Landskapsplanesituation

I Nylandsplanen 2050 har det med beteckning for depa for tung spartrafik
anvisats omraden for depaer som ar vasentliga med tanke pa funktionen
och utvecklingen av spartrafiken i landskapet och hela landet.

Beteckningarna mojliggoér byggande av depan men avgor inte den
slutgiltiga placeringen av depan. Anpassning efter landskapsplanen ska
sakerstallas med utredningar pa generalplaneniva.



Det exakta laget och omfattningen fér depan som anvisas med
objektsbeteckning faststalls i den mer detaljerade planeringen i samarbete
med kommunerna och intressentgrupperna pa sa satt att omradet utgor en
funktionellt enhetlig helhet och att omradet ar tillrackligt for att trygga
depans forutsattningar for verksamhet och utveckling. Planeringen ska
genomféras sa att bullerolagenheter och 6vriga miljdolagenheter som
verksamheten fororsakar ar sa sma som mojligt.

Alternativa placeringar som lyfts fram i tidigare utredningar
Depa ovan jord i Mankby

Man har i tidigare utredningar undersokt de storleksmassiga och tekniska
forutsattningar for genomférandet av en depa som skulle placeras i
Mankby mellan Ring Il och kustbanan. Omradet som planerats som
depaomrade ligger framst i Esbo, men delvis ocksa i Kyrkslatt.

Anvandningen av omradet begransas av omradets landskaps- och
kulturmiljévarden samt av narheten till bosattningen.

Omradet har i den gallande generalplanen (EEYK) anvisats som jord- och
skogsbruksdominerat omrade (M). Placerande av en depa pa omradet
skulle forutsatta beaktande av Esbos generalplan 2060 som bereds for
tillfallet samt av detaljplanelaggningen.

Omradet ar i privat markago.
Den preliminara kostnadsberakningen uppgar till 145 miljoner €.

Depa ovan jord i Boback

Omradet placeras norr om tatorten Masaby i byn Boback, i omradet mellan
kustbanan och Ring Ill. Férutsattningar for en depa som placeras i Boback
har i fraga om storleken och den tekniska genomférbarheten preliminart
utretts i tidigare utredningar.

| Kyrkslatts generalplan 2020 ar omradet i fraga jord- och
skogsbruksdominerat omrade (M). Omradet hor till helheten av den
landskapsmassigt betydande kulturmiljén. Ingen plats har anvisats for
depan i Utvecklingsbild for Masaby och Boback 2040 - En stad nara
naturen, som godkants i kommunfullmaktige ar 2016. Utvecklingsbilden
har varit viljetillstandet i de delgeneralplaner som ska géras upp for
omradena.

Placerandet av depan i Boback forutsatter uppgoérande av en
mdjliggérande delgeneralplan innan detaljplanelaggningen. Bobacks
delgeneralplan ar i vantekorgen for Kyrkslatts planlaggningsprogram
2023-2027 (beslut om tidpunkt for inledande av planlaggningen saknas).
Omradet ar i privat markago.

Den preliminara kostnadsberakningen uppgar till 161 miljoner €.

Depa ovan jord i Getberg

Det i utredningen foreslagna depaomradet i Getberg skulle placeras pa

omrade for foretagsverksamhet (PT) enligt Kyrkslatts generalplan 2020 vid
kustbanan, norr om Vasterleden och i narheten av kommungransen till



Sjundea. Forutsattningar for en depa i Getberg har i fraga om storleken
och den tekniska genomférbarheten preliminart utretts i tidigare
utredningar.

Det eventuella laget for depa i Getberg klart vaster om Kyrkslatt ar enligt
den ovan namnda utredningen inte trafikmassigt fordelaktigt. Till Kyrkslatt
hamnar 1/3 av nartagstrafiken langs kustbanan och till Kéklax hamnar 2/3,
varvid l16sningen producerar en beraknad tillaggskostnad pa cirka 0,5 milj.
€ per ar for opereringen jamfért med en depa nara Koklax.

Enligt tidigare utredningar bedéms ett tillaggsspar vara nédvandigt mellan
Kyrkslatt och en depa vaster om kommunen. Man ska vara beredd pa ett
forbindelsespar ocksa mellan Kyrkslatt och Kéklax, men behovet ska
utvarderas pa nytt i en situation med ESA-banan. Den preliminara
kostnadsberakningen for depan ar 254 milj. €, och i summan ingar i sin
helhet kostnaden for ett forbindelsespar Kdklax — Getberg.

Getbergs depa ligger i generalplanen pa omrade for féretagsverksamhet. |
Kyrkslatts planlaggningsprogram 2023-2027 har man planerat att
delgeneralplanen for Pickalaviken och Getberg gors upp fér omradena i
fraga. Projektet har placerats i vantekorgen. Genomforandet av projektet
forutsatter sannolikt delgeneralplan.

Ingen plats har anvisats for depan i Utvecklingsbild fér kommuncentrum
2040 — En Urban by, som godkants i kommunfullmaktige ar 2016.
Utvecklingsbilden ar viljetillstandet i de delgeneralplaner som ska goras
upp fér omradena. Den 6vergripande utvecklingen av omradet forutsatter
atgarder bland annat fér ordnande av trafiken, genomférande av
kommunaltekniken, sakerstallande av de landskapsmassiga
gronférbindelserna och fér uppdaterande av naturutredningen.

Omradet ar delvis privatagt och delvis kommunagt.
Nackskogens underjordiska depa

En depa i berg maojliggor en forbindelse till saval Kustbanan som i
framtiden mot ESA-banan samtidigt som den staller farre begransningar an
en ovan jord belagen depa. Den tekniska genomforbarheten av depan och
dess lage med tanke pa kulturmiljovardena och den landskapsmassiga
ekologiska forbindelsen ar emellertid mycket utmanande. Forbindelserna
till depan kan genomféras som planférbindelser. Den preliminara
kostnadsberakningen uppgar till 340 miljoner €.

En bergsdepa ar inte mojlig pa basis av den géllande generalplanen men
den kan behandlas i det pagaende arbetet med generalplanen fér Esbo
2060. Depan forutsatter dessutom detaljplanering.

Fortsatta atgarder

Esbo stad har tillsammans med Kyrkslatts kommun i MBT-avtalet forbundit
sig till att avgora depafragan for kustbanan.

Utdver platserna ovan har det i utredningarna inte hittats andra
placeringsalternativ Idngs kustbanans korridor. Beredningen ska saledes
fortsattas utgadende fran de identifierade eventuella placeringsplatserna for
depan och att depan maste placeras pa nagon av dem aven om det finns
manga utmaningar betraffande alla de féreslagna placeringsalternativen.



| landskapsplanen har anvisats placeringsalternativet i narheten av
gransen mellan Kyrkslatt och Esbo (Mankby, Boback) men dartill reder
kommunerna ut alternativen for en depa ovan jorden i Getberg och under
jorden i Nackskogen. Avgoérandemojligheterna for depan utreds genom
planlaggning pa bada sidorna.



