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Beslutsforslag Direktor for samhallsteknik Anna-Kaisa Kauppinen
Samhallstekniska ndmnden beslutar

1.
anteckna upphandlingsplanen fér kdnnedom

2.
delta i upphandlingen som genomférs som ramarrangemang och
godkanna villkoren i samarbetsavtalet

3.

att samhallstekniska ndmnden i Kyrkslatt fattar ett separat beslut om
eventuell upphandling av en regional stadscykeltjanst da
konkurrensutsattning upphor ar 2025.

Behandling
Beslut
For kannedom

Redogoérelse Stadscykeltjansten ar en trafiklésning som baserar sig pa cykling. Tjansten
erbjuder hyrescyklar for kortvarigt bruk till invanare och besdkare. Tjansten
erbjuder ett enkelt och miljovanligt satt att ta sig fran plats till plats och den
forbattrar tillgangen till kollektivtrafik. | Helsingforsregionen anvands
stadscykeltjansten i Helsingfors, Esbo och Vanda. Avtalsperioderna for de
nuvarande stadscykeltjansterna i huvudstadsregionen I6per ut samtidigt ar
2025.

HRT inledde beredningen av en regional stadscykeltjanst ar 2023 genom
att utarbeta utredningen Seudullisen kaupunkipydrapalvelun vision
maarittely (Faststallande av vision for en regional stadscykeltjanst) och
genom att inleda uppgérandet av kommunspecifika utredningar och
beredningen av upphandlingen. Resultaten i de kommunspecifika
behovsutredningarna blev fardiga varen 2024. Projektet har styrts av en
styrningsgrupp som bestar av representanter for kommunerna. Gruppen
har samlats sedan november 2023. Ett regionalt stadscykelsystem har lyfts
fram som en atgard i planen for markanvandning, boende och trafik i
Helsingforsregionen MBT 2023. Syftet med atgarden ar att forbattra
resekedjorna och omstigningstrafiken inom kollektivtrafiken.

Pa basis av behovsutredningen skulle stadscykeltjansten i
begynnelseskedet eventuellt lampa sig for Kyrkslatts tataste omraden,
alltsa den mellersta tatortszonen i Kommuncentrum, Masaby och Sarvvik.
Da skulle den utgora ett enhetligt omrade i Kyrkslatt och ansluta till
stadscykelomradet i Esbo via bron i Stensvik. | ett senare skede kan
stadscyklarna utvidgas till Veikkola och Kantvik.
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Man anser att kommuncentrum, Masaby och Sarvvik har den stérsta
potentialen. Stadscyklarna skulle i stor utstrackning anvandas till korta
strackor och mdjliggora omstigning till kollektivtrafik och sarskilt pa
stationerna till nartagen. Med stadscyklar ar det mojligt att géra aven
langre resor pa stadscykelomradet, som till Esbo. | behovsutredningen har
man beddmt potentialen, men man tar inte stallning till den egentliga
anvandningsgraden av stadscyklar. Det kan ocksa finnas risk att
stadscyklarnas anvandningsgrad blir 1&g eller inte nar forvantad popularitet
i bérjan. Da markanvandningen blir tatare forbattras forutsattningarna for
stadscyklar i framtiden. Utgangspunkten ar att stadscyklarna skulle vara i
anvandning fran varen till hdsten sa lange det ar bart fére. Den nuvarande
nivan pa vinterunderhallet i Kyrkslatt mojliggor inte anvandning av cyklarna
pa vintern. Det skulle krava avsevarda resurser.

| behovsutredningen foreslas att tjansten startar i Kyrkslatt med 200
elcyklar och 34 virtuella stationer. Riktgivande platser for stationerna
framfors i utredningen. | det andra skedet kan stadscykelsystemet pa basis
av erfarenheterna fran det forsta skedet utvidgas till Veikkola med cirka 50
cyklar (8 stationer) och till Kantvik med cirka 30 cyklar (5 stationer). En
virtuell station ar ett pa gatan malat omrade fér aviamning och hamtning av
cyklar. Endast dar kan man lamna sina cyklar. Det i projektplanen
avsedda antalet cyklar och stationer och deras lagen bor annu preciseras,
om Kyrkslatt beslutar genomféra stadscykelsystemet pa kommunens
omrade. Stationernas platser kraver lite planering av kommunen och att
man vidtar eventuella nédvandiga atgarder sasom utjamning och
asfaltering.

Nettokostnadsberakningen for stadscykeltjansten i Kyrkslatt har beraknats
enligt antalet cyklar och stationer samt det koncept som foreslagits i den
har projektplanen, alltisd med 200 elcyklar och 34 virtuella stationer samt
nagra digitala platser for utereklam.

a) Beraknad bruttokostnad/ar: 267 660,83 — 504 198,22 €

b) Beraknad reklam-, sponsor- och varumarkesinkomst/ar: 90 000 €—
170 000 €

c) Beraknade biljettinkomster/ar: 15 008 €/ar

d) Beraknad nettokostnad/ar: 82 652,83 — 399 190,22 €

Kyrkslatt fattar beslut om sitt deltagande i stadscykelsystemet och goér
mojliga upphandlingsbeslut om stadscykelsystemet forst da
ramarrangemanget genomfoérts och kostnaderna preciserats tidigast varen
2025. | praktiken innebar det har att det ar mdjligt for Kyrkslatt att skaffa en
stadscykeltjanst i 6nskad omfattning under ramarrangemangets
giltighetstid (fyra ar) sa att serviceavtalet utgar samtidigt som de 6vriga
tidnsterna i regionen. Det ar mojligt fér Kyrkslatts kommun att skaffa
tjansten antingen fran och med ar 2026 eller med option senare sa att den
bérjar under aren 2027-2029 eller att inte alls delta i upphandlingen av
stadscyklar.

| juni 2024 Avergick ansvaret for ledningen av stadscykelprojektet till
Huvudstadsregionens Stadstrafik Ab. Huvudstadsregionens Stadstrafik Ab
ansvarar for beredningen av upphandlingen i enlighet med
samarbetsavtalet mellan kommunerna och HRT (nedan Samarbetsavtalet)
da man overgar till upphandlingsfasen. Huvudstadsregionens Stadstrafik
Ab ansvarar for konkurrensutsattningen och planeringen och
genomférandet av nddvandiga handlingar i samarbete med kommunerna
och HRT. Det ar andamalsenligt att konkurrensutsatta stadscykeltjansten



som en gemensam upphandling med HRT-kommunerna (Kommunerna)
och Huvudstadsregionens Stadstrafik Ab i enlighet med 21 § i
upphandlingslagen.

Fore konkurrensutsattningen ska kommunerna férbinda sig till att delta i
upphandlingen som genomfdrs som ramarrangemang och godkanna
villkoren i samarbetsavtalet mellan parterna. | samarbetsavtalet avtalar
man om ett regionalt upphandlingssamarbete genom
ramavtalsarrangemang i konkurrensutsattningen av en stadscykeltjanst for
Helsingforsregionen. Deltagande i upphandlingsforfarandet och ramavtalet
binder inte kommunen till upphandlingen och ett eventuellt
upphandlingsbeslut kommer att fattas senare. Kommunerna som férbundit
sig till Samarbetsavtalet skaffar inte under de foljande fyra (4) aren, da
Ramavtalet ar till forfogande, andra stadscykeltjanster som ordnas av
kommunen, om de inte genomfér den med Ramavtalet férenliga
Stadscykeltjansten for Helsingforsregionen.



