Kyrkslatts kommuns utlatande om utredningsplanen for direktbanan Esbo-Salo
Kommunstyrelsen 25.03.2024 § 86

1464/08.01.00/2019

Beredare

Beslutsforslag

Behandling

Beslut

For kannedom

Beslutshistoria

planlaggningsarkitekt Seppo Makinen
fornamn.efternamn@kirkkonummi.fi, tfn 09 29671 (vaxel)

Kommundirektér Virpi Sailas
Kommunstyrelsen beslutar

1.
ge Trafikledsverket det bifogade utlatandet om utredningsplanen for
direktbanan Esbo—Salo.

2.
justera protokollet fér denna paragrafs del vid sammantradet.

Direktor for samhallstekniska vasendet Anna-Kaisa Kauppinen och chef for
kommunalteknik Toni Keski-Lusa var narvarande under behandlingen av
denna paragraf.

Chef for kommunalteknik Toni Keski-Lusa avlagsnade sig fran
sammantradet efter denna paragraf kl. 17.36.

Kommunstyrelsen beslutade enhalligt enligt forslaget.

Trafikledsverket

Samhallstekniska namnden 21.03.2024 § 18

Beredare

Beslutsforslag

Beslut

Redogobrelse

planlaggningsarkitekt Seppo Makinen
fornamn.efternamn@kirkkonummi.fi, tth 09 29671 (véaxel)

Direktor for samhallstekniska vasendet Anna-Kaisa Kauppinen
Samhallstekniska namnden beslutar

1.
foresla kommunstyrelsen att den ger Trafikledsverket det bifogade
utlatandet om utredningsplanen for direktbanan Esbo—-Salo.

2.
justera protokollet for denna paragrafs del vid sammantradet.

Samhallstekniska namnden beslutade i enlighet med beslutsforslaget.
Trafikledsverket har 10.1.2024 begart Kyrkslatts kommun om ett utlatande
om utredningsplanen for direktbanan Esbo—-Salo. Utlatandet ska ges

senast 29.3.2024.

Planen har redan tva ganger tidigare varit framlagd 8.11-8.12.2022 och
12.12.2022-12.1.2023. Kyrkslatts kommun har 27.2.2023 (kst 27.2.2023 §
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68) gett sitt utlatande om utredningsplanen i samband med de tidigare
framlaggningarna. Planrapporten har uppdaterats och kompletterats pa
basis av bl.a. utlatanden, varfér den annu framlaggs pa nytt. Beskrivningen
av utredningsplanen (Ver.A) har daterats i december 2023.

Trafikledsverket meddelar att de redan tidigare inkomna utladtanden om
utredningsplanen har beaktats i den plan som framlaggs pa nytt. De
tidigare utlatanden ar i kraft aven i behandlingen av det material som
framlaggs pa nytt, och det tidigare lamnade utlatandet behdver inte
upprepas eller lamnas in pa nytt.

Trafikledsverket ber kommunen:

- att ge sitt utlatande om den framlagda planen

- att kontrollera att de aktuella planerna och planbestammelserna ingar i
det planmaterial som ska laggas fram och att de planer som raknas upp i
forslaget for godkannande och uppgifterna i dem ar riktiga.

Vid behov ombeds kommunen att i sitt utlatande komplettera uppgifterna
om planerna.

- att elektroniskt skicka de bekraftade eller godkanda planer med
rattsverkan som galler det omrade som utredningsplanen omfattar och
som inte ingar i det framlagda planmaterialet. Planer inklusive
planbestdammelser ska ldmnas in separat for varje plan, det racker inte
enbart med en plankombination.

- ge sitt bemoétande till anmarkningarna om planen.

Trafikledsverket har ocksa efter framlaggningstiden kompletterat begaran
om utladtande av kommunen i fraga om anmarkningarna for att kommunen i
sitt utlatande ska kunna ta stéllning till dem. Fran Kyrkslatts kommuns
omrade har det inkommit 10 anmarkningar, av vilka fyra har skickats av
samma instans. Dessutom finns det en anmarkning som saknar uppgifter
om avsandarens ort men som till sitt innehall syftar pa Veikkola i Kyrkslatt.

Trafikledsverket ber kommunen i sitt utlatande uppge:

- Fullféljer den uppgjorda planen uppnaendet av malen i den regionala
trafiksystemplanen pa kommunens omrade.

- Kommunens plansituation vid tidpunkten for utlatandet i frdga om
faststallda och godkanda generalplaner med rattsverkningar.

- Ar detalj- och stranddetaljplanerna férenliga med utredningsplanen. Om
detalj- och stranddetaljplanerna inte ar férenliga, forordar da kommunen
godkannande av utredningsplanen i strid med den gallande detalj- och
stranddetaljplanen.

- Har kommunen nagot att anmarka om de ungefarliga lagena eller
trafikmassiga och tekniska grundlésningarna fér vagarna enligt
utredningsplanen?

- Har kommunen nagonting att anméarka pa broar, tunnlar eller andra
betydande konstruktioner som ingar i utredningsplanen.

- Har kommunen nagonting att anmarka pa planerna for de trafikplatser
(stationer) som ingar i utredningsplanen.

- Har kommunen nagonting annat att sdga om den framlagda
utredningsplanen.

Bakgrund och utgangspunkter fér utredningsplanen
Tagforbindelsen Helsingfors-Abo &r en del av det transeuropeiska TEN-T-

stomnatet och stomnéatskorridoren Skandinavien-Medelhavet. Malet med
en snabb jarnvagsférbindelse mellan Helsingfors och Abo &r att férkorta



restiden mellan Helsingfors och Abo och utvidga pendlings- och
arbetsmarknadsomradena fér namnda stader. Den nuvarande restiden
mellan Helsingfors och Abo langs den 193 km langa kustbanan &r som
kortast 1 timme och 44 minuter. Projektet mojliggor ocksa utveckling av
tjansterna inom Helsingforsregionens nartrafik.

Direktbanan Esbo-Salos linje ligger i Nyland pa omradena fér Esbo stad,
Kyrkslatts kommun, Vichtis kommun och Lojo stad och i Egentliga Finland
pa Salo stads omrade. Utredningsplanen for direktbanan utarbetades i den
zonkorridor som anvisats i landskapsplanerna och planeringsomradets
totala langd ar cirka 96 kilometer. Jarnvagens planerade hastighet mellan
Esbo och Lojo ar 120-200 km/h och sedan efter Lempola station 300 km/h
nastan anda till Salo, utlom i narheten av Natura 2000-omrade
Koskenalainen 250 km/h.

| enlighet med utredningsplanen kommer det fyra nya stationer mellan
Esbo och Lojo: Hista i Esbo, Veikkola i Kyrkslatt, Nummela i Vichtis och
Lempola i Lojo. Dessutom finns i Myntbacken i Esbo en
stationsreservering for en ny station. Det ar majligt att trafikera direktbanan
med en tidtabell dar det per rusningstimme gar tva fjarrtdg mellan
Helsingfors och Abo, tva nartag till Lempola i Lojo, 1-2 nartag till Hista i
Esbo, fyra nartag fran Helsingfors till Kyrkslatt samt stadstagtrafik pa
stadssparen mellan Helsingfors och Koklax. De fyra nartagen till Kyrkslatt i
fraga innebar trafik pa kustbanan till Kyrkslatts station, det vill saga till
Kyrkslatts kommuncentrum. Enligt beskrivningen av utredningsplanen
skulle det vara tva tagturer per timme till Veikkola, det vill saga de
nartagsturer som kor till Lempola i Lojo skulle ocksa stanna i Veikkola.
Trafiken i riktning mot Hista i Esbo skulle vara tatare, for nartagsturerna
som slutar i Hista skulle vara de ndmnda 1-2 utéver de nartag som far till
Lempola i Lojo.

Utgangspuntken och stddet for planeringsarbetet ar de for bandelen
tidigare utarbetade planerna och utredningarna samt
miljokonsekvensbedémningarna som utarbetats aren 2010-2021.

Sasom man redogor i Trafikledsverkets forslag till beslut om godkannande
av utredningsplanen, ar kommunens dnskemal att placera Veikkola station
vasterut fran den féreslagna placeringen i den preliminara
utredningsplanen. Ar 2019 férde man férhandlingar om saken mellan
Trafikledsverket och Kyrkslatts kommun, for I16sningen skulle medféra
tillaggskostnader sarskilt pa grund av det fyrsprariga avsnitt som kravs vid
Veikkola. Ett lage mer vasterut mojliggor battre utveckling av
markanvandningen kring stationen, eftersom stationen da inte ligger
alldeles fast i Natura 2000-omradet i Noux. Det finns ocksa farhagor om att
platsen som féreslogs i den preliminara utredningsplanen pa grund av
byggandet, ordnandet av vagférbindelser och verksamhet skulle ha
medfért sa betydande konsekvenser for Natura-omradet sa att redan det
skulle ha férhindrat 16sningen i fraga.

MKB fér projekthelheten fér en snabb tagférbindelse Helsingfors-Abo har
utarbetats 2021, om vilken ocksa Kyrkslatts kommun har gett sitt utlatande
ar 2020 och om kompletteringen av den ar 2021.

Kontaktmyndigheten konstaterade i sin motiverade slutsats om
projekthelhetens MKB 3.12.2021 att det &ar fraga om ett omfattande och
langvarigt banprojekt med betydande konsekvenser. Darfor foreslogs flera
lindrande medel med vilka man kan beakta projektets negativa
miljokonsekvenser och kompensera dem i samband med den fortsatta
planeringen.



Delgeneralplanen for trafikkorridoren i norra Kyrkslatt och
beredningen av den

Delgeneralplanen for trafikkorridoren i norra Kyrkslatt har anhangiggjorts ar
2019. Utarbetandet av delgeneralplanen baserar sig pa behovet att anvisa
en banlinje enligt utredningsplanen for direktbanan Esbo—salo i den
lagakraftvunna generalplanen. Enligt 10 § i banlagen ska en
utredningsplan och en jarnvagsplan som galler byggande av en jarnvag
grunda sig pa en sadan plan med rattsverkningar som avses i
markanvandnings- och bygglagen och i vilken jarnvagsomradets lage och
dess forhallande till 6vrig omradesanvandning har kartlagts. Efter
anhangiggorandet av planen och framlaggningen av beredningsmaterialet
till delgeneralplanen ar 2020 beslutade man utvidga planomradet till
omradet sdder och sydost om omradet, pa grund av vilket man utarbetade
ett uppdaterat program foér deltagande och bedémning i slutet av varen
2021. Kommunstyrelsen behandlade férslaget till delgeneralplan 15.5.2023
och det var framlagt 7.6—18.8.2023.

Det efterstravade antalet invanare och arbetsplatser pa Veikkola
stationsomrade som anvisas i delgeneralplanen kunde i planforslaget ar
2023 sankas till halften av de 4000-5000 invanare eller arbetsplatser som
anvisades i beredningsskedet ar 2020, det vill saga till cirka 2000 invanare
eller arbetsplatser. Detta baserade sig bade pa de synpunkter som
framforts i centrala myndighetsutlatanden och pa justerade befolknings-
och byggrattskalkyler. Pa ett tillganglighetsomrade en kilometer fran
hallplatsen bor for narvarande cirka 1500 personer och det finns ocksa gott
om byggplatser i huvudsak for fristdende smahus som mojliggjorts i de
lagakraftvunna detaljplanerna. Beroende pa deras genomférbarhet skulle
invanarantalet i basta fall kunna nastan férdubblas, men enligt en mer
realistisk bedémning skulle 6kningen kunna vara cirka 1000 invanare.
Nagra exakta uppgifter om arbetsplatser som riktats pa ett
tillganglighetsomrade pa en kilometer fanns inte tillgangliga, men enligt
den mer vidstrackta avgransningen som galler hela Veikkola tatortsomrade
finns det drygt 300 arbetsplatser pa omradet i fraga.

Banplanering och tillhérande vag- och gatuarrangemang
(Entimmestaget till Abo Ab / Vistbanan Ab)

Banplanering som ar mer detaljerad an utredningsplanen kunde inledas i
slutet av ar 2021, trots att utredningsplanen annu inte har godkants.
Traficom anhangiggjorde planeringen genom kungorelse 11.10.2021 och
Projektbolaget Turun Tunnin Juna Oy, dar Kyrkslatts kommun ar delaktig
med egen andel, har svarat for planeringen. Projektbolaget har i bérjan av
ar 2024 andrat sitt namn till Vastbanan Ab. Banplaneringen ar indelad i tva
jarnvagsplaner (Esbo-Lojo och Lojo-Salo) och i fyra separata deluppdrag,
som ar Esbo-Vichtis, Vichtis-Lojo, Lojo-Suomusjarvi och Suomusijarvi-Salo.
For varje deluppdrag ansvarar en planeringskonsult.

| samband med banplaneringen har ocksa de vag- och gatuarrangemang
som galler jarnvagen utretts och planerats. Den mest betydande andringen
jamfort med nulaget galler ombyggnaden av den planskilda anslutningen i
Veikkola som foreslagits i utredningsplanen och ingar alltsa ocksa i
banplaneringen. Enligt planerna ersatts den nuvarande églerampen i den
planskilda anslutningen med en direkt anslutningsramp i riktning vasterut
och de 6vriga rampernas geometri forbattras. Med nya ramplésningar
mojliggdér man placering av busshallplatser pa ramperna i den planskilda
anslutningen. | rampernas andar foreslas droppformade korsningar. Den



nuvarande korsningsbron dver stamvagen skulle ersattas samtidigt med en
ny bro vars underfartshéjd uppfyller de nuvarande kraven. Invid
Veikkolavagen (lv 1131) och den nya bron 6ver stamvagen skulle man
bygga en gang- och cykelled. | planeringen av den planskilda anslutningen
har man berett sig for tredje filer pa riksvag 1.

| banplansskedet har man under ar 2023 utrett och preciserat den
gatuutstakning som féreslas i utredningsplanen och dess korsning med
banan i omradet séder om Peralanjarvi mellan sjon och motorvagen. Den
I6sning som man har kommit fram till avviker frdn den som foreslas i
utredningsplanen och blev fardig i slutet av ar 2023. Pa grund av
planeringstidtabellen for banplanen i fraga har andringen alltsa inte kunnat
tas i beaktande pa utredningsplanens karta nummer 3.4, som ar daterad
sa tidigt som 31.3.2020.

| banplanen har man flyttat den gata som ersatter Peralavagen och den
gang- och cykelforbindelse som ska anldggas i anslutning till den att I6pa i
omradet mellan den nuvarande banan och Peralanjarvi vid Peralanjarvis
strand. Den utstakning som foreslas i utredningsplanen I6per mellan den
kommande banan och motorvagen. Motiveringarna till flyttningen ar
trivselfaktorerna i anslutning till trafikmiljon, kostnadsbesparingar da
grundlaggningsforhallandena fér gatan blir l1attare och maéjligheten att avsta
fran en underfartsbro for fordonstrafik under banan. Nar gang- och
cykelvagen anlaggs vid gatan ar dess lage vid stranden mer angenamt
med tanke pa anvandarna an mellan banan och motorvagen. Dessutom
har man behovt en underfartsbro fér fordonstrafik under banan pa det
stalle dar Peralanjarvivagen numera korsar Peralavagen. Med den
foreslagna I6sningen behdver man pa stallet i fraga bara en underfart fér
gang- och cykeltrafik som fortsatter till motorvagens nuvarande underfart.
Arendet har behandlats vid samhallstekniska namndens sammantrade
15.6.2023, och da har man beslutat att man i banplanen kan foresla
forbindelsen pa det ovan namnda satt som foljer det presenterade
alternativet ALT2.

Sammandrag av kommunens utlatande

Kyrkslatts kommun konstaterar att ingen regional trafiksystemplanering
som avses i begaran om utlatande har utarbetats for norra Kyrkslatts
omrade. Vid tidpunkten for kommunens utlatande ar Kyrkslatts generalplan
2020 tills vidare faststalld och godkand generalplan med rattsverkningar pa
omradet. Den anhangiga delgeneralplanen for trafikkorridoren i norra
Kyrkslatt ersatter den i fraga om bankorridoren och de omraden som direkt
ansluter till den.

| fraga om arrangemangen for vag-, gatu- och gang- och cykeltrafiken som
foreslas i detaljplanen och utredningsplanen konstaterar kommunen att de
i regel ar férenliga med utredningsplanen. | samband med utarbetandet av
banplanen ar 2023 har man anda beslutat flytta den gata som ersatter
Peralavagen och den gang- och cykelférbindelse som ska anlaggas i
anslutning till den att I6pa i omradet mellan den nuvarande banan och
Peralanjarvi vid Peralanjarvis strand. Den beslutade I6sningen avviker fran
laget mellan motorvagen och banan som anvisats i utredningsplanen. Pa
grund av detta bor man antingen undersdka mojligheten att justera
utredningsplanen gallande omradet i fraga eller pa andra vis sakerstalla
avvikelse fran utredningsplanen enligt de I6sningar som foreslas i
banplanen.

| planerna for trafikplatserna (stationerna) i utredningsplanen konstaterar
kommunen att i fraga om Veikkola stations del klarnar dess exakta lage



och den omgivande nya markanvandningens karaktar och effektivitet i
planeringen av kommunens anvandning under 2024 och preciseras vidare
i den detaljplan eller de detaljplaner som senare utarbetas for omradet.
Framskridandet av detaljplaneringen anknyter till det investeringsbeslut
som ska fattas om byggandet av banan och det fysiska byggandet av
stationsomradet till beslutet att inleda nartagstrafiken.

Kommunen konstaterar att det antal infartsparkeringsplatser (200 st.) som
foreslas i utredningsplanen ar for litet. Vid den fortsatta planeringen ska
man strava efter en betydligt storre kapacitet.

Utredningsplanen och tillhérande handlingar finns under lanken pa
Trafikledsverkets webbplats: https://vayla.fi/sv/alla-projekt/esbo-salo

Handlingar:
- Kyrkslatts kommuns utlatande om utredningsplanen for direktbanan
Esbo-Salo
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