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Osallistumis- ja arviointisuunnitelma
Asemakaavakartan pienennés A3
Asemakaavamerkinnat ja -maaraykset
Seurantalomake

Suunnitelmat ja selvitykset

- Kantatien 51 parantaminen valilla Lillakerintie — Kaapelitie, Luontoselvitys
(Sitowise, 2025)

- Kantatien 51 parantaminen valilla Sunnanvik-Munkinmaéaki, Kirkkonummi,
Siuntio ja Inkoo, Perusteltu paatelma 4.7.2025 (Uudenmaan ELY-keskus)

- Kt51 parantaminen valilla Sunnanvik-Munkinmaé&ki, YVA-ohjelma, 2023
(Uudenmaan ELY-keskus)

- Kirkkonummi ja Siuntio, Kantatie 51 parantamisalueen vélilla Sunnanvik-
Munkinmaé&ki arkeologinen inventointi, 2023 (Mikroliitti Oy). Taydentava in-
ventointi 2024, Mikroliitti Oy.

- Marsudden-Vuohiméki ideasuunnitelma, 2024 (Arkkitehtuuritoimisto
OLARK Oy & Projoplan Oy)
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- Kt 51 parantaminen valilla Stallsmossen — Kirkkonummen kunnan raja,
Siuntio esiselvitys, 2025 (Sitowise Oy)

- Kantatien 51 parantaminen vélilla Sunnanvik (Siuntio) — Munkinmaki
(Kirkkonummi), YVA Luontoselvitys, 2024 (Sitowise Oy)

- Siuntion maankayton kehityskuvan 2040 paivitys, kv 7.6.2021 § 50 (Ram-
boll)

Asemakaavoituksen ohella laaditaan omana hankkeena eritasoliittyméan tiesuun-
nitelma (Kt 51 parantaminen valilla Stallsmossen - Bergmossen). Asemakaava-
tyossd hyodynnetaan hankkeen yhteydessa valmistuvia selvityksia (luontoselvi-
tys, liikenteen toimivuustarkastelu). Asemakaavatydn osana laaditaan

meluselvitys. Selvityksia taydennetaan kaavoitusprosessin aikana tarpeen mu-
kaan.

Perustiedot ja tiivistelma

Tunnistetiedot

Asemakaava koskee osaa kiinteistoista/tiloista 755-895-2-1, 755-409-4-13,
755-409-4-15, 755-409-4-43, 755-409-4-45, 755-409-4-46, 755-409-5-14,
755-409-7-36, 755-409-7-40, 755-409-7-41, 755-409-7-52.

Asemakaavalla muodostuu maantiealue ja katualueita.

Siuntion kunta /7 Tekninen toimisto
Kenneth Flythstrom, Tekninen johtaja
p. +358 44 386 1099
(kenneth@flythstrom@siuntio.fi)

Emil Vehanen, Aluesuunnittelupaéallikko

(emil.vehanen@siuntio.fi)

Kaavan laatija
Sitowise Oy, Linnoitustie 6D, 02600 Espoo
Kirsi Rantama, arkkitehti SAFA, YKS 653

(etunimi.sukunimi@sitowise.com)


mailto:kenneth@flythstrom@siuntio.fi
mailto:etunimi.sukunimi@sitowise.com
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Tiivistelma

Asemakaavalla osoitetaan tilavaraus Kelan eritasoliittymalle. Alueelle osoitetaan
yleinen tie, yleinen pysakdintialue ja katualueita silla laajuudella, ettd kantatien
tavoitetilanteen mukainen ratkaisu on mahdollista toteuttaa. Kaava-alueen koko
on noin 22,5 hehtaaria.

Kelan eritasoliittyma on osa laajempaa kantatie 51:n parantamishanketta valilla
Sunnanvik-Munkinmaéki.
Kaava-alueen sijainti

Kaava-alue sijoittuu Siuntion ja Kirkkonummen kuntarajalle Kelaan kantatien 51
ymparistéon. Kaava-alue sijoittuu noin 8 kilometria kaakkoon Siuntion kunta-
keskuksesta. Kaava-alueen sijainti on esitetty seuraavassa kuvassa.
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Kuva 1.1 Kaava-alueen likimaarainen sijainti (karttaote: MML/Paikkatietoik-
kuna.fi).

Kaavan tarkoitus ja tavoitteet

Asemakaavan tavoitteena on mahdollistaa Kelan liittyman lahitulevaisuuden pa-
rantamistoimenpiteet ennen laajempaa kantatie 51:n parantamista valilla Sun-
nanvik-Munkinmaki. Hanke (tiesuunnitelma, asemakaavoitus) on tullut vireille
alueen teollisuuden (Prysmian, Nokia) aloitteesta, silla tehtaiden merkittava
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laajentaminen edellyttaé turvallista liikenneyhteytté kantatielle. My0ds vireilla
olevan Marsuddenin asemakaavoituksen 1. vaiheen liikenne tullaan ohjaamaan
taman liittyméan kautta kantatielle.

Kantatie 51 parantamisesta Stallsmossenin ja Bergmossenin valilla on kayn-
nissa tiesuunnitelman laadinta yhteistydsséd Uudenmaan elinvoimakeskuksen
kanssa. Tiesuunnitelman laadintaan siséltyy Kelan eritasoliittyman suunnittelu.
Tiesuunnitelman ohjausryhmassé on todettu, etta valittu eritasoliittymaratkaisu
on yleiskaavan vastainen, minkéa takia alueelle tulee laatia asemakaava.

Kaavaprosessin vaiheet ja osallistuminen
Kaavan vireilletulo- ja valmisteluvaihe: (AKL 62 §, MRA 30 8)

0 Asemakaava on kuulutettu vireille teknisen lautakunnan paatoksella
9.9.2025 § 115

0 Asemakaavoituksen aloitusvaiheessa on valmistunut osallistumis- ja arvi-
ointisuunnitelma (AKL 63 8), johon voi tutustua koko kaavoitusprosessin
ajan kunnan nettisivuilla www.siuntio.fi/kaavoitus . Suunnitelmaa paivite-
taan tarpeen mukaan koko kaavaprosessin ajan.

Asemakaava

Asemakaavalla osoitetaan kantatien 51 seka Kelan eritasoliittyman vaatimat ti-
lavaraukset, yleinen pysakdintialue seka uudet katualueet Kaapelitie ja X.

Asemakaavan toteuttaminen

Asemakaavan toteuttaminen on mahdollista kaavan saatua lainvoiman.


http://www.siuntio.fi/kaavoitus
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2 Lahtokohdat

2.1 Selvitys suunnittelualueen oloista

2.1.1 Alueen yleiskuvaus

Suunnittelualue sijoittuu Siuntion ja Kirkkonummen kuntarajalle Kelaan kanta-
tien 51 ymparistoon. Suunnittelualueeseen kuuluu noin 150 metrin osuus kan-
tatieta 51, Kaapelitien osuus Prysmianin tehdasalueelle saakka seka noin 650
metrin pituinen osa vanhaa ratapohjaa ja osa tiesuunnitelman mukaista lin-
jausta Solvikintien risteykseen asti. Alueeseen sisaltyy lisaksi metsaalueet kan-
tatien 51 pohjoispuolella seka Kallioméen ja kantatien 51 valissé. Kaava-alueen
koko on noin 22,5 hehtaaria. Alue on valtion, kunnan ja yksityisten maanomis-
tajien omistuksessa. Alueella ei ole voimassa olevaa asemakaavaa.
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Kuva 2.1 Suunnittelualueen likimaarainen rajaus taustakartalla (karttaote:
MML/Paikkatietoikkuna.fi).
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2.1.2 Luonnonymparisto

Luonnonolot

Suunnittelualueelle on laadittu luontoselvitys Lilldkerintie — Kaapelitie — valilla
vuonna 2025 (Sitowise Qy).

Suunnittelualueella ei ole luonnonsuojelulain mukaisia suojeltavia luontotyyp-
peja.
Selvityksen mukaan alueella on lahinna tavanomaista luontoa, joka on usein

luonnontilaisuudeltaan heikentynyttd. Kangasmetsat ovat padasiassa talous-
metsia.

Selvityksen mukaan suunnittelualueen ulkopuolella kantatien etelapuolella si-
jaitsee huomionarvoinen luonnontilainen harvakasvuinen kalliometsa. Alueella
on yksittaisia kelopuita, vanhempia mantyja seka nuorempaa lehtipuustoa. Alu-
eella sijaitsee lounaasta koilliseen suuntautuva kalliojyrkanne.

Kantatien pohjoispuolelle vanhan ratapohjan varteen sijoittuu luonnon moni-
muotoisuutta tukeva varttunut havupuuvaltainen lehtometsa, joka on edusta-
vuudeltaan kohtalainen ja luonnontilaltaan vadh&an heikentynyt. Suunnittelualu-
een etelapuolella on vuoden 2025 selvityksesséa tunnistettu luonnonsuojelulailla
suojeltu tervaleppametsa.

Suunnittelualueella esiintyy haitallisista vieraslajeista komealupiinia.

Kelan eritasoliittyman kohdalla kantatien pohjoispuoleiseen metséan sijoittuu
liito-oravan ydinalue. Luontoselvityksessé alueella todettiin aktiivinen liito-ora-
van reviiri ja kolopuu. Suunnittelualueen eteldpuolella tehdasalueen vieresta
I6ytyi kolme kolopuuta, jotka voivat toimia potentiaalisina pesépuina liito-ora-
valle. Selvityksen mukaan kolopuut on tarkea saastaé kantatie 51:n parannus-
toiden aikana, ja jykevaa puustoa ja kytkeytyneita metsa- ja latvusyhteyksia on
syyté sailyttaa.

Huomionarvoisia pesimalajeja selvityksessé havaittiin 12 lajia. Alueella havait-
tiin yksi uhanalainen laji, pajusirkku. Suunnittelualueen eteldpuolella sijaitseva
Fiskarviken on todettu selvityksessa arvokkaaksi linnustoalueeksi.

Suunnittelualueella tehtiin runsas maara lepakkohavaintoja, eniten viiksisiip-
poja, sekd muita siippalajeja ja pohjanlepakoita erityisesti ratapohjan ymparis-
tossa. Selvityksen mukaan osa ratapohjasta sek& Kaapelitiestd muodostaa eri-
tyisen tarkean ll-luokan lepakkoalueen.
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Kuva 2.2 Karttaote luontoselvityksestéa: Kaikki merkittavat havainnot selvitys-
alueelta. Kohde a: liito-oravan pesapaikka, b: luonnonsuojelulain suojelema ter-
valepikkd, c: lepakoille erityisen tarkea kohde. (Sitowise Oy, 2025)

Kuva 2.3 Kantatie 51 etelapuoleista metsaa.



10/ 34

S'TOVI'Se Kt 51 Kelan eritasoliittymén asemakaava

Maisemarakenne

Suunnittelualue on maastonmuodoiltaan erittain vaihtelevaa. Maaston korkeus
vaihtelee kaava-alueella noin + 15...42,5 m vélilla. Kantatien etelapuolella sijait-
see korkea kalliolaki, jonka lansireunalla on jyrkanne. Kalliolaen rinteeltd muo-
dostuu nakymié kohti kantatietd. Kantatien pohjoispuolinen alue on maaston-
muodoiltaan loivempaa. Vanhan ratapohjan lansipuolelle avautuu ndkyma ojan-
pohjan yli lanteen kohti Solvikintien pientaloasutusta. Nakymat ovat paaosin
sulkeutuneita, eiké pitkia ndkymalinjoja synny.

Suunnittelualue sijoittuu noin 800 m paahan Siuntion ja Degerbyn viljelymaise-
mien valtakunnallisesti arvokkaasta maisema-alueesta.

| 5
2 2F et

Kuva 2.4 Vanha ratapohja.
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Kuva 2.5 Kalliolaen lansipuolinen jyrk&nne.

Maapera

Maapera on suunnittelualueella suurelta osin kalliomaata seka savea ja lieju-
savea. Alueella esiintyy myds hienoa hietaa, hiekkaa, hiekka- ja soramoreenia
seka taytemaata.
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1 [ 195111 Kalllomaa, maanpeite enintaan 1 m
[ 195314 Hiekka (Hk)

[[] 185214,195213 Hiekkamoreeni {Mr), Soramoreeni {SrMr) |
[] 195411 hieno Hieta (HHt)

[] 185413 Saui (Sa)

[[] 19541321 Liejusavi, humuspitaisuus 2-6 % (LjSa)
- 195601 TAmytemnaa (Ta)

Kuva 2.6 Maaperéakartta (MML). Suunnittelualueen sijainti on esitetty punai-
sella.
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Pinta- ja pohjavedet

Suunnittelualueelle ei sijoitu vesistojé tai pohjavesialueita.

Lahin pohjavesialue, Timalabergen 2, sijoittuu noin 3 km etaisyydelle suunnitte-
lualueesta lounaaseen. Kaava-alueen eteldosa rajoittuu Fiskarvikeniin, joka on

yhteydessé Itamereen.

Nordanvik Granbacka Ravals
Kela
Kala GAaskarr Overby
Finr
Bole
Fagelwk Stormossen )
ey
A Vuohimaki
Getberg
Sunnanvik Tallbacka
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Broanda §
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WO £ Brissas
(h‘“‘“ i‘
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Pikkala
)0le Pickala Batvik
Bergholmen )

Sepankanna|

Marseudden Smedsede

all Stora Tallholmen
Storsvik ”
Stromsby

- 5 Pilvijd
Stora Granholmen Vilg
|
Sauinaniemi Molnt

Kuva 2.7 Pohjavesialueet mustalla/sinisella rajauksella. Suunnittelualueen liki-
maaréinen sijainti esitetty punaisella. (karttaote: MML/Paikkatietoikkuna.fi)

Luonnonsuojelu

Lahimmaét luonnonsuojelualueet ovat Kantvikin luonnonsuojelualue noin 700
metria suunnittelualueesta itaan (YSA239699), seka Batvikenin saaret

(YSA012629) noin 1 km etelaan.

Virkistys

Suunnittelualueelle ei sijoitu virkistyskohteita tai -alueita.

Alle 200 metrin paassa suunnittelualueesta lanteen sijaitsee Pikkalan teko-
nurmi. Noin 4 km paahan Storsvikin ja Pikkalan alueelle sijoittuu mm. golf-
kentta, uimaranta, venesatama, melontakeskus, tennis- ja padelkentat. Joki- ja
meriymparisto tarjoavat monipuolisia virkistysmahdollisuuksia.
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2.1.3 Kulttuuriymparisto

Muinaisjaannokset

Alueelle on laadittu kantatie 51:n parantamishankkeen yhteydesséa arkeologinen
inventointi (Kirkkonummi ja Siuntio, Kantatie 51 parantamisalueen valilla Sun-
nanvik—Munkinmaki arkeologinen inventointi 2023, Mikroliitti Oy) seka tayden-
tava inventointi vuodelta 2024 (Mikroliitti Oy).

Inventoinneissa suunnittelualueelta ei I16ydetty muinaisjadnnoksia.
Rakennettu kulttuuriymparisto

Suunnittelualueella ei sijaitse rakennuksia.

Suunnittelualueen lansipuolella sijaitsevat kaksi paikallisesti arvokasta rakenne-
tun ympariston kohdetta (Pikkala Marsudden osayleiskaava 2040, 2020) Solvik
Gard ja Villa Solkulla. Solvik Gard on entinen kartanon tiilivuorattu navetta,

joka on asuinkaytdssa. Villa Solkulla on vuosisadan vaihteessa rakennettu ju-
gend-vaikutteinen asuintalo.

2.1.4 Rakennettu ymparisto

Yhdyskuntarakenne, toiminnot ja palvelut

Suunnittelualue koskee padasiassa tie- ja katualueita. Kaava-alueen etelaosa
rajautuu Prysmian Group Finland Oy:n tehdasalueeseen. Liséksi suunnittelualu-
eeseen kuuluu metsédalueita kantatien 51 pohjois- ja etelapuolella.

Suunnittelualueen ulkopuolella tehdasalueen lansipuolella sijaitsee tehtaan
tyontekijoille vuonna 1961 rakennettu rivitalo. Kalliomaella on kuusi kerrostaloa
1960- ja 1970-luvuilta.
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Kuva 2.8 Kaapelitien rivitalo vuodelta 1961.

Siuntion kuntakeskus on noin 9 km etaisyydelld suunnittelualueesta. Pikkalassa
on huoltoasema noin 2 km etaisyydella kaava-alueesta lanteen. Kirkkonummen
keskusta palveluineen sijaitsee noin 5,5 km paéassa suunnittelualueesta itdan.

Litkenne

Suunnittelualue kasittad kantatien 51, osan Kaapelitiesta ja entisesta ratapoh-
jasta. Kantatie 51 kulkee seké itaan Helsingin etté lanteen Inkoon suuntaan.
Kaapelitie johtaa eteldan tehdasalueelle ja edelleen Marsuddeniin ja Pikkalaan.

Kantatiella 51 Kaapelitien risteyksesta itddn kulkee yhdistetty jalankulun ja
pyorailyn vayla Kirkkonummen keskustaan asti. LAnnen suuntaan ei ole kanta-
tien varrella jalankulun ja pyorailyn vaylaa. Kaapelitiella on Kalliomé&en asuinra-
kennuksien kohdalta yhdistetty jalkakaytava ja pyoratie Kaapelitien varren rivi-
taloille saakka.

Kaapelitien liittymassé on kantatien 51 molemmin puolin linja-autopysakit. Seu-
raavat pysakit lannen suuntaan ovat Solvikintien ja Lillakerintien liittymien yh-
teydessa. Kaapelitiella sijaitsee Kalliomé&aen kohdalla linja-autopysakit.

Kantatie 51 parantamisesta Stallsmossenin ja Bergmossenin valilla on kayn-
nissé tiesuunnitelman laadinta yhteistydssa Uudenmaan elinvoimakeskuksen
kanssa. Tiesuunnitelman laadintaan siséltyy Kelan eritasoliittyman suunnittelu.
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Ymparistonsuojelu ja ymparistohairiot

Suunnittelualue on paaosin liikennealuetta. Alueella kulkeva liikenne aiheuttaa
liikennemelua, valosaastetta sekad pienhiukkaspaastoja.

2.1.5 Maanomistus

Alue on valtion, kunnan ja yksityisten maanomistajien omistuksessa.
2.2 Suunnittelutilanne

2.2.1 Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet

Valtakunnalliset alueidenkayttdtavoitteet ovat osa alueidenkayttdlain mukaista
alueidenkaytdon suunnittelujarjestelmaé. Valtioneuvoston paatoksen 14.12.2017
mukaiset uudistetut valtakunnalliset alueidenkayttdtavoitteet ovat tulleet voi-
maan 1.4.2018. Alueidenkayttdlain mukaan tavoitteet on otettava huomioon ja
niiden toteuttamista on edistettava maakunnan suunnittelussa, kuntien kaavoi-
tuksessa ja valtion viranomaisten toiminnassa.

Tatad asemakaavaa koskevat erityisesti liilkenteen tarkoituksenmukaista jarjesta-
mistd seka joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen toimintaedellytyksia koskevat
tavoitteet.

2.2.2 Maakuntakaava

Siuntiossa on voimassa ymparistoministerion 13.3.2023 vahvistama Uusimaa-
kaava 2050. Uusimaa-kaava 2050 on nimi kaavakokonaisuudelle, joka sisaltaa
Helsingin seudun, Ita-Uudenmaan ja Lansi-Uudenmaan vaihemaakuntakaavat.
Voimassa oleva Uudenmaan maakuntakaavojen yhdistelma on uudempi, kuin
alueen voimassa olevat osayleiskaavat. Suunnittelualuetta ei ole méaaritelty eri-
tyiseen kayttoon.

Suunnittelualueelle tai sen 1&hiymparistdoon sijoittuvat merkinnéat:
- maakunnallisesti merkittava tie: Kantatie 51
- viheryhteystarve: Kopparnas-Batvik

- kulttuuriympariston tai maiseman vaalimisen kannalta tarkeé alue: Pikka-
lanlahden teollisuusalueet

- kulttuuriympariston tai maiseman vaalimisen kannalta tarkeé alue: Deger-
byn - Pikkalanjoen - Palojoen kulttuurimaisema
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Kuva 2.9 Ote Uudenmaan voimassa olevien maakuntakaavojen epavirallisesta
yhdistelmésté 13.3.2023 (karttaote: Uudenmaan liiton karttapalvelu). Suunnit-
telualueen likimaarainen sijainti on esitetty punaisella ympyralla.

2.2.3 Yleiskaava

Suunnittelualueella on voimassa kaksi yleiskaavaa: Kaakkois-Siuntion osayleis-
kaavan osamuutos ja Pikkala Marsudden osayleiskaava 2040.

Pikkala Marsuddenin osayleiskaava on kunnanvaltuuston 25.5.2020 § 36 hyvak-
syma. Osayleiskaava on saanut lainvoiman 31.1.2023. Osayleiskaavassa suun-
nittelualueella on osoitettu kantatien seka eritasoliittyman alueen osa yleiseksi
tieksi (LT). Kantatien pohjoispuolelle on osoitettu yleinen pysakointialue ja ete-
lapuolelle Iahipalvelujen alue (PL) seka maa- ja metsatalousvaltainen alue (M).
Kaapelitien varteen on osoitettu uusi kevyenliikenteen reitti ja vanhan ratapoh-
jan kohdalle uusi tie sek& uusi kevyen liikenteen reitti. Yleisen pysakointialueen
lansipuolella kulkee ohjeellinen ekologinen yhteys.

Suunnittelualueen luoteisnurkassa kantatien 51 pohjoispuolella on voimassa
Kaakkois-Siuntion osayleiskaavan osamuutos (lainvoimainen 30.9.1997).
Osayleiskaavassa alueelle on osoitettu yritystoiminnan alue (PT). Alue varataan
yksityisille palveluille, hallinnolle, teollisuudelle ja muulle yritystoiminnalle. Alu-
een yleissuunnitelma on hyvéksyttava ennen rakentamista. Kerrosluku on enin-
taan I11; kortteleiden emax=0,3.

Suunnittelualueen ulkopuolelle Kaapelitien ja vanhan ratapohjan ympérille on
osoitettu pienin toimenpitein kehitettavat pientalovaltaiset ja kerrostalovaltaiset
asuinalueet (AP-1 ja AK-1), maa- ja metsatalousvaltaista aluetta (M) seké l&ahi-
virkistysaluetta (VL). Pientalovaltaisten alueiden tdydennysrakentaminen
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voidaan toteuttaa vasta, kun alueelle kantatielta 51 johtavan liittyman palvelu-
taso on riittava.

Siuntion kunta on aloittanut strategisen yleiskaavan laatimisen. Tyon tavoit-
teena on luoda yhteinen ndkemys ja suuntaviivat kunnan kestéavalle maankéay-
tolle. Strategista yleiskaavatydta pohjustaa “Siuntion maankaytén kehityskuvan
paivitys 2040 (KV 7.6.2021 § 50)”.
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Kuva 2.10 Ote voimassa olevien yleiskaavojen yhdistelmasta (karttaote: Siun-
tion karttapalvelu). Suunnittelualueen likimé&aréinen rajaus on esitetty punai-
sella.

2.2.4 Yleiskaavan vanhentuneisuus

AKL 42 8 4. momentin mukaan: Jos yleiskaava on ilmeisen vanhentunut, ase-
makaava voidaan perustellusta syysté laatia tai muuttaa sisalléltdan 1 momen-
tissa sdadetysta poiketen. Talléin on kuitenkin huolehdittava siitd, ettd asema-
kaava sopeutuu yleiskaavan kokonaisuuteen ja otettava huomioon, mita 39
8:ssad saadetaan yleiskaavan sisaltovaatimuksista. (21.4.2017/230)

Tiesuunnitelmassa kantatien etel&puoleinen ramppi sijoittuu liikennealuevarauk-
sen ulkopuolelle maa- ja metséatalousvaltaiselle alueelle yleiskaavan vastaisesti.
Yleiskaavassa teollisuusalueen liikennemaaria ei ole arvioitu eika liikennealueen
tilavaraus siten ole riittava. Yleiskaava on télta osin vanhentunut.
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Lilkennemaérét on arvioitu tiesuunnitteluvaiheessa. Tiesuunnitelman liikenne-
maaréarviot perustuvat Marsudden Vuohimaéaki ideasuunnitelman 25.10.2024
mukaiseen tietoon alueen tulevasta maankaytdsta. Matkatuotosten laskennassa
sovellettiin "Liikennetarpeen arviointi maankayton suunnittelussa” —raportin
mukaisia matkatuotoskertoimia, joita muokattiin laskentaan paremmin soveltu-
viksi alueen ominaispiirteet huomioiden. Matkatuotosten laskenta tehtiin pinta-
alaperusteisesti eri maankéyton toiminnoille. Matkatuotokset arvioitiin keski-
maaréaisina vuorokausiliikennemaarina (KVL).

Marsuddenin alueen kaavoituksen matkatuotosten laskenta perustuu Sweco
Oy:n tekenmaén Marsuddenin alueen osayleiskaavan liikenneselvitykseen seka
Marsudden niemenkarjen asemakaavaluonnokseen. Alueen liikenteen jakautu-
miseen vaikuttaa Pikkalan sillan rakentaminen. Mikali siltaa ei rakenneta, suun-
tautuu koko Marsudden alueen liikennetuotos noin 1800 ajon./vrk Kelan erita-
soliittymaan. Kelan eritasoliittyman liilkennemaéré arvion perustuu tilanteeseen,
jossa Pikkalan siltaa ei rakenneta. Liikenteestéd 60 % arvioidaan suuntautuvan
Helsingin suuntaan ja 40 % Inkoon suuntaan.

Kiertaa Isosuontien kautta

Isosuontie

Vaylien lilkkennemaarat (KVL, ajon/vrk)
KVL / KVL raskas

NTAR “

1900 / 150
3100 /240
39 ha
3 300 /140
1200 /90 \ 2ha
8 - S5 ha
8ha 16 ha i < b
3300 /1430"/::3’/,»/’"* e ol Tk
e Y1\
Zslggllt{’(')_ - ! { 3 300 /140
! 1300 /20
1800/20
3 300 /140

Batvikintie

Kiertaa B3tvikintien kautta

Kuva 2.11. Tiesuunnitelman liikennemaéaaraarviot.

2.2.5 Yleiskaavan sisaltovaatimukset

Kun yleiskaava todetaan vanhentuneeksi, tarkastellaan asemakaavaa laaditta-

essa AKL 39 §8:n mukaisesti sitaq, miten kaavaratkaisu vastaa yleiskaavan sisal-
tovaatimuksiin. Alla on listattu, kuinka yleiskaavan sisaltbvaatimukset (kohdat

1-9) on huomioitu asemakaavassa siltd osin, kuin kaavan tarkkuus sita edellyt-
taa:



20/ 34
Kt 51 Kelan eritasoliittyman asemakaava

1) Yhdyskuntarakenteen toimivuus, taloudellisuus ja ekologinen kesta-
VYYS

Kantatie 51n tiesuunnittelua koskevan Kt 51 parantaminen valilla Sunnanvik-
Munkinmé&ki -hankkeen YVA-menettelyn (2023-2024) yhteydessé on arvioitu

aluetta koskevia vaikutuksia laajasti. YVA-selostus on ollut nahtavilla kevaalla
2025.

Alueen liikennejarjestelyjen parantaminen tukee yleisesti Siuntion ja Kirkko-
nummen maankaytdn kehittamista. Eritasoliittyman toteuttaminen sujuvoittaa
alueen liikennetté ja parantaa liikenneturvallisuutta. Myo6s julkisen liikenteen
kadyttaminen helpottuu, kun alueelle tuodaan liityntapysakdéintimahdollisuus
seka luodaan turvallinen kulku linja-autopysakeille.

2) Olemassa olevan yhdyskuntarakenteen hyvaksikaytto

Kaavaratkaisu perustuu alueelle laadittavaan tiesuunnitelmaan. Kaavaratkaisu
toteuttaa tie- ja katuratkaisut osayleiskaavan tavoitteiden mukaisesti.

3) Asumisen tarpeet ja palveluiden saatavuus
Kaava-alueella ei ole eika sinne ole suunnitteilla asumista.

4) Mahdollisuudet liikenteen, erityisesti joukkoliikenteen ja kevyen lii-
kenteen, seka energia-, vesi- ja jatehuollon tarkoituksenmukaiseen jar-
jestamiseen ympariston, luonnonvarojen ja talouden kannalta kesta-
valla tavalla

Asemakaava laaditaan huomioiden alueen kehittyminen kunnan tavoitteiden
mukaisesti. Eritasoliittyman rakentaminen kuuluu osaksi Kantatie 51:n paranta-
misen toimenpiteita. Kantatie 51:n parantamisen tarkoituksena on kehittaa
kantatietd seka parantaa liikkumisen turvallisuutta ja sujuvuutta suunnittelualu-
eella Kirkkonummen ja Siuntion seuduilla. Hankkeen osana on laadittu ymparis-
tovaikutusten arviointi. Kaava-alueelle ei osoiteta rakentamista.

5) Mahdollisuudet turvalliseen, terveelliseen ja eri vaestoryhmien kan-
nalta tasapainoiseen elinympéaristoon

Kaavaratkaisulla parannetaan alueen liikkumisen turvallisuutta ja kaytetta-
vyytta kaikkien eri vaestoryhmien osalta.

6) Kunnan elinkeinoelaméan toimintaedellytykset

Kaavaratkaisulla parannetaan teollisuuden toimintaedellytyksia sek& kunnan si-
saisia yhteyksia.

7) Ymparistohaittojen vahentaminen

Kaava-alueella ei ole eikd sinne asemakaavan mydta aiheudu normaalista liitty-
mé&alueesta poikkeavia ymparistohaittoja.

8) Rakennetun ympariston, maiseman ja luonnonarvojen vaaliminen

Kaava-alue on rakentamaton. Maisemalliset arvot ovat lahtokohtaisesti vahai-
set. Asemakaavaan on laadittu luontoselvitys, jonka sisalté huomioidaan ase-
makaavan laadinnassa.
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9) Virkistykseen soveltuvien alueiden riittavyys

Kaava-alueella ei ole erityista virkistyskayttoa.

2.2.6 Asemakaava

Suunnittelualueella ei ole voimassa asemakaavaa.

2.2.7 Siuntion maankayton kehityskuva 2040

Siuntion maankéayton kehityskuva 2040:n tavoitteena on luoda pitkdn aikavalin
suuntaviivat koko kunnan alueiden kaytdlle. Kehityskuva on strateginen kuvaus
Siuntion kunnan tavoitellusta maankaytosta, siihen vaikuttavista tekijoista ja
sen aiheuttamista muutoksista. Siuntion maankayton kehityskuva 2040 uusin
paivitys on hyvéaksytty kunnanvaltuustossa 7.6.2021 8 50. Sita edellinen péivitys
kehityskuvaan on vuodelta 2012.

Kehityskuvan tarkastelupisteet koostuvat asemanseudun elinvoimaisuudesta,
tyopaikkaomavaraisuuden lisdamisestéa seké palveluiden ja kestavien kulku-
muotojen toimintaedellytysten tukemisesta. Etenkin saavutettavuus ja liiken-
neyhteydet ovat tarkastelun alla. Kehityskuva esittdd kokonaiskuvan maankay-
ton tilanteesta kunnassa ja siitd, miten kunnan maankayttoa tulee ohjata tule-
vaisuudessa niin, etté se tapahtuu kestavan kehityksen periaatteiden mukai-
sesti kunnan kokonaistaloutta tukevalla tavalla.

2.2.8 Rakennusjarjestys

Siuntion kunnan rakennusjéarjestys on hyvaksytty kunnanvaltuustossa
10.6.2019 8 44 ja tullut voimaan 1.10.2019.

Asemakaavan suunnittelun vaiheet

Asemakaavan suunnittelun tarve

Asemakaavan tavoitteena on mahdollistaa kantatien 51 parantaminen, Kelan
eritasoliittyman rakentaminen ja turvallisten liikenneyhteyksien luominen alu-
een teollisuudelle seka Marsuddeniin. Asemakaava laaditaan kantatien tavoiteti-
lanteen mukaiseksi.

Osalliset

Asemakaava laaditaan vuorovaikutuksessa osallisten kanssa. Osallisilla on mah-
dollisuus osallistua kaavan valmisteluun, arvioida kaavan vaikutuksia ja lausua
kirjallisesti tai suullisesti mielipiteensa asiasta (AKL 62 8).



22/ 34
Kt 51 Kelan eritasoliittyman asemakaava

Osallisia ovat alueen maanomistajat seka ne, joiden asumiseen, tyontekoon tai
muihin oloihin kaava saattaa huomattavasti vaikuttaa. Osallisia ovat my06s vi-
ranomaiset ja yhteisot, joiden toimialaa suunnittelussa kasitellaan (AKL 62 §).

Alueen suunnittelussa osallisia ovat mm. alueen ja lahiympéariston maanomista-
jat, asukkaat, yritykset ja yhdistykset seka ne, joiden asumiseen, vapaa-ajan
asumiseen, tyontekoon tai muihin oloihin kaava saattaa huomattavasti vaikut-
taa.

Maanomistajat ja asukkaat
- Kaava-alueen ja lahinaapuriston maanomistajat
- kaavan vaikutusalueen asukkaat
Alueen toimijat
- Prysmian Group Finland Oy
- Nokia Oyj
- Elisa Oyj
- Caruna
- Varuboden-Osla hlg
- Nordic Aluminium
- Oy Lival Ab
Kunnan hallintokunnat/viranhaltijat ja neuvostot tarpeen mukaan:
- Ymparisto- ja rakennuslautakunta
- Sivistyslautakunta
- Kuntakehityslautakunta
- Tienimitoimikunta
- Vanhusneuvosto
- Vammaisneuvosto
- Nuorisovaltuusto
Valtion viranomaiset ja muut yhteisot:
- Uudenmaan elinvoimakeskus
- Vaylavirasto
- Uudenmaan liitto
- HSL
- Lansi-Uudenmaan museo
- Lansi-Uudenmaan pelastuslaitos
- Lohjan ymparistdterveyspalvelut

- Stdrsvikin asukasyhdistys
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- Lansi-Uudenmaan vesi- ja ymparisto ry.

- Inkoon-Siuntion Ymparistoyhdistys ry

- Suomen luonnonsuojeluliiton Uudenmaan piiri ry
- Suomen lepakkotieteellinen yhdistys

- Metsénhoitoyhdistys

- Siuntion Yrittajat

- Sunnanvik-Brodndan -tieyhdistys

- Lillakers vaglag (Lillakerin tiekunta)

- Kirkkonummen kunta

Vireille tulo

Kaava on tullut vireille 9.9.2025 teknisen lautakunnan paatoksella § 115. Ase-
makaavan vireilletulosta on kuulutettu kunnan internetsivuilla 4.11.2025
(www.siuntio.fi) seka lehdissé Vastra Nyland (ruotsiksi) ja Kirkkonummen Sa-
nomat (suomeksi).

Osallistuminen ja vuorovaikutusmenettelyt

Aloitusvaihe

Asemakaavoituksen aloitusvaiheessa on valmistunut AKL 63 8:n mukainen osal-
listumis- ja arviointisuunnitelma (OAS), johon voi tutustua koko kaavoituspro-
sessin ajan ja jota paivitetddn tarpeen mukaan. Osallistumis- ja arviointisuunni-
telma on ollut nahtavilla 26.11.-12.12.2026 valisen ajan teknisen lautakunnan
paatoksella 4.11.2025 § 143. Nahtavillaoloaikana osallisilla on ollut mahdolli-
suus jattaé osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta lausunto tai mielipide.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmaan voi tutustua kaavoituksen verkkosivuilla
osoitteessa www.siuntio.fi/kaavoitus Vuorovaikutuksesta on kerrottu tarkemmin
OAS:ssa.

Valmisteluvaihe

Valmisteluvaiheessa laaditaan kaava-aluetta koskien kaavaluonnos, joka asete-
taan nahtaville Siuntion kunnantalolle (Puistopolku 1, Siuntio) ja kaavoituksen
verkkosivuille. Osallisilla ja kunnan jasenilla on mahdollisuus esittaéd mielipi-
teensé kaavaluonnoksesta ja mahdollisesta muusta kaavan valmisteluaineis-
tosta nahtavilla olon aikana (AKL 62 8§ ja MRA 30 8). Viranomaistahoilta ja tar-
vittavilta muilta tahoilta (esim. yhdistyksiltd) pyydetad&an valmisteluaineistosta
lausunnot.

Ehdotusvaihe

Asemakaavaehdotus asetetaan julkisesti ndhtéaville Siuntion kunnantalolle (Puis-
topolku 1, Siuntio) ja kaavoituksen verkkosivuille 30 paivan ajaksi (AKL 65 8§ ja
MRA 27 8). Nahtavillaoloaikana osalliset voivat jattad kaavaehdotuksesta
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kirjallisen muistutuksen. Tarvittavilta viranomaistahoilta ja muilta tahoilta pyy-
detdan kaavaehdotuksesta lausunnot (MRA 28 8). Muistutuksiin ja lausuntoihin
annetaan kunnan perusteltu vastine.

Hyvaksymisvaihe

Asemakaavan hyvaksyy kunnanhallitus tai kunnanvaltuusto kunnanhallituksen
esityksestd. Kaavan hyvaksymista koskevasta paatoksesta lahetetdan viipy-
maéatta tieto niille kunnan jasenille sekd muistutuksen tekijoille, jotka kaavan
nahtéavilla ollessa ovat sita kirjallisesti pyytaneet ja samalla ilmoittaneet osoit-
teensa. Valtuuston hyvaksymispaatoksesta voi valittaa kirjallisesti Helsingin hal-
linto-oikeuteen. Kaava tulee voimaan, kun siitd on kuulutettu, niin kuin kunnal-
liset ilmoitukset kunnassa julkaistaan.

Viranomaisyhteistyo

Asemakaavan osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta seka asemakaavaluon-
noksesta ja -ehdotuksesta pyydetadn asiaankuuluvien viranomaisten lausunnot.

Asemakaavan laadinnan aikana pidetddn tarpeellinen méara viranomaisneuvot-
teluja.

Asemakaavan tavoitteet

3.6.1 Suunnittelutilanteesta johdetut tavoitteet

Maakuntakaava

Suunnittelualuetta ei ole maaritelty maakuntakaavassa erityiseen kayttoon.
Suunnittelualuetta koskevat maakunnallisesti merkittadvan tiealueen merkinta
seka viheryhteystarve Kopparnas-Batvik.

Suunnittelualue kasittda suurilta osin tie- ja katualueita. Maakuntakaavassa
kantatie 51 on merkitty maakunnallisesti merkittavéaksi. vVaylalle tai sen valitto-
maan laheisyyteen ei saa tehda toimenpiteita, jotka heikentavéat pitkdmatkaisen
lilkenteen, joukkoliikenteen tai kuljetusten palvelutasoa. Uusia liittymiéd raken-
nettaessa tulee varmistaa, etta liittymé& on mahdollista toteuttaa tien sujuvuutta
tai turvallisuutta vaarantamatta.

Alueen asemakaavoitus ja liittymaalueen kehittdminen parantaa alueen turvalli-
suuttaa ja kaytettavyytta seka vahvistaa sen roolia maakunnallisesti merkitta-
vana tiena.

Viheryhteystarve Kopparnas-Batvik-merkinnalla osoitetaan maakunnallisesta
ekologisesta ja virkistyksellisesta verkostosta ne yhteystarpeet, joiden toteutta-
minen edellyttdd muusta maankaytosta johtuvaa yhteensovittamista. Yksityis-
kohtaisemmassa suunnittelussa on turvattava, etta merkinnalla osoitettu yh-
teystarve sailyy tai toteutuu tavalla, joka turvaa lajiston liikkumismahdollisuu-
det, virkistys- ja ulkoilumahdollisuudet seka yllapitdd maisema- ja luontoarvoja.
Viheryhteyden tarkkaa sijaintia ratkaistaessa on selvitettava, etta yhteydelld on
edellytykset toimia osana laajempaa ekologista ja virkistyksellista verkostoa.
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Laadittava asemakaava ei esta Kopparnas-Batvikin lansi-ita-suuntaisen ekologi-
sen yhteyden toteutumista. Suunnittelualueen ympaéaristo on tie- ja katualueita
lukuun ottamatta metsaista rakentamatonta aluetta. Maakuntakaavassa on
merkitty sijainniltaan ohjeellinen kantatien ylittavéa viheryhteystarve suunnitte-
lualueesta itdan Kirkkonummen puolelle. Alueelle on suunnitteilla Vuohimaen
vihersiltayhteys.

Yleiskaava

Osayleiskaavassa kantatien seka eritasoliittyman alueen osa on osoitettu
yleiseksi tieksi. Kantatien pohjoispuolelle on osoitettu yleinen pysakdintialue
seka yritystoiminnan alue, ja etelapuolelle lahipalvelujen alue sekd maa- ja
metsatalousvaltainen alue. Kaapelitien varteen on osoitettu uusi kevyen liiken-
teen reitti ja vanhan ratapohjan kohdalle uusi tie seka uusi kevyen liikenteen
reitti. Kaava-alueen lansiosassa kantatien yli kulkee ohjeellinen ekologinen yh-
teys. Ekologinen yhteys ei ole paikkaan tarkasti sidottu, mutta sen jatkuvuus
tulee turvata.

Siuntion maankaytoén kehityskuva 2040

Maankayton kehityskuvan 2040 mukaan Siuntiossa keskeisimpia kehittyvia alu-
eita ovat muun muassa Rannikkotien etel&puolinen alue seka eritasoliittymat.
Kelan eritasoliittyman pohjoispuolelle on kehityskuvassa osoitettu asumisen ja
elinkeinoelaméan reservialue. Kelan eritasoliittymé kytkeytyy laajempaan Kelan
asemanseudun, Strosvikin ja Pikkalan alueiden kehittamiseen.

Liittymé&aalueen suunnittelun tavoitteena on parantaa Kelan alueen liikennetur-
vallisuutta seké teollisuuden toimintaedellytyksia alueella.

3.6.2 Kunnan tavoitteet

Siuntion kunta on aloittanut strategisen yleiskaavan laatimisen. Tyon tavoit-
teena on luoda yhteinen nakemys ja suuntaviivat kunnan kestévalle maankay-
télle ml. kasvun suuntien selkeyttaminen ja painopistealueiden rooli. Strategista
yleiskaavatyota pohjustaa “Siuntion maankayton kehityskuvan paivitys

2040 (KV 7.6.2021 § 50)”.

Siuntion kunnan tavoitteena on kehityskuvan mukaan Kelan eritasoliittyman la-
hialueen seka Kelan entisen asemanseudun kehittdminen pienin toimenpitein
asumisen ja elinkeinoelaméan reservialueena. Kelan eritasoliittymé& on osa kes-
kusraitin keskeista kehittamisvyohyketté ja joukk

olilkenteen kaytavaa Siuntiossa. Pitkalla aikavalilla tavoitteena on uusi yhteys
Kelan ja keskustan valilla.

Suunnitteilla on Kelan eritasoliittyman rakentaminen, jonka kautta paaosa lii-
kenteestd my6hemmin ohjautuu kantatielle. Kelan ja kantatie 51:n liittyméan
parantamisella on laajempaakin merkitystd kunnan liikenneverkon kehitta-
miseksi.

Kt51 parantaminen valilla Stallsmossen — Bergmossen - Tiesuunnitelma

Eritasoliittyman vaihtoehtoiset ratkaisut
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Tiesuunnitelman ja asemakaavan laatimisen lahtékohdaksi laadittiin esiselvitys
Kantatien 51 parantaminen valilla Stallsmossen-Kirkkonummen raja (Sitowise
2025). Esiselvityksen tavoitteena oli muodostaa eritasoliittymé&n suunnitelma-
ratkaisun periaatteet, joilla jatkosuunnittelua lahdettaisiin viemaan eteenpaéin.

Esiselvityksen aikana tunnistettiin, etta eritasoliittymé&n uuden ristedvan katu-
yhteyden sijoittaminen koko matkalla vanhan ratapohjan paalle muuttaa mer-
kittavasti olosuhteita uuden katulinjauksen eteldosien asutuksen kohdalla ja ai-
heuttaa siten todennakoisesti haittaa asutukselle. Raskaan liikenteen aiheutta-
mien haittojen torjumiseksi katuverkon osalta selvitettiin vaihtoehtoisia ratkai-
suja samalla alueidenkaytdn suunnitelmat huomioiden.

Vaihtoehto 1 noudatti osayleiskaavaa, lisaksi tutkittiin kaksi vaihtoehtoa, joissa
rampit sijoittuivat osayleiskaavan mukaisesti, mutta katuyhteys Kaapelitien
suuntaan sijoittui Kalliomé&en pohjoispuolelle. Vaihtoehtoja vertailtiin eri nako-
kulmista huomioiden tie- ja liikenne- sek& geotekniset ndkdkohdat ja vaikutuk-
set lilkenteeseen, rakennettuun ymparistoon, kaavoitukseen, luonnonymparis-
toon ja ymparistohairioihin. Liséksi pyrittiin tunnistamaan keskeiset johtosiirto-
tarpeet ja laskettiin vaihtoehtojen vertailukustannukset.
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Kuva 3.1 Esiselvityksessa tutkitut vaihtoehdot 1-4

Tiesuunnitelmassa kantatie 51 sailyy nykyisellaan, mutta Kaapelitien, Lillakerin-
tien ja Solvikintien tasoliittymé&t poistetaan ja korvataan Kelan eritasoliittymalla,
joka toteutetaan kaksiramppisena perusverkon eritasoliittymana.
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Kelan eritasoliittyma on toteutumassa todennakdisesti ennen laajempaa kanta-
tien 51 parantamishanketta vélilla Sunnanvik — Munkinmaéki ja tiesuunnitelma-
vaiheen toteutusratkaisussa on huomioitava myos kantatien tavoitetilanteen
kaksiajorataisen nelikaistaisen kantatien ratkaisu. Tavoitetilanteessa kantatien
nopeusrajoitus mahdollisesti nousee 100 kilometriin tunnissa, kun nykyinen ja
tiesuunnitelmavaiheen nopeustaso on 80 kilometri& tunnissa.

Asemakaavan kuvaus

Asemakaavalla osoitetaan tilavaraus Kelan eritasoliittyman tavoitetilanteen
(Kt51 parantaminen vélilla Stallsmossen — Bergmossen) mukaisille jarjestelyille.
Asemakaavalla osoitetaan yleisen tien alue seké katualueita. Kaava-alueelle
osoitetaan lisdksi liityntapysakdinnin alue, jalankulku- ja pyoraily-yhteydet, ali-
kulkuyhteys seké istutettavia alueen osia, joissa olevaa puustoa sadstetaan.

kN ' s Luehnas 23,1 2628

Kuva 4.1 Tiesuunnitelman tavoitetilanne (Sitowise Oy, 2026).

Mitoitus
Kaava-alueen pinta-ala on noin 22,5 ha.

Asemakaavan mydta alueelle ei muodostu uutta rakennusoikeutta.

Palvelut

Alueelle ei osoiteta palveluita.
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4.3 Aluevaraukset

4.4

4.3.1 Tie- ja katualueet, reitit

Alueelle osoitetaan yleinen tie (LT) ja katualueita silla laajuudella, etté kanta-
tien tavoitetilanteen mukainen ratkaisu on mahdollista toteuttaa.

Kaavassa varaudutaan kantatien tavoitetilanteen mukaiseen ratkaisuun, jossa
kantatie 51 on 2+2 -kaistainen vayla, jolla ajosuunnat on erotettu toisistaan 6,5
m levealla valialueella.

Etelapuolinen ramppi tulee nykyisen Kaapelitien liittyman kohdalle ja pohjois-
puolinen ramppi noin 140 m Kaapelitien liittymasta lanteen. Lilldkerintielta ja
Solvikintielta jarjestetaén yhteys rakennettavalle kadulle ja sen kautta erita-

soliittymaan.

Kantatien suuntaista jalankulku- ja pyoravaylaa jatketaan Kaapelitieltd lanteen
Marsuddenintielle saakka kantatien etelapuolella.

Vanhan ratapohjan tilalle rakennetaan uusi eteld-pohjoissuuntainen katuyhteys,
joka noin 400 m kantatien etel&puolella eroaa ratapohjasta ja kaartaa Marsud-
denin suuntaan. Kadun yhteyteen rakennetaan valialueella erotettu jalankulku-
ja pyoravayla. Kaapelitie liitetdan pohjoispdassa tahan katuun ja se kiertda ny-
kyisen kallioalueen sen pohjoispuolelta ja liittyy nykyiseen vaylaan ramppiliitty-
méan etelapuolella. Kaapelitielle toteutetaan osittain erilliselld valialueella ja osit-
tain reunatuella erotettu jalankulku- ja pyoravayla uuden kadun ja rivitalokiin-
teiston valiselle osuudelle. Nykyisesté linjasta poiketen Kaapelitie paattyy Prys-
mian tehtaan portille ja sieltd toteutetaan yhteys pienvenesatamaan. Nykyinen
Kaapelitie jaa etelaosastaan ainoastaan jalankulun ja pyorailyn kayttoon. Kaa-
pelitien linja-autopysékit Kalliomaen liittyman yhteydessa sailyvat nykyisessa
sijainnissaan.

Lilldkerintien, Solvikintien ja Kaapelitien liittymien yhteydessa olevat linja-auto-
pyséakit korvataan pysakkiparilla, joka sijoittuu eritasoliittyman risteyssillan l1an-
sipuolelle. Pysakeille toteutetaan korotetut odotustilat. Pohjoispuolen pysakille
yhteys tulee uudelta kadulta ja etelapuolen pyséakille rakennettavalta uudelta
jalankulku- ja pyoravaylalta.

Etela-pohjoissuuntaisen katuyhteyden varteen, kantatien pohjoispuolelle toteu-
tetaan liityntdpysakointi, joka mitoitetaan ensivaiheessa 15-20 ajoneuvolle ja
on laajennettavissa 30 ajoneuvolle.

4.3.2 Pysakainti

Kantatien pohjoispuolelle osoitetaan liityntapysakaointialue (Ip) linja-autoyhteyk-
sia varten liittymé&n pysékkien laheisyyteen. Liityntdpysakdintialueen yhteyteen
on mahdollista suunnitella pydrapysakaointi.

Kaavamerkinnat ja maaraykset

Kaavamerkinnat ja -méaraykset on esitetty kaavaselostuksen liitteessa.
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Asemakaavan vaikutukset

Kaavan tulee perustua kaavan merkittadvat vaikutukset arvioivaan suunnitteluun
ja sen edellyttamiin tutkimuksiin ja selvityksiin. Kaavan vaikutuksia selvitetta-
essa otetaan huomioon kaavan tehtédva ja tarkoitus (AKL 9 8).

Kantatie 51n tiesuunnittelua koskevan Kt 51 parantaminen valilla Sunnanvik-
Munkinmé&ki -hankkeen YVA-menettelyn (2023-2024) yhteydessé on arvioitu
aluetta koskevia vaikutuksia laajasti. YVA-selostus on ollut nahtavilla kevaalla
2025.

Asemakaavatyon vaikutusten arviointi on tehty asiantuntija-arviona kaytossa
oleviin perustietoihin, selvityksiin ja suunnitelmiin seka asemakaavatyon aikana
laadittuihin selvityksiin perustuen.

Suunnittelualueella ei ole voimassa olevaa asemakaavaa.

4.5.1 Vaikutukset rakennettuun ymparistoon

Yhdyskuntarakenne

Alueen liikennejarjestelyjen parantaminen tukee yleisesti Siuntion ja Kirkko-
nummen maankayton kehittamista. Eritasoliittyman toteuttaminen tukee erityi-
sesti kantatien etelapuolisten teollisuusalueiden toimintaa. Lisaksi asemakaavan
toteuttaminen tukee Pikkala Marsudden osayleiskaavan 2040 toteuttamista ja
osayleiskaavan alueen kehittamisté. Eritasoliittyma mahdollistaa Marsuddenin
asemakaavoituksen 1. vaiheen toteuttamisen. Asemakaavan toteuttaminen tu-
kee myos Halkarrin alueen saavutettavuutta ja alueen kehittymista.

Taajamakuva, rakennettu ymparisto

Rakentamisen vaikutukset kohdistuvat maantieymparistéon. Puustoa, kasvilli-
suutta ja kallio- ja maaperaa tulee poistumaan, milla on maisemallisia vaikutuk-
sia alueen vehreyteen ja ympariston luonteeseen. Uusien katualueiden ja erita-
soliittyman osalta metsainen maisema muuttuu rakennetuksi.

Palvelut, tyopaikat ja elinkeinotoiminta

Erityisesti raskaan liikenteen jarjestaminen kantatielle edellyttdé eritasoliitty-
man rakentamista. Samalla parannetaan teollisuuden toimintaedellytyksi&a, mika
tuo seudulle lisatyopaikkoja, verotuloja sekd muuta toimeliaisuutta. Eritasoliit-
tyma parantaa Halkarrin alueen saavutettavuutta.

Litkenne

Asemakaavan mahdollistamat toimenpiteet sujuvoittavat alueen liikkennetta ja
lisdavat lilkkenneturvallisuutta. Kantatien liikenteellinen palvelutaso on nykytilan-
teessa valttava ja liilkennemaaéarien kasvaessa palvelutaso heikkenee huonoksi.
Mya0s liikenneturvallisuus on huono.

Alueen liikennejarjestelyjen parantaminen tukee yleisesti niin Siuntion kuin kun-
tien yhteistd maankayton kehittamista. Vireilla olevan Marsuddenin
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asemakaavoituksen 1. vaiheen liikenne tullaan ohjaamaan eritasoliittyman
kautta kantatielle. Parantuvat tiejarjestelyt kohti Marsuddenia ja Pikkalaa yhdis-
tavat Siuntion etelaista yhdyskuntarakennetta liikenteellisesti toisiinsa, ja mah-
dollistaa alueen kehittymisen.

Eritasoliittyman rakentaminen sujuvoittaa kantatielle liittymist&. Nykytilanteessa
liittymien palvelutaso on valttava ja liittyminen sivusuunnilta kantatielle on vai-
keaa aamu- ja iltahuipputuntien aikana. Paikalliselle liikenteelle uudet liittyma-
jarjestelyt aiheuttavat paikoin kiertohaittaa ja matka-aikojen pidentymisté. Kan-
tatielle liittymisen sujuvoituminen kompensoi nditd muutoksia. Liittymajarjeste-
lyiden kehittaminen varmistaa sujuvammat ja turvallisemmat liittymismahdolli-
suudet kantatielle. Olosuhteet paranevat erityisesti ruuhka-aikoina, ja kokonai-
suutena muutokset ovat positiivisia.

Eritasoliittyméan rakentaminen parantaa liittyman turvallisuutta poistaen tasoliit-
tymissa tapahtuvaa ajosuuntien ristedmista ja peradnajo-onnettomuuksia.
Ajosuuntien erottelu ehkaisee kohtaamisonnettomuuksia.

Tiesuunnitelman yhteydessé ramppien ja katujen seka katujen keskin&isten kol-
mihaaraliittymien toimivuus selvitettiin simuloinneilla aamu- ja iltahuipputuntien
aikana. Simulointien perusteella jonoutuminen liittymissa on hyvin maltillista
eika vaikuta liikenteen sujuvuuteen. Liittymiin ei mydskdan synny huomattavia
viiveaikoja.

Joukkoliikenne

Liikenteen sujuvoituessa paranevat myoOs joukkoliikenteen toimintaedellytykset.
Joukkoliikenteen ennakoitavuuden parantuessa aikataulusuunnittelu helpottuu
ja aikataulujen luotettavuus Kelan alueelle kohentuu. Paikallisesti joukkoliiken-
teen toimintaedellytyksiin vaikuttavat oleellisesti muun muassa pysakkien ja lii-
tyntapysakoinnin paikat ja toteutustavat.

Jalankulku ja pyoraily

Jalankulun ja pyoréailyn olosuhteita parantavat kantatien liittymé&alueelle raken-
nettavat uudet jalankulku- ja pyoraily-yhteydet. Erityisesti Marsuddenin, Prys-
mianin ja kantatien 51 pohjoispuolisen alueen yhteydet kantatien 51 suuntaan
paranevat nykytilaan verrattuna merkittavasti, silla nykyiset yhteydet ovat hei-
kot. Parantuvat tiejarjestelyt ja rakennettavat vaylat lisdavéat jalankulkijoiden ja
pyorailijoiden turvallisuutta, yhteyksien miellyttavyyttéd seka houkuttelevuutta.

Kulttuuriympéaristo

Kaava-alueella ei ole selvityksissa todettu muinaisjaannoksia, eika kaavalla nain
ole vaikutuksia muinaisjadnnoksiin.

Kaava-alueella ei ole rakennuksia, eik&a alue sijoitu maakunnallisesti tai valta-
kunnallisesti arvokkaille rakennetun kulttuuriympéariston alueille.

Kaavan vaikutukset paikallisesti arvokkaaseen kohteeseen Villa Solkulla liittyvéat
mahdolliseen maantiealueen leventamiseen rakennuksen kohdalla sekd mahdol-
lisiin meluntorjuntatoimenpiteisiin. Toimenpiteet tarkentuvat kaavaehdotusvai-
heessa.
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4.5.2 Vaikutukset luontoon ja luonnonymparistoon

Maisema

Uusien ramppien seké katualueiden toteuttamiseksi joudutaan poistamaan kal-
liota ja muuta maaperéa seka puustoa ja muuta kasvillisuutta. Talla on lahimai-
semassa negatiivinen vaikutus, mutta muutokset kohdistuvat jo aiemmin muut-
tuneisiin kallioalueisiin.

Kantatieltd katsottuna alueen taakse ja& olevaa puustoa, joten vaikutukset ei-
vat muodostu merkittaviksi. Kaukomaisemassa vaikutus on vahainen, kun
kaava-alueen ulkopuolella puuston profiili séailyy eheéna.

Kaava-alue on suurimmalta osin jo nykytilassaan olevaa maantie- ja katualu-
etta, joten tehtavat muutokset eivat merkittavasti heikenna alueen yleisilmetta
Jja maisemallisia arvoja.

Pohja- ja pintavedet

Liittyméan ja katualueiden toteuttamiseksi tullaan poistamaan kalliota, elope-
raistd maa-ainesta seké puustoa ja muuta kasvillisuutta, milla on vaikutuksia
alueen hulevesiin. Ajovaylien leventyessa ja uusien katujen rakentamisen
myota alueen asfalttipinnan méaara kasvaa, miké lisda pintavaluntaa.

Kaava-alue ei kuulu pohjavesialueeseen.

Tien rakentamissuunnittelun yhteydessa tulee laatia tydmaa-aikainen huleve-
sien hallintasuunnitelma.

Maa- ja kalliopera, ilma

Kaava-alue on paaosin kalliota seka savea. Puuston kaataminen maanteiden ja
katujen rakentamisen tieltd voi muuttaa alueen pienilmastoa tuulisemmaksi
sek& kuumemmaksi suojaavien puiden vahetessa.

Kaavaratkaisun toteuttamiseksi joudutaan alueelta poistamaan kalliota seka
eloperéisida maamassoja. Leikkauksista saatavia maa- ja kalliomassoja tullaan
hyddyntamaan alueen tie- ja katurakentamisessa. Tiesuunnitelmassa tullaan
osoittamaan maa-ainesten sijoitusalueet lajitettavien massojen osalta ja parem-
pilaatuinen maa-aines voidaan myyda tai luovuttaa ldhialueiden rakentamisen
tarpeiseen.

Luonnonolot

Luontoselvityksen perusteella (Sitowise Oy, 2025) suunnittelualueella ei ole
luonnonsuojelulain mukaisia suojeltavia luontotyyppejé.

Kaava-alueen pohjoisosan vanhalle ratapohjalle sijoittuva katualue viistaa lain-

saadanndlla turvattua liito-oravan ydinaluetta. Lisaksi ratapohjan ymparistossa

on yksi erityisen tarke&a kohde seka monimuotoisuutta turvaavia ja tukevia koh-
teita, joissa esiintyy lepakoita (Kuva 2.2).
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Rakentamisen myo6ta joudutaan alueelta kaatamaan jonkin verran puustoa,
poistamaan kasvillisuutta ja kuorimaan pintamaita seké& poistamaan kalliota, jo-
ten kaavaratkaisun mahdollistamalla rakentamisella on negatiivisia vaikutuksia
luonnonoloihin. Liito-oravan ydinalueeseen ei kohdistu muutoksia ja lajilla sailyy
kulkuyhteydet ydinalueelta ymparistoon. Lepakoiden ratavarren ruokailualueella
tapahtuu muutoksia ja alueen houkuttelevuus voi heikentya avoimuuden lisd&an-
tyessa. Lepakoille tarkein alue kaava-alueen ulkopuolella sailyy.

Kaavaratkaisussa pyritdan tie- ja katualueiden ulkopuolella sdastdmé&an olevaa
puustoa ja muuta kasvillisuutta mahdollisuuksien mukaan. Puuston ja muun
kasvillisuuden raivauksessa tulee tarkemmissa suunnitelmissa ottaa nakemaéa-
alueet huomioon, jotta liikkenneturvallisuus ei heikenny. Kantatie muodostaa es-
tevaikutuksen etel&-pohjois-suuntaisiin ekologisiin yhteyksiin. Tie tulee rajoitta-
maan lajien liikkumista kantatien poikki riista-aitojen takia. Lajien liikkumisen
tukemiseksi on liittymaalueelle tarpeen jatkosuunnittelussa etsié ratkaisuja.

Osayleiskaavan osoittama ohjeellinen ekologinen yhteys voidaan osittain toteut-
taa asemakaavaan osoitetun alikulkutunnelin kautta. Ekologista yhteytta tukee
yleismaéarays puuston sailyttamisesta. Jatkosuunnittelussa pienelainten liikku-
mista voidaan tukea esimerkiksi pienelaintunnelein tai vastaavin ratkaisuin.

Kaava-alueen ulkopuolella osayleiskaavan mukainen maankéayton kehittaminen
tulee tehda riittavat viherkaytavéaleveydet huomioon ottaen. Laadittava asema-
kaava ei esta Kopparnas-Batvikin lansi-itd-suuntaisen ekologisen yhteyden to-
teutumista.

Ymparistohairiot

Alue on nykytilassaan jo voimakkaasti liikkennéity ja kantatielta kantautuva melu
on ajoittain suurta. Asuin- ja lomakiinteistot sijaitsevat padosin melko etaalla
tiealueesta. Nykytilanteessa melutaso ylittda ohjearvot kolmella lomakiinteis-
tolla Solvikinkujan varrella. Liikenteen olevat negatiiviset vaikutukset liikenne-
melun, valosaasteen ja pienhiukkasten osalta pysyvéat alueella kuitenkin jok-
seenkin samana asemakaavan toteutuksen myo6ta, silla vaikka nopeusrajoitus
nousee tiealueella, siirtyy tie hieman kauemmas eniten altistuvista kohteista.
Lomakiinteistdjen torjuminen melulta ohjearvojen alle ei ole kustannusteho-
kasta. Solvikintien varrella sijaitsevan tieta lahimmé&n asuinrakennuksen melun-
torjuntatarve arvioidaan tiesuunnitelmassa. Pikkala Marsudden osayleiskaa-
vassa osoitetut (me)-alueet (Liikennemelualue) vastaavat kantatien 51 tavoite-
tilanteen melualueita.

Lisahairioitd aiheutuu rakentamisen aikana tydmaalla syntyvasté louhinnan ja
tayttdjen polystd, melusta ja raskaasta liikenteesta.

Toteutussuunnitteluvaiheessa tulee suunnitella riittavat toimenpiteet maanra-
kentamisesta aiheutuvan polyn levidmisen estamiseksi.

4.5.3 Vaikutukset talouteen

Liittymé&an parantamisesta aiheutuu kustannuksia kunnalle. Hankkeen toteutta-
miselle on mydnnetty valtion osuus.
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4.5.4 Vaikutukset terveellisyyteen ja turvallisuuteen

Kaavan mahdollistama risteysalueen parantaminen seké jalankulun ja pyo6railyn
vaylien kehittdminen lisda alueen liikenneturvallisuutta.

4.5.5 Vaikutukset ilmastoon

Asemakaavan ilmastovaikutuksia on arvioitu tarkastelemalla rakentamisen ai-
kaisia kasvihuonekaasupaastoja (hiilijalanjalki), maankaytdn muutosten vaiku-
tuksia hiilinieluihin sek& hankkeen mahdollistamia toiminnallisia vaikutuksia
(hiilikadenjalki). Arviointi perustuu Kt 51 Sunnanvik—Munkinmaé&ki-tiesuunnitte-
luhankkeen yhteydessa laadittuihin selvityksiin sek& Vaylaviraston yleisiin arvi-
ointiperiaatteisiin.

Rakentamisen aikaiset vaikutukset ja hiilivarastot

Merkittavimmat suorat ilmastovaikutukset syntyvat asemakaavan toteuttamis-
vaiheessa. Uuden eritasoliittyman, ramppien ja katuyhteyksien rakentaminen
edellyttad huomattavia maansiirtotoité, kallion louhintaa seka rakennusmateri-
aalien (erityisesti betoni, teras ja asfaltti) valmistusta ja kuljetusta.

Suunnittelualueen maapera koostuu osittain savesta ja liejusavesta, miké edel-
lyttad pohjanvahvistustoimenpiteitd. Vaikutuksia voidaan kuitenkin lieventaa
merkittadvasti optimoimalla rakentamisen massatasapainoa. Alueella sijaitsevat
kallioalueet mahdollistavat kiviaineksen louhinnan ja hyodyntamisen paikan
paalla tie- ja katurakenteissa. Tama vahentéa kiviaineksen kuljetuksesta aiheu-
tuvia paastoja ja edistaé kiertotaloutta, mika on linjassa Vaylaviraston ja Siun-
tion kunnan ymparistotavoitteiden kanssa.

Metsapeitteisen alan vaheneminen tiealueen ja uusien katulinjausten alta pie-
nentaa alueen hiilinielua ja hiilivarastoa. Vaikutus on paikallisesti pysyvéa, mutta
sen merkitys koko kunnan tasolla on vdh&inen. Puuston poistamista pyritaan
minimoimaan rajaamalla tydalueet tarkasti ja saastamalla puustoa mahdolli-
suuksien mukaan melu- ja ndkdsuojavydhykkeilla.

Toiminnalliset vaikutukset ja liikenteen paastot

Asemakaavan keskeinen tavoite on korvata nykyiset ruuhkautuvat ja onnetto-
muusherkat tasoliittymat sujuvalla eritasoliittymall&. Liikenteen sujuvoittaminen
vahentaé erityisesti raskaan lilkenteen osalta toistuvia pyséhtelyja ja kiihdytyk-
sia, jotka kuluttavat runsaasti polttoainetta ja tuottavat paastopiikkeja.

Prysmianin tehdasalueen laajenemisen myoéta raskaan liilkenteen maaréan en-
nustetaan kasvavan. llman eritasoliittyméa kasvava liikenne johtaisi tasoliitty-
mien vaikeaan ruuhkautumiseen, mika lisaisi paikallisia paastoja merkittavasti.
Eritasoliittyma mahdollistaa tasaisemman ajonopeuden ja vahentaa tyhjakayn-
tia, mika parantaa liikenteen energiatehokkuutta liittymé&alueella.

Strateginen hiilikadenjalki

Hankkeella on merkittava valillinen positiivinen ilmastovaikutus (hiilikadenjalki).
Asemakaava on edellytys alueen teollisuuden, erityisesti kaapelitehtaan laajen-
tamiselle ja logistiikan turvaamiselle. Alueella valmistettavat suurjannite- ja
merikaapelit ovat kriittisi& komponentteja kansallisessa ja kansainvélisessa
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vihreassa siirtymaéssa ja uusiutuvan energian (esim. tuulivoima) siirtoverkkojen
rakentamisessa. Mahdollistamalla tamé&n teollisuudenalan toimintaedellytykset

Siuntion kunta tukee globaaleja ilmastotavoitteita, mika kompensoi rakentami-
sen aikaisia paikallisia paastoja.

Ilmastonmuutokseen sopeutuminen

Suunnittelussa on varauduttu ilmastonmuutoksen myota yleistyviin sdan aari-

ilmidihin. Hulevesijarjestelmien mitoituksessa tulee huomioida kasvavat sade-

maaréat ja rankkasateiden toistuvuus, jotta estetaan tulviminen savipohjaisilla

alueilla. Vanhan ratapohjan hyodyntaminen uutena katuyhteytena on resurssi-
viisas ratkaisu, joka vahent&é tarvetta kajota neitseelliseen maaperaan.

Nimisto

Alueelle syntyy uutta nimistoa.

Asemakaavan toteutus

Toteutusta ohjaavat ja havainnollistavat suunnitelmat

Alueelle laaditaan tiesuunnitelma.

Toteuttaminen ja ajoitus

Rakentaminen on mahdollista aloittaa, kun asemakaava on saanut lainvoiman.

Toteutuksen seuranta

Alueen toteutuksen ohjauksesta vastaa Siuntion kunta.

Yhteystiedot
Siuntion kunta, kaavoitus Kaavakonsultti
Siuntion kunta / tekninen toimisto Kirsi Rantama, YKS 653
Siuntiontie 504, 02580 Siuntio etunimi.sukunimi@sito-

wise.com
Kenneth Flythstrom, vt. tekninen
johtaja Sitowise Oy
kenneth.flythstrom@siuntio.fi

Emil Vehanen, Aluesuunnittelu-
paallikko
emil.vehanen@siuntio.fi
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