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Svar pd fullmdaktigemotion 8/2020: Fullmdaktigemotion
for att bekampa trafikbuller i Kyrkslatt

Allmant
Inom Kyrkslatts kommuns omrade ar ansvaret for trafikforbindelsernas drift och underhall tydligt faststéllt
nar det galler forbindelser for fordonstrafik:

- for landsvagarna ansvarar Trafikledsverket och NTM-centralen, fran och med ar 2026 Livskrafts-

centralen

- for gatunatet ansvarar kommunen

- for enskilda vagar ansvarar de bildade vaglagen
| fullmaktigemotionen forutsatts att kommunen omedelbart vidtar tgarder for att atgérda trafikbullerpro-
blemet i Veikkola, Masaby och Sundsberg. Det ma konstateras att till motionen har fogats bullerutred-
ningar som géller Aboleden (riksvég 1), Ring Ill (stamvag 50) och Vasterleden (stamvég 51).
| motionen anges de I&gsta tillatna bullernivaerna som faststéllts av statsradet och som for befintliga bo-
stadsomraden omfattas av foljande riktvarden:

- utomhus hogsta nivaer dagtid 55 dB och nattetid 50 dB som riktvarden

- inomhus hogsta nivaer dagtid 35 dB och nattetid 30 dB.
| en separat bilaga till detta svar redovisas i sammandrag bullrets skadliga halsoeffekter.

Aboleden

Den genomsnittliga dygnstrafiken p& Aboleden (rv 1) var cirka 38 200 fordon per dygn (&r 2018, killa: RV 1
Veikkola bullerskydd, Trafikledsverket och Kyrkslatts kommun, Sitowise, 2019), varav cirka sju procent
utgjordes av tung trafik. Enligt prognoserna beraknas trafiken oka till 1,6 ganger fram till ar 2040 (det vill
saga cirka 61000 fordon per dygn). Om den trafikmangd som motsvarar prognossituationen blir verklig-
het pa leden, forbereder man sig pa att vid behov anldgga fler korfalt pa motorvéagen.

Planerna for bullerskydd i Veikkola kan studeras via foljande lank: https://vayla.fi/vt-1-veikkolan-kohdan-
meluesteet

De av statsradet faststéllda riktvardena for buller Gverskrids pa ett vidstrackt omrade i Veikkola. Buller-
skyddet langs Aboleden har planerats for genomférande i tva olika skeden, av vilka det forsta genomfor-
des ar 2020. Mellan Kyrkslatts kommun och Trafikledsverket finns ett avtal om genomférandet av det
andra skedet av bullerskyddet lings Aboleden. Projektet vantar dock uppenbarligen pa finansiering samt
pa fardigstallandet av den allménna planen for Vastbanan. Kommunen har upprepade génger pamint
NTM-centralen/Trafikledsverket om arendet. Saledes har inga beslut fattats om byggandet av nya buller-
skyddskonstruktioner langs leden.

| Veikkola har ingen detaljplanerad bostadsbebyggelse anvisats under flera artionden inom influensomra-
det for trafikbullret fr&n Aboleden, dock har markanvandningen i befintliga detaljplaner inom ledens buller-
omrade uppdaterats. | de detaljplaner som utarbetats for Aboledens influensomrade (det vill sdga detalj-
planeandringar) har behovet av skydd mot trafikbuller angetts, och i kommande planandringar anges be-
hovet av skydd mot trafikbuller genom nédvandiga planbeteckningar. Ett eventuellt byggande av Vastba-
nan paverkar i betydande grad dkningen av fordonstrafiken pa Aboleden, d& nya bostader och tjanster
planldggs i stationsomradena. Kyrkslatt forbereder sig dven for planlaggning av stationsomradet i Ve-
ikkola, om man fattar beslut om byggandet av Vastbanan.

Av den omradesreserveringsplan som utarbetats av NTM-centralen i Nyland (Riksvdg 1 Domsby —rv 2,
Omradesreserveringsplan, 2022) framgér de befintliga bullerskyddskonstruktionerna langs Aboleden
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samt de nya som planerats for leden (se lanken till omréadesreserveringsplanen nedan, bilagor 2-4 buller-
kartor, Veikkolaomradet). Vid utarbetandet av nya vagplaner for omradet preciseras behovet av buller-
skydd. For narvarande har man avbrutit vagplanen for den planskilda korsningen i Veikkola och projektet
har kopplats som en del av projektet for genomférandet av Vastbanan.

Man kan bekanta sig med omradesreserveringsplanen fér Aboleden via féljande lank: https://www.do-
ria.fi/handle/10024/185453

Overlag kan man konstatera att tillrdckligt skydd mot trafikbuller Iangs Aboleden pa planeringsniva har
I6sts pa principiell niva. Daremot befinner sig besluten om utarbetandet av en vagplan som méjliggor for-
battringsatgarder for sjalva vagprojektet i ett oklart Idge nar det galler byggandet av den planskilda an-
slutningen Veikkolaporten, eftersom planeringen av den planskilda anslutningen har kopplats som en del
av Vastbaneprojektet. Det har inte fattats nagot beslut om att fortsatta den avbrutna vagplanen.
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Bild 1. Utdrag ur illustrationskartan i planen fér bullerskydd ldngs riksvdg 1, som genomférdes som ett gemensamt projekt mellan
Trafikledsverket och Kyrkslitts kommun (skede 1) &r 2020. Genom projektet forbéttrades bullerbekdmpningen vid byn Veikkola
som &r beldgen Iangs riksvdg 1med nya bullerskydd. Dértill gjorde man inom projektet en grundidggande renovering av tva broar
som &r beldgna pé végavsnittet.

Ring lll
Den genomsnittliga dygnstrafiken pa Ring Il &r cirka 12000 fordon per dygn (ar 2020). Trafikmangden

berdknas Oka till cirka 20000 fordon per dygn fram till ar 2040. De av statsradet faststallda riktvardena
for buller Gverskrids dock inom ett relativt begransat omrade i Masaby och Herrgardsstranden (den part
som utarbetat svaret antar att den som gjort motionen avser bostadsomradet Herrgardsstranden i
Sundsberg).

For ring Il (avsnittet: Mankby — stamviag 51) har en omradesreserveringsplan utarbetats ar 2016. |
Masabyomradet pagar utarbetandet av en vagplan for Ring lll. Godkénnandet av projektet forutsatter att
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detaljplanldaggningen i omradet &r uppdaterad, det vill siga att kommunen ska uppdatera detaljplanerna i
enlighet med vagplanen.

De planprojekt som forutsatts av vagplanen ingar i det planlaggningsprogram som har godkants av kom-
munfullmaktige. Man avser anhangiggora bada planerna i programmet (Masabyporten Il och Majvikspor-
ten) under ar 2025, férutsatt att de planeringsutmaningar som hanfor sig till vagplanen har Ists.

Man kan bekanta sig med omradesreserveringsplanen for Ring lll via foljande lank:

Ring IIl (stamvé&g 50) avsnittet stamvag 51-Mankby: Omradesreserveringsplan

Man kan bekanta sig med projektet som galler forbattring av Ring lll via foljande lank: https://vayla.fi/kan-
tatien-50-keha-iii-parantaminen-maijvikin-ja-masalan-kohdalla
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Bild 2. Utdrag ur utkastet till vagplan for stamvag
ménheten den 21.1.2020.

Av omradesreserveringsplanen framgar behoven av skydd mot trafikbuller Iangs Ring lll (se bilder 6, 8
och 10 samt l&nkarna i planen). Overlag kan man konstatera att tillrickligt bullerskydd langs Ring Il p& pla-
neringsniva har 13sts, dven om utarbetandet av vagplanen fortfarande pagar. Daremot har inga beslut fat-
tats om genomfdrandet av projektet. | Helsingforsregionens MBT 2023-plan lyftes Masabyporten (det vill
sdga den planskilda anslutningen mellan Ring lll och Sundsbergsvégen) in i programmet for aren 2024-
2035, men i MBT-forhandlingarna mellan kommunerna i Helsingforsregionen och staten togs projektet
trots detta inte med i MBT-avtalet, som anger de trafikprojekt som ska genomforas under aren 2024-
2035. Kommunen har prioriterat projektet for den planskilda anslutningen Masabyporten som det viktig-
aste gemensamma projektet mellan staten och kommunen nar det galler trafikledsnatet, och kommunen
har mélmedvetet framjat projektet i beredningen av MBT-planen.

Kommunfullmaktige har den 18.11.2024 (§ 88) godkant avtalet om markanvandning, boende och trafik
(MBT) mellan kommunerna i Helsingforsregionen och staten. | samband med godkannandet av avtalet
beslutade kommunstyrelsen att fardigstalla planeringen av den planskilda anslutningen Masabyporten sa
att genomférandet kan inledas sa snabbt som majligt. Malet ar att fa projektet upptaget pa listan Gver
projekt som ska genomfdras under nasta MBT-avtalsperiod 2028-2031.
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Overlag kan konstateras att tillrdckliga &tgarder for skydd mot trafikbuller I&ngs Ring lll 16ses i den pa-
gaende vagplanen, dven om projektet for narvarande inte framskrider pa grund av vissa planeringsutma-
ningar. Man har inte heller fattat nagra beslut om genomforandet av sjélva vagprojektet.

Vasterleden

Den genomsnittliga dygnstrafiken pa Vasterleden vaster om korsningen med Ring Il &r cirka 27 000 for-
don per dygn och motsvarande dster om korsningen cirka 19 000 fordon (kalla: Trafikledsverket Trafik-
mangdskartor).

| slutet av ar 2013 Gppnades Vasterledens motorvag fran Stensvik i Esbo till Kyrkslatts kommuncentrum
for trafik. Pa vagavsnittet har man byggt nddvandiga skyddskonstruktioner mot trafikbuller, sdsom till ex-
empel vid bostadsomradet Sarvvik i ndrheten av Esboviken. Langs leden finns dock flera bebodda hus
och grupper av hus som fortfarande, mot bakgrund av de riktvarden for buller som faststéllts av statsra-
det, &r beldgna inom omréden med for hdga bullernivaer, sdsom till exempel i Hammarsbacken (det vill
sdga omradet vid korsningen mellan Vasterleden och Ring lll) och i nérheten av Jorvas jarnvagshallplats.
Langs Vasterleden byggdes skyddskonstruktioner mot trafikbuller for att skydda bostadsbyggnaderna i
den stdra delen av Hindersby, och pa motsvarande satt vidtogs skyddsatgérder for omradet Tolls pa
sOdra sidan om Vésterleden. Trots de ovan beskrivna atgarderna har det pa dessa omraden inte varit
majligt att uppna de riktvarden som faststéllts av statsradet, och flera bostadsbyggnader &r beldgna inom
bulleromraden dér riktvardena Gverskrids. De I6sningar som géller detta faststalldes i samband med god-
kannandet av vagavsnittets vagplaner ar 2007.

Kommunens mél & genom detaljplanlaggning forebygga spridningen av trafikbuller fran Vasterleden, till
exempel i Jorvasomradet, genom att placera byggnader for arbetsplatsomradet i Jorvastriangeln (det vill
sdga omradet mellan kustbanan och Véasterleden) pa ett sddant satt att de skyddar det befintliga bo-
stadsomradet mot trafikbuller. Markagaren i omradet &r kommunen. Inledandet av det ovan namnda
planprojektet forutsatter dock samarbetspartner som ar beredda att genomféra byggprojekten i omradet
genom att forvarva marken i sin ago.

For stamvag 51 har en omradesreserveringsplan utarbetats fran kommuncentrum vésterut till Ingagran-
sen (Forbattring av stamvag 51 pa stréckan Kyrkslatt — Inga kommungrans, Kyrkslatt-Sjundea: Omrades-
reserveringsplan, 2017), dar atgarder for bullerskydd langs Véasterleden har anvisats for att bekampa bul-
ler fran fordonstrafik i Kyrkslatt (se bilder 11 och 13 i svaret samt lankarna till planerna).

Man kan bekanta sig med omradesreserveringsplanen for stamvag 51 via den har lanken:
https://www.doria.fi/handle/10024/143960

Vasterut fran kommuncentrum pagar utarbetandet av en generalplan for stamvag 51 (Forbattring av
stamvag 51 pa strackan Sunnanvik—-Munkkulla). | borjan av ar 2025 fardigstalldes projektets miljiokonse-
kvensbeskrivning, om vilken kommunen avgav sitt utlatande. Hosten 2025 inleddes den allmanna plane-
ringen av vagavsnittet inom det vdgomrade som anvisats i omradesreserveringsplanen for stamvag 51,
inom ramen for vilken dven bullerskyddsatgarderna eventuellt preciseras. Avsikten ar att den allmanna
planen blir fardig ar 2026. Kommunen har berett sig pa att utarbeta en detaljplan for omradet kring den
planskilda anslutningen Pedersporten, vilken som man enligt Kyrkslatts planiaggningsprogram 2025-
2028 anser anhangiggora ar 2026. Det kan konstateras att det gallande vagavsnittet inte fattats nagot
beslut om att utarbeta en vagplan for stamvag 51. Nar det galler den planskilda anslutningen Get-
bergsporten fattade statsradet ett finansieringsbeslut vid halvtidséversynen varen 2025. NTM-centralen
arifard med att inleda utarbetandet av dess vagplan.

Overlag kan man konstatera att tilliickligt bullerskydd l&ngs Vasterleden p& planeringsniva har I8sts pa
omradena 6ster om kommuncentrum, dock s3 att trafikbuller beaktas i de detaljplaner som utarbetas
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inom ledens influensomrade och att eventuellt nédvandiga bullerbekdampningsatgarder for Vasterleden
anvisas i detaljplanelosningarna. P& omradet vaster om kommuncentrum klargors atgarderna i samband
med den allmanna planeringen for Vasterleden inte endast nar det géller trafikarrangemangen, utan aven
nodvandiga bullerskyddsatgarder. Det kan konstateras att inga beslut har fattats som géller férbéattring av
bullerskyddet Iangs Vasterleden.

Man kan studera projektet for forbattring av stamvag 51 pa avsnittet Sunnanvik-Munkkulla via den har
lanken: https://vayla.fi/sv/stamvag-51-sunnanvik-munkkulla.

Buller frén jarnvagstrafiken

Bullret fran tagtrafiken ar inte kontinuerligt pa samma satt som det buller som orsakas av fordonstrafiken
pa kommunens huvudleder. Den nattliga tagtrafiken pa kustbanan ar begransad och eldrivna tég utgor i
ovrigt inte nagon betydande bullerkélla for bostadsbyggnader i jarnvagens naromrade.

P& kustbanan trafikerar for narvarande inga godstag. Som tunga och I&nga tadgenheter skulle de medféra
en betydande 6kning av bullerkallan jdmfort med den rddande situationen. Okningar i trafikmangderna for
tagtrafiken pa kustbanan sker i man av magjlighet i och med att Esbo stadsbana tas i bruk. Detta kan inne-
bara att antalet nartagsavgangar (U- och Y-tagen) okar till 3—4 tag per timme i vardera riktningen (for nar-
varande 2-3 tag). Tagen stannar pa alla hallplatser i Kyrkslatt, varvid hastigheterna halls mattliga. Antalet
fiarrtag till Abo antas inte 6ka namnvart jamfort med nuldget. Om Vastbanan (med andra ord direktbanan
Esbo-Salo) byggs, flyttas tdgférbindelserna mellan Abo och Helsingfors frén kustbanan till den nya ban-
forbindelsen. | sa fall kan en del avgangar komma att ersattas av tagforbindelserna Hango-Karis—
Kyrkslatt (-Helsingfors), men négon slutlig plan eller beslut om trafikupplagget finns inte. Bolaget for pro-
jektet Vastbanan ansvarar for bullerbekampningen for den nya banforbindelsen i enlighet med lagstift-
ningen. Nar det galler finansieringen av byggandet av Vastbanan fattar delagarkommunerna beslut om
sitt deltagande under november—-december 2025, varvid det klarnar om Vastbanan byggs (i berednings-
skedet finns ingen information om alla kommuners deltagande och Kyrkslatts fullmaktige fattar beslut om
deltagandet 8.12.2025).

Helsingforsregionens MBT-plan och -avtal

Kyrkslatt ar en av de 14 kommunerna i Helsingforsregionen. Beslut om genomférandet av regionens vik-
tigaste trafikprojekt fattas i samband med MBT-planeringen och slutligen i regionens MBT-avtal. Inom
KUUMA-kommunerna har inga betydande trafikprojekt genomférts genom MBT-avtalen, med undantag
for omfartsvagen i KIovskog. Den planskilda anslutningen Masabyporten pa Ring Il bor tas in i regionens
MBT-inventeringsprogram sa att genomforandet kan tidsmassigt placeras vid skiftet mellan 2020- och
2030-talen.

Det ar hogst sannolikt att utarbetandet av vagplanen for stamvag 51f6r hela strackan fran Kyrkslatts
kommuncentrum till Ingagransen tidsmassigt infaller i borjan av 2030-talet eller senare, och att genomfo-
randet tidigast kan ske under 2030- eller 2040-talen. Nagot beslut om att utarbeta vagplanen har inte fat-
tats. Dock ar NTM-centralen i fard med att inleda utarbetandet av vagplanen fér den planskilda anslut-
ningen Getbergsporten och planeringen av anslutningen vid Kala har inletts. Aven om de planskilda an-
slutningarna skulle kunna genomforas, behdver forbattringen av vagforbindelsen aven fortsattningsvis
framjas. Det aktuella vagavsnittet ar ett av de mest trafikerade tvafiliga vagavsnitten i Nyland. Projektet
gynnas av att ett stalverk inom den gréna omstéliningen eventuellt byggs i Inga och att Kyrkslatts kom-
mun kan anhadngiggora utvecklingen av Pickalavikens omrade.

Sammanfattning



https://vayla.fi/sv/stamvag-51-sunnanvik-munkkulla

Svar pa fullmaktigemotion 6 (14)
Dnr
1.12.2025 Offentlig

KIRKKONUMMI
KYRKSLATT

| borjan av svaret konstaterades att ansvaret for drift och underhall av regionala och lokala trafikleder for
narvarande ar tydligt faststallt och att det inte ligger i kommunens intresse att kommunen pa eget initiativ
vidtar bullerskyddsatgarder langs leder som forvaltas av staten. Sadana projekt forutsatter samfinansie-
ring mellan kommunen och staten. Kommunerna i Helsingforsregionen har godkant MBT-avtalet, dar en
av de mest centrala fragorna galler de trafikforbindelser som ska genomforas under aren 2023-2035. Det
bor i detta sammanhang konstateras att om ny markanvandning forutsatter skydd mot trafikbuller, ligger
ansvaret for att genomfdra nddvandigt bullerskydd hos den aktdr som inleder projektet (till exempel kom-
munen eller den part som har tagit initiativ till planlaggningen). Planlaggnings- och trafiksystemtjansterna
ansvarar for utarbetandet av en lagenlig detaljplan, vilket omfattar till exempel tillrdckliga planbestdammel-
ser om bullerskyddsatgarder for huvudleder. Trafikledsverket &r inte skyldigt att delta i planeringen av
bullerskydd langs leder som forvaltas av staten, och inte heller i kostnaderna for genomférandet, om den
nya markanvandning som maojliggdrs genom planen forutsatter att bullerskydd genomfdrs. Daremot hor
bullerskydd Iangs leden till Trafikledsverkets ansvar, om bullerkansliga verksamheter, sasom till exempel
enskilda bostadsbyggnader, har byggts langs leden. | praktiken genomfors bullerskydd numera i sam-
band med anldggandet av nya leder eller i samband med forbattringsprojekt for befintliga leder.

| det MBT-avtal som har godkants av kommunfullmaktige (18.11.2024, § 88) konstateras foljande i fraga
om trafikbuller (s. 21): "Exponeringen for trafikouller minskas i planeringen av omradesanvandningen, ge-
nom att 6ka andelen hallbara fardsatt och genom att genomfdra bullerbekampning sarskilt pa platser som
forutsatter det pa grund av allt titare markanvandning." Forhandlingsresultatet for avtalet grundar sig pa
MAL 2023-planen, som kommunfullmaktige har godkant den 13.11.2023 (§ 92).

| Helsingforsregionens MBT 2023-plan konstateras (s. 56-58) att tillracklig finansiering bor anvisas for
bullerbekampning aven for statens trafikledsnat. Vidare konstateras att principerna for kostnadsansvaret
for bullerbekampning i bullerbekdmpningslosningar delvis ar foraldrade, sarskilt i vaxande stadsregioner.
Vid beddmningen av objekt ska man, utdver den nuvarande markanvandningen, aven beakta den fram-
tida, det vill siga den planerade nya markanvandningen. Om ny markanvandning, sdsom till exempel bo-
ende samt vardinrattningar eller turisttjanster som betjanar manniskor, placeras i bullerutsatta omraden
sasom till exempel i huvudiedernas ndromrade, ligger ansvaret for genomférandet av bullerskydd hos
kommunen nér den utarbetar en detaljplan eller en dndring av detaljplanen for omradet. Den nuvarande
gallande lagen om omradesanvandning (tidigare markanvandnings- och bygglagen) forutsatter att buller-
bekdmpningsatgarderna loses i planlaggningsskedet sa att manniskors livsmiljo ar tillrackligt bullerfri och
uppfyller statsradets beslut (993/1992) om riktvarden for bullernivaer. S& har man gjort till exempel da
man skyddat bostadsomradet Herrgardsstranden mot trafikbuller fran Ring Ill: Iangs leden har ett buller-
racke byggts och pa ett annat stalle skyddar en langstrackt skol- och daghemsbyggnad bostadsomradet
mot trafikbuller.

| MBT-planen ingar ett program for sma projekt, i vilket endast nagra fa bullerbekdmpningsprojekt ingar
och som inte omfattar nagra projekt i Kyrkslatt. Kommunen féreslog dock bullerskyddet i det andra ske-
det Iangs Aboleden i Veikkola till programmet, men eftersom projektet saknade genomfdrandeberedskap
togs det inte med i programmet. Under nasta MBT-planeringsperiod ska kommunen aktivt framja buller-
bekdampningsprojekt inom Kyrkslatts omrade, men detta forutsatter att kommunen och NTM-centralen i
Nyland for sin del har lyckats féra bullerbekdmpningsprojekten for huvudlederna framat. Den stdrsta ut-
maningen ar att Trafikledsverket inte har ett separat anslag for bullerbekampning att anvisa till NTM-cen-
tralerna och att finansieringsbehoven i MBT-planen fordelas mellan flera olika behov, varvid tillracklig
finansiering for bullerbekdmpning inte kan sakerstallas.
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| enlighet med forfarandet for Helsingforsregionens MBT-avtal genomfors regionens viktigaste trafikpro-
jekt, av vilka dock inget i det senaste avtalet ar beldget i KUUMA-kommunerna. Sdsom framgér av de tidi-
gare projektbeskrivningarna i detta svar (Aboleden, Ring lll och Vasterleden) forutsatter genomférandet
av bullerskydd langs trafiklederna i nastan samtliga fall att en vagplan utarbetas. Kommunen kan framja
inledandet av vagplaner som ar beldgna inom Kyrkslatts omrade genom att paverka NTM-centralen i Ny-
land, Trafikledsverket samt riksdagens och statsradets ledaméter. Utéver detta bor man forsta att utar-
betandet av en vagplan eller att den fardigstalls inte automatiskt leder till att ett finansieringsbeslut for
projektet fattas. Ofta kraver framjandet av bullerskydd dven en betydande ekonomisk satsning fran kom-
munens sida.

Nar det galler Kyrkslatts kommun kan situationen betraktas som tillfredsstallande, eftersom omradesre-
serveringsplanerna for de huvudleder som &r beldgna inom kommunens omrade (Aboleden, Ring Ill och
Vasterleden) till storsta delen har utarbetats och eftersom utarbetandet av generalplanen for Vasterleden
vasterut fran kommuncentrum &r pa vag att inledas.

Nar det galler bullerskyddet lings Kyrkslatts huvudleder (Aboleden, Ring lll och Vésterleden) kan foljande
sammanfattningsvis konstateras:

Aboleden

- Fdrnyandet av den planskilda anslutningen Veikkolaporten p& Aboleden &r kopplat till genomfo-
randet av Vastbanan, men for narvarande (4.12.2025) har utarbetandet av vagplanen for anslut-
ningen avbrutits och nagot beslut om att fortsatta arbetet har inte fattats. Projektbolaget for Vast-
banan ansvarar for utarbetandet av vagplanen for den ovan ndmnda anslutningen och for att fora
projektet vidare. Via anslutningen leds fordonstrafiken till stationsomradet i Veikkola, om projektet
Vastbanan genomfors.

- Det &r motiverat att genomfora bullerskyddsatgarderna vid den planskilda anslutningen Ve-
ikkolaporten forst nar en helhetsmassig fornyelse av anslutningen blir aktuell (se bild 3), eftersom
bullerskyddslésningen ar kopplad till ramparrangemangen i anslutningen, vilka faststalls i den vag-
plan som ska utarbetas. Dartill ska det konstateras att om Vastbanan byggs och kommunen plan-
lagger stationsomradet norr om den planskilda anslutningen i forsta hand som bostadsomrade,
anvisas bullerskyddet for stationsomradet mot trafikouller i den detaljplan som utarbetas och ge-
nomfors pa kommunens bekostnad.
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Bild 3. Utdrag ur omrédesreserveringsplanen for Aboleden (3r 2022), som visar det genomférda bullerhindret (orange linje) samt
det féreslagna bullerhindret (sammanhéngande réd linje) inom omradet for den planskilda anslutningen Veikkolaporten som ska
férnyas.

- Vaster om tatorten Veikkola har ett bullerhinder byggts pa sodra sidan av Aboleden for att skydda
den befintliga bosattningen (se bild 4). Likasa har bullervallskonstruktioner byggts pa ledens norra
sida pa tva olika platser. Det forsta skedet av bullerskyddet byggdes ar 2020.
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Bild 4. Utdrag ur omradesreserverlngsplanen for Aboleden (3r 2022), som visar det genomforda bullerplanket (sammanhéng-

ande orange linje).

-l omr&desreserveringsplanen for Aboleden har det inom omradet i bild 5 inte faststalits ndgot de-
taljerat genomférandesétt for bullerskyddskonstruktionen, varfor bullerskyddet atminstone delvis
torde kunna genomfdras som en bullervall, med undantag fér gardsomradena vid byggnaderna
langs véagen, dar det bullerskydd som anges i omradesreserveringsplanen mest andamalsenligt
genomfdrs som ett bullerplank. Bullervallen kan sannolikt byggas genom att i projektet anvanda till
exempel rena overskottsmassor.

- | Veikkola, inom granszonen mellan Kyrkslatt och Esbo, ska bullerskyddskonstruktionerna langs
Aboleden (se bild 5) i forsta hand genomfdras i enlighet med den viagplan som ska utarbetas. Na-
got beslut om att utarbeta en vagplan for det vagavsnitt som visas i bild 5 har inte fattats.
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Bild 5. Utdrag ur omradesreserverlngsplanen for Aboleden (4r 2022), som visar de féreslagna buIIerbekampnlngsatgarderna
(sammanhéngande réd linje) inom grénszonen mellan Kyrkslétt och Esbo.
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Ring lll

- | Masaby pagar utarbetandet av vagplanen for Ring lll inklusive nédvéndiga bullerskyddskon-
struktioner, och kommunens mal &r att f& den planskilda anslutningen Masabyporten upptagen
bland de trafikprojekt som ska genomforas i nasta MBT-avtalsperiod, dock har utarbetandet av
vagplanen avbrutits pa grund av utmaningar i anslutning till trafikarrangemangen, och i slutet av ar
2025 fanns det ingen information om nar planeringen avses fortsatta.

= : 7. _,,-:-”;‘;'..“_,—i%‘.,, 2 ‘
2016) for ol ing den planskilda anslutningen Masabyporten,
dér ett bullerrécke har anvisats med réd streckad linje for att skydda bland annat bostadsomrédet Herrgérdsstranden och en-
skilda bostadsbyggnader i Solbacka. Det faktiska behovet av bullerskydd I6ses dock i den véagplan som for nérvarande &r under
beredning.

nnnnn

- Nar det géller planeringslaget for Ring Ill finns bildmaterial fran omradesreserveringsplanen ar
2016 (se bilder 6, 8 och 10) samt fran utkastet till vagplan som presenterades vid informationstill-
fallet for almanheten ar 2020 (se bilder 7 och 9). Det &r dock endast omradesreserveringsplanen
som visar den grova allmanna principen for bullerskyddsatgéarderna ldngs leden. Kommunens
malsattning ar att fa vagplanen godkand enligt en sa snabb tidtabell som majligt, sa att genomfo-
randet av den planskilda anslutningen Masabyporten eventuellt kan inledas redan i slutet av
2020-talet. | det forsta byggskedet forblir Ring Il tvafilig, men pa 1&ng sikt ar avsikten att bygga
Ring Il som en fyrfilig vag.
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Bild 7. Utdrag ur utkastet till vdgplan (informationstillfalle for allménheten 21.1.2020), enligt vilket den planskilda anslutningen
Masabyporten och de dartill hbrande trafikarrangemangen har anvisats i delgeneralplanen for Masaby. | det aktuella utkastet har
inga bullerskyddslosningar presenterats. Det faktiska behovet av bullerskydd I6ses dock i den vagplan som fér nérvarande ar
under beredning.

- Dartill ska det konstateras att man i delgeneralplanen fér Masaby inte har Iast sig vid endast ett
satt att ordna fordonstrafiken nar det galler markanvandningen i Esbovikens strandzon och kopp-
lingen av omradet till Masabys gatunét. | utkastet har nédvandiga bullerskyddsatgarder for Ring Il
inte anvisats och dessutom har leden anvisats som tvafilig i enlighet med det forsta byggskedet.

- | Masaby pagar dven utarbetandet av vagplanen for Ring lll med tillhérande trafikarrangemang
och bullerskyddskonstruktioner inom omradet for den planskilda anslutningen Majviksporten (se
bilder 8-9). Nagra beslut om tidpunkten for genomforandet har inte fattats, men genomférandet
torde bli aktuellt forst efter att den planskilda anslutningen Masabyporten har tagits i bruk.

- Sannolikt kan den planskilda anslutningen Majviksporten forst under 2030-talet tas in i program-
men for projekt som ska genomfdras, vilket innebar att genomforandet av projektet infaller under
2040-talet. A andra sidan ar forutsittningarna for genomférandet av den planskilda anslutningen
kopplade till tillvaxten i Masaby tatort, och till féljd av detta kan tidpunkten for genomférandet av
den planskilda anslutningen bli aktuell férst under 2050-talet. Majviksporten betjanar till stor del ny
markanvandning, varfor staten sannolikt inte kommer att delta i kostnaderna med nagon bety-
dande finansieringsandel.

- Trafikomradet i delgeneralplanen for Masaby vid den planskilda anslutningen Majviksporten grun-
dar sig pa det senaste utkastet till vagplan fran ar 2021 (se bild 9), eftersom den trafiklosning som
angavs i omradesreserveringsplanen fran ar 2016 inte var magjlig, da gatan som korsar Ring Ill och
kustbanan mellan Majvik och Masaby tatort hade dragits genom flygekorrens kdrnomrade. Den
trafiklésning som anges i utkastet till vagplan fran ar 2021 majliggor placering av busshallplatser
pa ramperna pa Ring Ill, vilka dven fungerar som bullerskyddskonstruktioner i riktning mot bo-
stadsbyggnaderna i ndromradet.

- Utdver det ovan konstaterade ska det beaktas att utarbetandet av vagplanen for Ring lll i Masaby
tills vidare inte har forts fram pa grund av planeringsutmaningar som bland annat géller de plan-
skilda anslutningarna Masabyporten och Majviksporten.
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Bild 8. Utdrag ur omradesreserverlngsplanen for Ring lll (3r 2016) for omradet kring den planskilda anslutningen Majviksporten,

dar en sammanhéngande réd linje visar den bullervdgg som ska genomféras for att skydda bland annat bostadsomréadet Sj6vik i
Esboviken.
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Bild 9. Utdrag ur utkastet till vagplan (lnformatlonstlllfalle for allmanheten 27 1.2020), enllgt vilket den planskllda anslutnlngen Ma-
jviksporten och de dartill hérande trafikarrangemangen har anvisats i delgeneralplanen for Masaby. | utkastet har nédvandiga

bullerskyddsatgérder fér Ring lll inte anvisats och leden har anvisats som tvéfilig i enlighet med det forsta byggskedet. Det fak-
tiska behovet av bullerskydd I6ses dock i den vagplan som for nérvarande &r under beredning
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Bild 10. Utdrag ur den pagdende omradesreserveringsplanen fér Ring Il (8r 2016) fér omradet norr om den planskilda ansiut-
ningen Majviksporten, ddr en sammanh&ngande réd linje visar den bullervdgg som ska genomféras och en réd streckad linje
visar bullerracket. Genom dessa &tgérder skyddas bostadshusen i ledens ndromrade mot trafikbuller fran Ring Ill.

Vasterleden

- Den pagaende allmanna planeringen av stamvag 51 galler vagavsnittet fran Kyrkslatts kommun-
centrum till Ingd kommuns grans. Vaster om kommuncentrum &r avsikten att anldgga den plan-
skilda anslutningen Pedersporten (se bilder 11 och 12), vilken lindrar den prognostiserade trafik-
stockningen i den befintliga planskilda anslutningen Kyrkslattsporten. Den nya anslutningen skulle
aven fungera som en vastlig infartsforbindelse till kommuncentrum.

- | detinledande skedet av generalplanen faststalldes genomférandesattet for vagavsnittet som
2+2-filigt, med en dimensionerad hastighet pa 100 km/h. Detta torde innebara en eventuell &nd-
ring i planeringen av den planskilda anslutningen Pedersporten enligt bilderna 11/12, sa att ram-
perna kan genomforas i enlighet med korhastigheten (100 km/h), och det ar hogst sannolikt att
aven den planskilda anslutningen i Getberg enligt bilderna 13/14 behdver justeras.
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Bild 11. Utdrag ur omradesreserveringsplanen fér stamvag 51 (ar 2017) som visar trafikarrangemangen i omrédet vaster om kom-
muncentrum. Av bilden framgar ett bullerplank som har anvisats pa vagens séadra sida (sammanhéngande réd linje), vilket skyd-
dar bostadsbyggnaderna séder om leden mot trafikbuller.
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Bild 12. I den prlnCIpsklss som presenterades vid informationstilfzllet den 8.10.2025 framgar inga &tgérder for bullerskydd. De

slutliga I6sningarna fér den planskilda anslutningen samt behovet av och principerna fér bullerskyddet faststélls i ett senare
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skede av planeringen.
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Bild 13. Utdrag ur omradesreserver/ngsplanen for stamvég 51 (ar 2017) for omradet véister om kommuncentrum. Av bilden fram—
gar omradets trafikarrangemang, sdsom till exempel en ny parallelivdg samt ett bullerplank (sammanhangande réd linje) och ett

bullerrécke (réd streckad linje) som byggs for att skydda bostadsbyggnaderna i ledens ndromrade.




Svar pa fullmaktigemotion 14 (14)

Dnr
11.12.2025 Offentlig
KIRKKONUMMI
KYRKSLATT
e e S = —_ —= ...._-—- T anaae - 2
X Fa, o Mo
ey 8 gy % Y e | /o'.".‘ﬁ‘\_
—~ L e 7 > Sor = . & 2y ""-‘J./ — "'./’ <|
E4 Vuohimien ETL/ » Y B, \ . 2 A \\ 2

Vuohimden portti /|
Getbergets planskild *
anslutning /|

L v < | '.

Bild 14. | den principskiss som presenterades vid informationstillféllet den 8.10.2025 framgdr inga atgérder fér bullerskydd. De
slutliga lI6sningarna for den planskilda anslutningen samt behovet av och principerna for bullerskyddet faststélls i ett senare
skede av planeringen.

- I den allmanna plan som ska utarbetas kommer Idshingarna att uppdateras och forandras jamfort
med de I6sningar som faststalldes i omrédesreserveringsplanen, men sannolikt dven jamfort med
det material som presenterades vid informationstillfallet om den allmanna planen for allmanheten.

Slutsats

Det ar inte motiverat att kommunen pa eget initiativ genomfor bullerskyddskonstruktioner Iangs
Kyrkslatts huvudleder (Aboleden, Ring Ill och Vésterleden), sarskilt eftersom bullerskydd ingdr i forbétt-
ringsplanerna for vagprojekten, vilka genomfors genom att vagplaner utarbetas for lederna. Ansvaret for
att utarbeta vagplanerna ligger for narvarande hos NTM-centralen i Nyland (i fortsattningen Livskrafts-
centralerna) och Trafikledsverket. Med andra ord har vaghallaren det priméra ansvaret for bullerskyddet
av befintliga bullerkénsliga omraden. Nar ny markanvandning skapas ligger ansvaret hos kommunen eller
den aktor som inleder projektet. Vid skapande av ny markanvandning I6ses bullerbekampningen alltid i
samband med planlaggningen. Bullerskyddet for den befintliga markanvandningen langs nuvarande leder
hor i forsta hand till vaghallaren, det vill sdga i fréga om huvudiederna Aboleden, Ring Ill och Vasterleden
till NTM-centralen och Trafikledsverket.




