Godkannande av Vastbanan Ab:s deldgaravtal
Kommunfullmaktige 08.12.2025 § 115

74/08.01.00/2024

Beslutsforslag

Behandling

Kommunfullmaktige beslutar att fullmaktige inte godkanner
aktiedgaravtalet i den foreslagna formen.

Som anvisning for eventuella fortsatta férhandlingar konstaterar
kommunen att den ar beredd att separat finansiera genomférandet av
Veikkola héllplats med tillhérande anslutningar med 15 miljoner euro +
normal kostnadsdkning enligt markbyggnadsindex, mot faktiska kostnader.

Villkoren for finansieringen ar:

1. Delgeneralplanen for trafikkorridoren i norra Kyrkslatt och den darpa
baserade banplanen har vunnit laga kraft.

2. Fér genomforandet av Veikkola hallplats med tillhérande anslutningar
samt 6vriga vagarrangemang inom Kyrkslatts banomrade upprattas en
detaljerad ansvarsfoérdelningstabell baserad pa bilaga 2.2,
delgeneralplanen och banplanen.

3. Om Kyrkslatt senare beslutar att ansluta sig till aktiedgaravtalet, ska
ovannamnda separatfinansiering beaktas fullt ut och pa lika villkor som
kommunens finansieringsandel i bolaget.

4. Kostnaderna for trafikeringen av Vastbanan, inklusive driftskostnader,
materialanskaffningar och eventuella kapitalutgifter som hanfors il
anvandningen, samt deras paverkan pa kommunens ekonomi har
beddmts.

Kyrkslatt fattar separat beslut om eventuell medverkan i finansieringen av
fas 2 vid ett senare tillfalle.

Ordféranden forklarade diskussionen avslutad. Under diskussionen
lamnades foljande andringsforslag:

Bordlaggningsforslag (Saara Huhmarniemi):

Under bordlaggningen ordnas ett diskussions- och hérandetillfalle for
invanarna, dar arendet och effekterna av beslutsforslaget presenteras for
kommuninvanarna.

Motivering: Enligt kommunallagen ska fullmaktige se till att det finns
mangsidiga och effektiva mojligheter och metoder for deltagande och
paverkan, till exempel genom att ordna diskussions- och hérandetillfallen.
Enligt Kyrkslatts kommunstrategi ar utgangspunkten for all verksamhet
Oppenhet och transparens, och kommunens verksamhet ska vara
inkluderande. Det ar fraga om ett av Kyrkslatts viktigaste beslut pa
artionden, sa det ar i linje med kommunens varderingar att ordna
atminstone ett diskussions- och hérandetillfalle om arendet. Att héra
invanarna ar sarskilt viktigt i en situation dar kommunstyrelsens forslag
avviker fran kommundirektorens forslag och det inte finns nagon
expertbeddémning av kommunstyrelsens forslag.



Bordlaggningsférslaget understdddes av Lauri Lavanti, Jukka Lahti och
Sari Haapasaari.

Bordlaggningsforslaget godkandes inte enhalligt, sa ordféranden
konstaterade att man maste rosta om saken.

Ordféranden féreslog att man réstar om arendet sa att de som understéder
fortsatt behandling av arendet réstar “ja” och de som understéder
bordlaggande av arendet rostar "nej”. Omrdstningspropositionen

godkandes.
Vid omréstningen gavs 42 ja-rdster och 9 nej-réster.
Man beslutade fortsatta behandlingen av arendet.

Ja rostade Aallonharja Piia, Kdhkdnen Jani, Hakapda Minna, Ekman Jani,
Enqvist Minna, Lahti Viveca, Hedberg Hans, Frimodig Josephine, Felipe
Sini, Ragnell Sami, Fleming Johanna, Kiukas Maiju, Bjork Tony, Korkman
Nadia, Karkinen Ronja, Astrom Kim, Kaurila Matti, Kari Marko, Suominen
Tero, Tapio Suvi, Valtonen Martin, Haapaniemi Timo, Liljequist Kim,
Sahiluoma Anna, Kjerin UIf, Taussi Henri, Kock Fredrik, Adlercreutz
Anders, Piili Noora, Ronkainen Tuovi, Kilappa Antti, Valli Lauri, Blom Urho,
Vasenius Thomas, Aintila Anna, Ylitolonen Oona, Kettunen Noora,
Lindgren Viveca, Engstrém Miika, Lankinen Arttu, Castrén Heidi och
Granstrom Anneli.

Nej réstade Huhmarniemi Saara, Orko Maarit, Jappinen Sanni, Lankia
Eero, Haapasaari Sari, Jeremejew Miisa, Niemi Edla, Lahti Jukka och
Lavanti Lauri.

Motforslag (Maiju Kiukas):
Kommunfullmaktige

1

godkanner delagaravtalet som géller Vastbanan Ab med bilagor i den form
som anges i bilagan och kommundelagarnas atagande att finansiera den
andra byggfasen enligt bilagan.

2

forbinder sig att finansiera den foérsta byggfasen av Vastbanan Ab:s
banprojekt med hdgst 15 miljoner euro och svarar for hdgst 1,24 procent
av kostnaderna av Vastbanan Ab:s finansiering i form av frammande
kapital pa 520 miljoner euro eller annan finansiering som ordnas av finska
staten.

3

godkanner forvarvet av de aktier som Helsingfors stad ager till Vastbanan
Ab och att det fria eget kapital som placerats i Vastbanan Ab kan
anvandas for att betala en eventuell utjamningsavgift och dess aterstaende
belopp till Helsingfors stad.

4
godkanner en riktad avgiftsfri aktieemission i enlighet med delagaravtalet,
varefter Kyrkslatts kommuns aktieinnehav i Vastbanan Ab under
byggfasen kommer att vara 1,24 procent av det totala aktiekapitalet.



5

befullmaktiga kommunstyrelsen att godkanna eventuella andringar i
deldgaravtalet och dess bilagor som enligt relativ berakning varken har en
vasentlig inverkan pa Kyrkslatts kommuns finansieringsandelar eller
kommundelagarnas totala finansieringsansvar och att kommundirektéren
befullmaktigas att godkanna smarre tekniska preciseringar i deldgaravtalet
och dess bilagor och,

6

befullmaktiga kommundirektoren att underteckna delégaravtalet och andra
handlingar i anslutning till arrangemanget, forutsatt att de dvriga parterna i
delagaravtalet godkanner handlingarna med motsvarande innehall, att
kommundelégarna godkanner finansieringen av den andra byggfasen i
banprojektet i den form som anges i bilagan och att det utlatande som
kommundelagarna tillsammans gett till bokféringsnamndens
valfardsomrades- och kommunsektion om behandlingen av projektet i
kommunens bokfdring inte tyder pa en betydande risk for nedskrivningar.

7

ge fdljande anvisning: kommunen stravar efter att minimera riskerna
genom att forhandla fram ett tillaggsavtal som faststaller exakta och
slutliga takbelopp, 6ver vilka en delagare under inga omstandigheter ska
behodva betala till bolaget. Detta inkluderar kostnadsokningar,
finansieringskostnader och andra eventuella tillaggsposter.

8
konstaterar att kommunfullmaktiges beslut verkstalls oavsett eventuella
besvar innan det vinner laga kraft.

Motforslaget understdddes av Jukka Lahti, Viveca Lindgren, Oona
Ylitolonen, Sami Ragnell, Lauri Lavanti, Maarit Orko, Saara Huhmarniemi,
Sari Haapasaari, Eero Lankia, Sanni Jappinen och Anna Sahiluoma.

Motforslaget godkandes inte enhalligt, sa ordféranden konstaterade att
man maste rosta om saken.

Ordféranden foreslog att man réstar om arendet sa att de som understoder

utgangsforslaget rostar "ja” och de som understéder Maiju Kiukas
andringsférslag roéstar “nej”. Omrdstningspropositionen godkandes.

Vid omréstningen gavs 36 ja-roster och 15 nej-roster.
Utgangsforslaget fick fler réster och vann.

Ja rostade Korkman Nadia, Hakapaa Minna, Taussi Henri, Piili Noora,
Kilappa Antti, Kjerin UIf, Astrém Kim, Aallonharja Piia, Liljequist Kim, Bjérk
Tony, Enqgvist Minna, Granstrdm Anneli, Fleming Johanna, Lankinen Arttu,
Castrén Heidi, Engstrom Miika, Frimodig Josephine, Kari Marko, Valli
Lauri, Kock Fredrik, Niemi Edla, Felipe Sini, Karkinen Ronja, Aintila Anna,
Kahkdénen Jani, Lahti Viveca, Vasenius Thomas, Haapaniemi Timo,
Kettunen Noora, Suominen Tero, Ronkainen Tuovi, Valtonen Martin,
Kaurila Matti, Adlercreutz Anders, Hedberg Hans och Ekman Jani.

Nej réstade Ragnell Sami, Kiukas Maiju, Tapio Suvi, Orko Maarit,
Ylitolonen Oona, Lindgren Viveca, Haapasaari Sari, Huhmarniemi Saara,
Jappinen Sanni, Jeremejew Miisa, Lankia Eero, Blom Urho, Lavanti Lauri,
Sahiluoma Anna och Lahti Jukka.



Beslut

Beslutshistoria

Anvisningsforslag (Lauri Lavanti):

Vastbanans klimat- och miljékonsekvenser

Om Kyrkslatts fullmaktige beslutar att godkénna aktiedgaravtalet for
Vastbanan Ab, ger fullmaktige som anvisning att vid genomférandet av
Vastbanan-projektet ska koldioxidneutral betong och stal anvandas for att
minimera klimatutslappen. Dessutom ska alla méjliga atgarder vidtas for att
minska projektets naturpaverkan samt for att sakerstalla och starka
ekologiska foérbindelser.

Anvisningsforslaget understdddes av Saara Huhmarniemi och Maarit Orko.

Anvisningsforslaget behandlades inte, eftersom kommunfullmaktige
beslutade att inte godkanna delagaravtalet.

Kommunfullmaktige holl en paus efter behandlingen av denna paragraf kl.
19.45-20.05.

Kommunfullmaktige beslutade att inte godkanna aktiedgaravtalet i den
foreslagna formen.

Som anvisning for eventuella fortsatta férhandlingar konstaterar
kommunen att den ar beredd att separat finansiera genomférandet av
Veikkola héllplats med tillhérande anslutningar med 15 miljoner euro +
normal kostnadsdkning enligt markbyggnadsindex, mot faktiska kostnader.

Villkoren for finansieringen ar:

1. Delgeneralplanen for trafikkorridoren i norra Kyrkslatt och den darpa
baserade banplanen har vunnit laga kraft.

2. Fér genomforandet av Veikkola hallplats med tillhérande anslutningar
samt Ovriga vagarrangemang inom Kyrkslatts banomrade upprattas en
detaljerad ansvarsférdelningstabell baserad pa bilaga 2.2,
delgeneralplanen och banplanen.

3. Om Kyrkslatt senare beslutar att ansluta sig till aktiedgaravtalet, ska
ovannamnda separatfinansiering beaktas fullt ut och pa lika villkor som
kommunens finansieringsandel i bolaget.

4. Kostnaderna for trafikeringen av Vastbanan, inklusive driftskostnader,
materialanskaffningar och eventuella kapitalutgifter som hanfors Hill
anvandningen, samt deras paverkan pa kommunens ekonomi har
beddmts.

Kyrkslatt fattar separat beslut om eventuell medverkan i finansieringen av
fas 2 vid ett senare tillfalle.

Ledaméterna Saara Huhmarniemi (gréna), Sanni Jappinen (gréna), Lauri
Lavanti (gréna), Miisa Jeremejew (gréna), Maarit Orko (gréna) samt Eero
Lankia (centern) lamnade avvikande mening till beslutet.

Kommunstyrelsen 01.12.2025 § 393



Beredare

Beslutsforslag

kommundirektor Virpi Sailas
ekonomidirektoér Esa Lindell
fornamn.efternamn@kirkkonummi.fi, tfn 09 29671 (vaxel)

Kommundirektér Virpi Sailas
Kommunstyrelsen beslutar

1
foresla kommunfullmaktige att fullmaktige

1.1

godkanner delagaravtalet som galler Vastbanan Ab med bilagor i den form
som anges i bilagan och kommundelagarnas atagande att finansiera den
andra byggfasen enligt bilagan.

1.2

forbinder sig att finansiera den férsta byggfasen av Vastbanan Ab:s
banprojekt med hdgst 15 miljoner euro och svarar for hdgst 1,24 procent
av kostnaderna av Vastbanan Ab:s finansiering i form av frammande
kapital pa 520 miljoner euro eller annan finansiering som ordnas av finska
staten.

1.3

godkanner forvarvet av de aktier som Helsingfors stad ager till Vastbanan
Ab och att det fria eget kapital som placerats i Vastbanan Ab kan
anvandas for att betala en eventuell utjiamningsavgift och dess aterstaende
belopp till Helsingfors stad.

1.4

godkanner en riktad avgiftsfri aktieemission i enlighet med delagaravtalet,
varefter Kyrkslatts kommuns aktieinnehav i Vastbanan Ab under
byggfasen kommer att vara 1,24 procent av det totala aktiekapitalet.

1.5

befullmaktiga kommunstyrelsen att godkénna eventuella andringar i
delagaravtalet och dess bilagor som enligt relativ berakning varken har en
vasentlig inverkan pa Kyrkslatts kommuns finansieringsandelar eller
kommundelagarnas totala finansieringsansvar och att kommundirektéren
befullmaktigas att godkanna smarre tekniska preciseringar i delagaravtalet
och dess bilagor och,

1.6

befullmaktiga kommundirektoren att underteckna delagaravtalet och andra
handlingar i anslutning till arrangemanget, férutsatt att de dvriga parterna i
delagaravtalet godkanner handlingarna med motsvarande innehall, att
kommundelagarna godkanner finansieringen av den andra byggfasen i
banprojektet i den form som anges i bilagan och att det utldtande som
kommundelagarna tillsammans gett till bokféringsndmndens
valfardsomrades- och kommunsektion om behandlingen av projektet i
kommunens bokféring inte tyder pa en betydande risk for nedskrivningar.

1.7
konstaterar att kommunfullmaktiges beslut verkstalls oavsett eventuella
besvar innan det vinner laga kraft.


mailto:fornamn.efternamn@kirkkonummi.fi

Behandling

2
justera protokollet fér denna paragrafs del vid sammantradet.

Kommundirektor Virpi Sailas, kommunutvecklingsdirektor Anna-Kaisa
Kauppinen, ekonomidirektér Esa Lindell och planlaggningsarkitekt Seppo
Mé&kinen presenterade arendet vid sammantradet. Planldggningsarkitekt
Seppo Makinen anlande till sammantradet i boérjan av paragrafen kl. 19.15
och lamnade sammantradet efter paragrafen kl. 21.58.

Ordforanden forklarade diskussionen avslutad och konstaterade att det
under diskussionen hade getts andrings- och tillaggsforslag enligt féljande:

Andringsférslag, punkt 1 (Kim Astrém):
Kommunstyrelsen beslutar

1
foresla kommunfullmaktige att fullmaktige inte godkanner aktiedgaravtalet i
den foéreslagna formen.

Som anvisning fér eventuella fortsatta férhandlingar konstaterar
kommunen att den ar beredd att separat finansiera genomférandet av
Veikkola hallplats med tillhérande anslutningar med 15 miljoner euro +
normal kostnadsokning enligt markbyggnadsindex, mot faktiska kostnader.

Villkoren for finansieringen ar:

1. Delgeneralplanen for trafikkorridoren i norra Kyrkslatt och den darpa
baserade banplanen har vunnit laga kraft.

2. For genomférandet av Veikkola hallplats med tillhérande anslutningar
samt Ovriga vagarrangemang inom Kyrkslatts banomrade upprattas en
detaljerad ansvarsférdelningstabell baserad pa bilaga 2.2,
delgeneralplanen och banplanen.

3. Om Kyrkslatt senare beslutar att ansluta sig till aktiedgaravtalet, ska
ovannamnda separatfinansiering beaktas fullt ut och pa lika villkor som
kommunens finansieringsandel i bolaget.

4. Kostnaderna for trafikeringen av Vastbanan, inklusive driftskostnader,
materielanskaffningar och eventuella kapitalutgifter som hanfors fill
anvandningen, samt deras paverkan pa kommunens ekonomi har
bedomts.

Kyrkslatt fattar separat beslut om eventuell medverkan i finansieringen av
fas 2 vid ett senare tillfalle.

Motivering: Aktieagaravtalet ar pd manga punkter oklart och inexakt.
Ansvarsomradena ar varken tydligt definierade eller avgransade, och
kommunens beslutsmakt &r mycket begransad. Det finns ocksa fortfarande
osakerhet kring delgeneralplanen. Den ekonomiska risken som avtalet
innebar ar ohallbar. Kyrkslatt forhaller sig dock positivt till méjligheten att
finansiera genomférandet av Veikkola hallplats enligt 6verenskommelse.

Andringsférslaget understéddes av Sini Felipe, Ronja Karkinen, Martin
Valtonen och Kim Liljequist.



Andringsférslag (Jani Kiahkénen):
Kommunstyrelsen beslutar

1

foresla kommunfullmaktige att fullmaktige inte godkanner delagaravtalet
som galler Vastbanan Ab med bilagor i den form som anges i bilagan och
kommundelagarnas atagande att finansiera den andra byggfasen enligt
bilagan.

2
justera protokollet for denna paragrafs del vid sammantradet.

Andringsférslaget understéddes av Kim Liljequist, Martin Valtonen och UIf
Kjerin.
Kim Astréms och Jani Kahkénens andringsférslag godkandes inte

enhalligt, sa ordféranden konstaterade att man maste rosta om dessa.

Ordféranden foéreslog att man réstar om arendet sa att de som understéder

Kim Astréms andringsférslag rostar ”ja” och de som understéder Jani
Kahkodnens andringsforslag rostar "nej”. Omrostningspropositionen
godkandes.

Vid omréstningen gavs 6 ja-roster, 1 nej-rost och 6 réstade blankt.

Kim Astréms andringsférslag fick fler réster och vann.

Ja réstande Martin Valtonen, Ronja Karkinen, Kim Astrém, UIf Kjerin, Sini
Felipe och Antti Kilappa

Nej réstade Jani Kahkdnen.
Blankt rostade Anna Sahiluoma, Sari Haapasaari, Sanni Jappinen, Kim

Liliequist, Urho Blom och Viveca Lindgren.

Ordféranden foreslog att man till féljande réstar mellan utgangsforslaget
och Kim Astréms andringsférslag sa att de som understoder

utgangsforslaget rdstar “ja” och de som understéder Kim Astréms
andringsforslag rostar "nej”.

Omroéstningspropositionen godkandes.
Vid omréstningen gavs 5 ja-réster och 8 nej-roster.
Kim Astréms andringsférslag fick fler réster och vann.

Jae réstade Urho Blom, Sari Haapasaari, Viveca Lindgren, Anna
Sahiluoma och Sanni Jappinen

Nej réstade Kim Astrém, Martin Valtonen, Kim Liljequist, Jani K&hkénen,
Ronja Karkinen, UIf Kjerin, Antti Kilappa och Sini Felipe.

Anvisningsforslag (Viveca Lindgren):



Beslut

Redogobrelse

Kommunen stravar efter att minimera riskerna genom att forhandla fram ett
tilldggsavtal som faststaller exakta och slutliga takbelopp, dver vilka en
delagare under inga omstandigheter ska behdva betala till bolaget. Detta
inkluderar kostnadsokningar, finansieringskostnader och andra eventuella
tillaggsposter.

Anvisningsforslaget understéddes av Urho Blom och Anna Sahiluoma.

Viveca Lindgren drog tillbaka sitt anvisningsférslag, sa det behandlades
inte.

Kommunstyrelsen beslutade

1
foresla kommunfullmaktige att fullmaktige inte godkanner aktieagaravtalet i
den féreslagna formen.

Som anvisning for eventuella fortsatta férhandlingar konstaterar
kommunen att den ar beredd att separat finansiera genomférandet av
Veikkola héllplats med tillhérande anslutningar med 15 miljoner euro +
normal kostnadsokning enligt markbyggnadsindex, mot faktiska kostnader.

Villkoren for finansieringen ar:

1. Delgeneralplanen for trafikkorridoren i norra Kyrkslatt och den darpa
baserade banplanen har vunnit laga kraft.

2. Fér genomforandet av Veikkola hallplats med tillhérande anslutningar
samt 6vriga vagarrangemang inom Kyrkslatts banomrade upprattas en
detaljerad ansvarsfoérdelningstabell baserad pa bilaga 2.2,
delgeneralplanen och banplanen.

3. Om Kyrkslatt senare beslutar att ansluta sig till aktieagaravtalet, ska
ovannamnda separatfinansiering beaktas fullt ut och pa lika villkor som
kommunens finansieringsandel i bolaget.

4. Kostnaderna for trafikeringen av Vastbanan, inklusive driftskostnader,
materialanskaffningar och eventuella kapitalutgifter som hanfors till
anvandningen, samt deras paverkan pa kommunens ekonomi har
beddmts.

Kyrkslatt fattar separat beslut om eventuell medverkan i finansieringen av
fas 2 vid ett senare tillfalle.

2
justera protokollet fér denna paragrafs del vid sammantradet.

Bakgrund till och konsekvenser av projektet Vastbanan

Vastbanan Ab (f.d. Entimmestaget till Abo Ab) grundades genom ett beslut
av parterna efter de forhandlingar som aren 2019-2020 férdes mellan
finska staten och delagarkommunerna. Genom att férena statens och
kommunernas resurser kunde man bidra till byggandet av en snabb
banférbindelse mellan Helsingfors och Abo. Detta har anda sedan 1970-
talet planerats i olika former.



Kyrkslatt blev en del av projektbolaget genom kommunfullmaktiges beslut
20.4.2020.

Projektbolagsmodellen gick ut pa ett nytt satt att planera, genomféra och
finansiera stora baninvesteringar for hela samhallets basta. | ett
gemensamt projektbolag skulle man snabbare kunna uppna de positiva
samhalleliga malen fér banprojekten. Pa langre sikt uppstar dessutom
incitament for bolagets delagare att utveckla samhallsplaneringen och
markanvandningen, vilket framjar livskraft och hallbar utveckling av
regionerna langs banan.

Stora banprojekt, sdsom Vastbanan, har positiva effekter pa den
ekonomiska tillvaxten, utvecklingen av jamlik inkomstférdelning,
utvidgningen av pendlingsomradena, utvecklingen av stadsstrukturerna
och miljén. Med tanke pa Finlands konkurrenskraft och regionernas
framgang ar de viktigaste faktorerna ett palitligt trafiksystem och
regionernas tillganglighet.

Stavjandet av klimatférandringen, urbaniseringen och tillgangligheten
forutsatter att trafiksystemet utvecklas och att man évergar till hallbara
fardsatt inom trafiken. En snabb och palitlig banférbindelse forbattrar
tillgangligheten av kommunerna langs banan, utvidgar pendlings- och
arbetsmarknadsomraden och skapar nya majligheter for regional tillvaxt
och utveckling.

Genom nartagstrafik blir det mojligt med forbindelser i riktning mot Esbo
och Abo till mellanliggande stationer med skalig hastighet i Veikkola, och
framfor allt under rusningstiden i personbilstrafiken beraknas férbindelsen
vara snhabbare an med personbil.

Banans lage och utvecklingen av markanvandningen tack vare banan och
stationen anvisas i den anhangiga delgeneralplanen for Norra Kyrkslatt.
For Veikkola stationsomrade har man skissat upp byggande dar boende,
trafiktjanster som utéver hallplatsen bestar av infartsparkeringsplatserna i
anslutning till den och dvriga tjanster samt arbetsplatsfunktioner férenas.

Banan g6r omradet attraktivare for invanare och som férlaggningsort for
nya foretag. Foretagen i Veikkola drar nytta av de nya invanarna vid banan
och Veikkolaborna av de nya jobben. Ett starkare befolkningsunderlag an
tidigare och den kundpotential som tagférbindelsen erbjuder gor det mojligt
att den befintliga servicen i Veikkola blir kvar och skapar potential for nytt
offentligt och kommersiellt serviceutbud. Okade trafikforbindelser och
kortare restider gor det mojligt for sysselsattningslaget att forbattras i det
breda influensomradet for stationsomradet, och darigenom har de effekter
pa bl.a. kommunens skatteinkomster och servicekostnader.

Banan starker pa lang sikt utvecklingen av Norra Kyrkslatt. Fér Kyrkslatt ar
utvecklingen av hela jarnvagsnatet av stor betydelse, och Vastbanan och
Kustbanan bildar en helhet. Den bana som ska byggas férutsatter smidiga
trafikférbindelser till stationerna vid banan, och projektet forbattrar
vasentligt trafikférbindelserna i Veikkola, till exempel Veikkola planskilda
anslutning och férbindelsevagarna till stationen. Vastbanan gor det méjligt
att aka tag till Noux.

Entimmestaget till Abo Ab grundades 4.12.2020. Fér narvarande fordelas
finansierings- och dgarandelarna i bolaget, som har bytt namn till
Vastbanan Ab, enligt foljande under planeringsfasen i projektet:



Delagare Finansieringsandel M€ Agarandel %

Finska staten 39,45 milj. € 51,00 %
Abo stad 10,25 milj. € 13,25 %
Esbo stad 10,25 milj. € 13,25 %
Helsingfors stad 5,80 milj. € 7,50 %
Salo stad 3,74 milj. € 4,84 %
Lojo stad 3,74 milj. € 4,84 %
Vichtis kommun 3,74 milj. € 4,84 %
Kyrkslatts kommun 0,38 milj. € 0,48 %
Totalt 77,35 milj. € 100 %

Vastbanan Ab har i uppgift att planera direktbanan Esbo—Salo och
dubbelspéret Salo—Abo till byggberedskap samt att bereda de utredningar
som behovs, vilket har framskridit enligt planerna. Kostnaderna for
projektet tdcks med kapitalinvesteringar pa sammanlagt 77,35 miljoner
euro fran bolagets aktieagare under aren 2020-2024 samt med CEF-
finansieringsstdd (CEF1) fran finansieringsprogrammet for ett
sammanlankat Europa (Connecting Europe Facility). EU-stddbeloppet
utgdr 50 procent av de godkénda kostnaderna fér banplaneringen, vilket
enligt berakning utgor cirka 29 miljoner euro.

Beredningen av de administrativa forfarandena for godkannande av
banplanerna inleddes efter att de tekniska banplanerna blivit klara
sommaren 2024. Transport- och kommunikationsverket Traficom
godkande banplanen Salo-Hajala i december 2024 och banplanen Esbo-
Hista i oktober 2025. Det administrativa forfarandet for godkannande av
banplanerna har inletts ocksa fér banplanerna Hajala—Nunna och Nunna—
Kuppis.

Uppdateringen av banplanen Lojo—Salo sa att banan delvis blir enkelsparig
paborjades ar 2025 for att sakerstalla betydande kostnadsbesparingar, och
denna plan blir fardig sommaren 2027.

Banplaneringsfasen beraknas vara klar ar 2027.

Deldagarnas forhandlingar om 6vergangen till byggfasen

| regeringsprogrammet for Petteri Orpos regering som publicerades
20.6.2023 konstateras foljande om projektet Vastbanan: "Utover
investeringsprogrammet genomfoér staten ocksa projektet Entimmestaget
till Abo, som omfattar byggandet av direktbanan Esbo—Salo och
forbattringen av férbindelsestrackan Salo—Kuppis. Byggandet inleds pa
forbindelsestrackorna Esbo—Lojo och Salo—Kuppis. For byggnadsskedet
bereder sig staten som en del av investeringsprogrammet pa att
kapitalisera ett bolag som samlar in finansiering och i vilket utdver staten
aven kommunerna kan vara delagare.” Dessutom konstateras: "Projektet
Entimmestaget till Abo inleds genom att strackan Salo—Kuppis férbattras
och man bygger banan Esbo-Lojo genom vilken Lojo och Vichtis far en
narmare anslutning till Helsingfors pendlingsregion.”

| och med inskrivningen i regeringsprogrammet och utlysningen av CEF
Trafik 2023 (CEF2) 26.9.2023 inledde deldgarna preliminara féorhandlingar
om ett delagaravtal for byggfasen hosten 2023.

Regeringens finanspolitiska ministerutskott behandlade projektet
Vastbanan 19.12.2023 och beslutade att fortsatta forhandlingarna om



forutsattningarna for dvergangen till projektets byggfas. Ministerutskottet
beslutade att statens finansieringsandel blir 51 % och de dvriga delagarnas
49 %. Samtidigt beslutade man fortsatta utredningen och hanteringen av
de risker som hanfor sig till projektet och sdka ekonomiskt hallbara
I6sningar.

Ministerutskottet biféll ansékan om CEF2-stdd for projektet Vastbanan i
den ansoékningsomgang som I6pte ut i januari 2024 for planering av
byggandet av avsnitten Salo—Hajala och Esbo—Hista samt for
byggplaneringen av de 6vriga jarnvagsforbindelserna inom bolagets
verksamhetsomrade. Dessutom bifdll utskottet andringen av namnet
Entimmestaget till Abo Ab till Vastbanan Ab.

Kommunstyrelsen i Kyrkslatt godkande 22.1.2024 § 5 viljeyttringen om
finansieringen av byggandet av Vastbanan. Beslutet delgavs
kommunfullmaktige.

Vastbanan Ab:s projekt konstaterades vara berattigat till finansiering och
strategiskt viktigt i arets CEF2-utlysning. Projektets fardigstallningsgrad
jamfért med andra projekt som konkurrerade om finansiering var dock
lagre, eftersom banplanerna annu var halvfardiga och processerna for
godkannande fortfarande pagick. Pa grund av denna laga
fardigstallningsgrad beviljades stédet inte i denna ansékningsomgang.

I juni 2024 férhandlade Finska staten och kommundelagarna utom
Helsingfors om villkoren i féravtalet om évergang till byggfasen av
Vastbanan. Enligt det godkanda foravtalet fortsatte delagarna
foérhandlingarna med det gemensamma malet att inga ett delagaravtal som
gor det mojligt att dverga till byggfasen.

Foéravtalet mellan staten och delagarkommunerna om byggandet och
finansieringen av Vastbanan Ab:s banprojekt godkandes i Kyrkslatts
kommunstyrelse 24.6.2024 § 226. Villkoren for foravtalet forhandlades
fram mellan finska staten och de delagande kommunerna Abo, Esbo, Salo,
Lojo, Vichtis och Kyrkslatt i syfte att ga vidare till byggskedet. Helsingfors,
som hade deltagit i projektets planeringsfas, meddelade da att staden inte
kommer att delta i projektets byggskede.

| delagarférhandlingarna uppnaddes ett forhandlingsresultat om
overgangen till den forsta byggfasen av projektet Vastbanan 31.10.2025.
Som en del av dvergangen till byggfasen uppnaddes ett
forhandlingsresultat ocksa om férvarv av Helsingfors stads aktier.

Resultatet av forhandlingarna mellan delagarna och det centrala
innehallet i delagaravtalet

Som resultat av delagarférhandlingarna har aven ett delagaravtal
upprattats. | delagaravtalet kommer man narmare éverens bland annat om
projektbolagets férvaltning, finansiering och beslutsfattande samt
delagarnas rattigheter och skyldigheter. Innan deldgaravtalet undertecknas
forelaggs delagaravtalet med bilagor for godkannande i varje delagares
behoriga beslutsfattande organ.

Bakgrund till deldgaravtalet

Sparforbindelsen mellan Helsingfors och Abo &r en av de viktigaste
sparforbindelserna i Finland och omfattande behov av att utveckla den har



konstaterats. Den snabba tagférbindelsen Helsingfors—Abo kan anses
besta av flera olika delhelheter (sasom Esbo stadsbana, direktbanan
Esbo—Salo, banavsnittet Salo—Kuppis och banprojektet Kuppis—Abo).

En snabb tagférbindelse forkortar resetiden mellan stader och utvidgar
pendlings- och arbetsmarknadsomradet och skapar darmed nya
mojligheter till omradenas tillvaxt och utveckling. Nar Vastbanan blir fardig
kommer den att vara en del av stomnatskorridoren Skandinavien—
Medelhavet i det europeiska TEN-T-trafiknatet (Trans European Transport
Network). Syftet med TEN-T-trafiknatet ar att framja hallbar rorlighet for
manniskor och varor fran ett medlemsland till ett annat sa smidigt som
mojligt.

Planeringen av direktbanan Esbo—Salo och banavsnittet Salo—Abo till
byggberedskap hor till Vastbanan Ab:s uppgifter till den del som
planeringen inte ar slutférd. Planeringsprojektet slutar nar alla banplaner
har vunnit laga kraft. Projektet slutférs med delagarnas tidigare
finansiering, och i det nya deldgaravtalet férbinder man sig inte till extra
finansiering av den. | slutet av planeringsfasen kommer uppskattningsvis
22 miljoner euro att finnas kvar i de aterstaende likvida medlen.

Det ursprungliga delagaravtalet om genomférandet av planeringsprojektet
for Vastbanan upphér nar det nya delagaravtalet trader i kraft. Helsingfors
stad avstar fran sina aktier eftersom den inte deltar i byggfasen. Med
Helsingfors ingas ett separat avtal om slutfdrandet av planeringsprojektet
och om férvarv av stadens aktier till Vastbanan Ab. Anskaffningspriset for
de aktier som Helsingfors ager betalas med de likvida medel som aterstar
fran planeringsprojektet, och i 6vrigt anvands de aterstaende likvida
medlen for det kommande byggprojektet.

Vastbanan Ab:s verksamhetsomrade enligt bolagsordningen ar planering
och byggande av den snabba tagférbindelsen Helsingfors—Abo. Bolaget
kan ocksé gora eller l1ata gora utredningar for att géra byggandet mdjligt
och for att identifiera konsekvenserna av projektet. Bolaget kan ocksa
bedriva annan verksamhet i anslutning till planering och byggande av
infrastrukturen for spartrafik. Syftet med bolagets verksamhet ar att
utveckla, planera och bygga jarnvagsinfrastruktur fér samhallets,
myndigheternas och aktiedgarnas behov och att producera bedomningar
av fordelar, olagenheter och andra konsekvenser i anslutning till den.
Bolaget har inte i uppgift att inbringa aktiedgarna vinst.

Eventuellt EU-stdd skulle tillfalla samtliga aktieagare i bolaget. Dessutom
har kommunernas bokféringspraxis beaktats under férhandlingarna och
kommer fortfarande att beaktas i kommunernas beslutsfattande.

Styrningen av Vastbanan Ab under byggfasen ar tydligt definierad.
Bolagets styrelse ansvarar for projektet, och kommunerna utser ledamoter
till styrelsen. Pa sa satt bevaras kommunernas mojlighet att delta i
beslutsfattandet kring projektet och bolaget. Kyrkslatts kommun far en
styrelseplats.

Den 6verenskomna styrningsmodellen sakerstaller bolagets
funktionsforutsattningar och skapar forutsattningar for bade ekonomiskt
och operativt férdelaktiga innovationer under genomférandet. Det &r ocksa
vasentligt att det finns klara bestammelser om ansvarsférdelningen under
byggtiden mellan projektbolaget och Trafikledsverket, som forvaltar statens
jarnvagsnat.



Delagaravtalet undertecknas nar det har godkants av alla delagares
behoriga beslutande organ.

Byqgprojektets férsta byggfas

De delprojekt som ingar i den foérsta byggfasen som avtalas i
deldgaravtalet beskrivs mer detaljerat i den tekniska bilagan 3, som ingar
som bilaga till delagaravtalet. | byggprojektet ingar byggplanering pa hela
forbindelsestrackan satillvida det hor till bolagets ansvar. Esbo stadsbana
och genomférandet av de delar som hér ihop med utvecklingen av den
snabba banférbindelsen i banprojektet Kuppis—Abo samt dep&erna for
nartrafiken hor inte till bolagets verksamhetsomrade.

| den forsta byggfasen byggs en ny sparforbindelse pa avsnitten Esbo—
Hista, Hista—Vichtis och Vichtis—Lojo. Samtidigt byggs ett dubbelspar
bredvid den nuvarande sparférbindelsen pa avsnitten Salo—Hajala och
Nunna—Kuppis. | den forsta byggfasen ingar dessutom byggplanering av
hela strackan. Byggplaneringen av hela strackan skulle genomféras i
etapper inom ramen for delagarnas intressen och finansiella ataganden pa
det tekniskt och ekonomiskt mest andamalsenliga sattet.
Kostnadsberakningen for den férsta byggfasen ar totalt 1319,9 miljoner
euro (MAKU 130, 2015=100).

Deldgare och dgarandelar under byggfasen

Vastbanan Ab:s deldgare har foljande agarandelar under byggfasen:

Finska staten 67,00 %
Abo stad 10,73 %
Esbo stad 14,03 %
Salo stad 2,23 %
Lojo stad 2,48 %
Vichtis kommun 2,31 %
Kyrkslatts kommun 1,24 %.

Den delagarstruktur for byggfasen som éverenskommits i delagaravtalet
och mellan kommunerna genomfors genom en riktad avgiftsfri
aktieemission som genomfors efter forvarvet av Helsingfors stads aktier.
De aktier som forvarvats fran Helsingfors stad makuleras.

Finansiella ataganden

Finska staten och kommundelagarna férbinder sig att finansiera den forsta
byggfasen av projektet Vastbanan med sammanlagt 800 miljoner euro
med eget kapital. Finska statens andel av finansieringen pa 800 miljoner
euro ar 400 miljoner euro och kommundelagarnas andel ar sammanlagt
400 miljoner euro. Kommunernas finansieringsandel pa 400 miljoner euro
forfaller narmare den tidpunkt da jarnvagen ar fardig och
investeringsnyttan realiseras. Finansieringen har férdelats i enlighet med
kommunernas 6nskemal.

| delagaravtalet och dess bilaga 1 faststalls det maximala beloppet fér
varje delagares finansieringsansvar. En deléagare ar inte skyldig att
finansiera bolaget utdver det finansiella atagandet.

Vid férdelningen av de finansiella &tagandena har man anvant
kostnadsberakningarna for den forsta byggfasen pa 1319,9 miljoner euro
(MAKU 130, 2015=100), som fordelas pa delprojekten enligt féljande:



- Esbo-Hista (byggande 310 M€ och byggplanering 9 M€)

- Hista—Vichtis (byggande 139 M€ och byggplanering 4 M€)

- Vichtis—Lojo (byggande 510 M€ och byggplanering 14 M€)
- Salo—Hajala (byggande 140 M€ och byggplanering 8 M€)

- Nunna-Kuppis (byggande 120 M€ och byggplanering 3 M€)
- Lojo—Salo (byggplanering 48 M€)

- Hajala—Nunna (byggplanering 15 M€)

Utover finansiering med eget kapital forbinder sig finska staten att soka
riksdagens godkannande for en statsborgen som beviljas bolaget. Med
hjalp av borgen kan bolaget ansdka om hdgst 520 miljoner euro i
frammande kapital. | och med det godkdnnande som sdks hos riksdagen
forbinder sig finska staten att svara for 100 % av amorteringarna av
finansieringen med frammande kapital och 67 % av
finansieringskostnaderna for det frammande kapitalet. Kommundelagarna
forbinder sig att sta for 33 % av finansieringskostnaderna for det
frammande kapitalet. Med finansieringskostnaderna avses saval
rantekostnader som kostnader for finansieringsarrangemang och
laneskotsel.

En forutsattning for att ansdka om finansiering med frammande kapital ar
att finansieringen med eget kapital och de aterstaende likvida medlen som
galler periodiseringen av de finansiella ataganden har férbrukats innan
finansieringen med frammande kapital lyfts.

Alternativt kan finska staten besluta om att ordna finansieringen pa 520
miljoner euro ocksa pa andra satt. Ocksa i detta alternativ star delagarna
for kostnaderna, sasom kostnaderna for finansiering med frammande
kapital. Rantekostnaderna pa det frammande kapitalet ingar inte i
maximibeloppet for de kommundelagarnas finansiella ataganden.

| projektets kostnadskalkyl kan férandringar i kostnadsnivan enligt
markbyggnadskostnadsindexet (MAKU) férekomma (i delagaravtalet kallat
'normal kostnadsokning').

Normala kostnadsdkning finansieras i férhallande till delagarnas
agarandelar. | finansieringsfaserna 1 och 2 finansierar staten 67 % av
kostnadsokningen och kommunerna 33 %, tills statens finansiering pa 400
miljoner euro har utnyttjats fullt ut. Efter att statens finansieringsandel om
hégst 520 miljoner euro i finansieringsfas 3 har sakerstallts, finansieras
den normala kostnadsokningen av staten och kommunerna i
proportionerna 67 % / 33 % tills statens totala finansiering pa 920 miljoner
euro har anvants i sin helhet.

| alla finansieringsfaser anvisar staten och kommunerna finansiering
symmetriskt i samma takt. Den normala kostnadsokningen finansieras
ocksa pa detta symmetriska satt. Detta innebar att statens
finansieringsandel pa 400/920 miljoner euro alltid har férbrukats i sin helhet
innan kommunernas finansieringsandel skulle komma att éverskridas pa
grund av kostnadsoékningen. Kommunernas ansvar fér normala
kostnadsdkning begransas till att statens finansieringsandel pa 400/920
miljoner euro har anvants fullt ut.

Om kostnadsutvecklingen ar stérre an den normala kostnadsékningen eller
leder till att de finansiella atagandena 6verskrids informeras aktieagarna
om detta. Darefter kan beslut om att inleda, fortsatta eller andra delprojekt
fattas endast om beslutet stéds av 3/4 av bolagets delagare. Ingen



delagares finansieringsatagande kan dock hojas utan den berérda
delagarens godkannande.

Delagarna forbinder sig att sta for eventuella normala kostnadsokningar. |
delagaravtalet avtalas om ansvar enligt en normal kostnadsékning och
periodiseringen av dem. Normal kostnadsokning ingar inte i
maximibeloppet fér kommundelagarnas finansiella ataganden, men
kommundelagarnas ansvar for normal kostnadsékning begransas tills
statens finansieringsandel pa 400 / 920 miljoner euro har férbrukats i sin
helhet. Eventuellt CEF- eller EU-finansieringsstéd kommer att anvandas
for att tdcka normal kostnadsdkning i enlighet med villkoren i
delagaravtalet.

Statens finansieringsansvar far hogst uppga till sammanlagt 920 miljoner
euro plus kostnaderna for finansieringen med frammande kapital, varav
staten férbinder sig att tdcka 67 %.

En finansieringsplan upprattas och finansieringsinbjudningar skickas till
delagarna i enlighet med bolagets tidigare praxis.

Det maximala beloppet for varje delagares finansiella atagande, ansvaret
for normal kostnadsdkning och andelen av kostnaderna for finansiering av
frammande kapital har definierats i bilaga 1 till delagaravtalet.

Ovriga villkor i deldgaravtalet

Inledande av delprojekt och exceptionell kosthadsdkning

Vastbanan Ab kan férbinda sig till kostnaderna for byggandet av delprojekt
endast om kostnadsdkningen inte dverskrider den normala
kostnadsokningen eller leder till dverskridning av delagarnas finansiella
ataganden.

Om kostnadsutvecklingen ar stérre an den normala kostnadsdékningen eller
leder till att de finansiella atagandena dverskrids informeras aktiedgarna
genast om detta. Beslutsfattandet om inledning eller fortsattning av
delprojekt som den eventuella ovan namnda kostnadsokningen forutsatter
overfors till delagarna och besluten fattas med kvalificerad majoritet.

Bolaget kan besluta om att inratta ett kostnadsriskutskott, dar aven
representanter som utses av delagarna kan delta.

Overlatande till statens bannat

Den egendom som Vastbanan Ab planerat och byggt inférlivas i statens
bannat sa fort som majligt efter att den fardiga helheten har fatt tillstand for
ibruktagande och Trafikledsverket har forutsattningar att ta emot
egendomen. Bolaget 6verlater banavsnitten som en del av statens bannat
genom ett arrangemang som inte kraver att finska staten betalar separat
vederlag eller betalning.

Bolaget forbinder sig i samarbete med Trafikledsverket att framja
genomférandet av byggprojektet kostnadseffektivt och med beaktande av
alla delagares intresse.

Samarbetsavtal med Trafikledsverket




Byggandet genomférs i enlighet med Trafikledsverkets anvisningar och
tekniska krav. Bolaget och Trafikledsverket avtalar om samarbetet i ett
samarbetsavtal som ska ingas inom sex manader efter att delagaravtalet
undertecknats.

Forvaltning av bolaget

Finska staten utser sju (7) styrelseledamoter och varje kommundelagare
en (1) medlem. Styrelsen har tretton (13) ledaméter. Finska staten utser
styrelsens ordférande och vice ordférande.

Styrelsen utser en verkstallande direktor, vars uthamning férutsatter
understdd av tio (10) ledamoter och vars avskedande forutsatter understod
av sju (7) ledamoter.

| specificerade fall i delagaravtalet kraver beslutet en kvalificerad majoritet
pa % av bolagets aktier och résterna som dessa aktier ger.

Utover de ovan namnda villkoren innehaller delagaravtalet sedvanliga
villkor i delagaravtal, sasom skyldighet att medverka, tolkning, sekretess
mm.

Férvarv av Helsingfors stads aktier

| delagaravtalet for planeringsprojektet for Vastbanan 4.12.2020 avtalades
att de finansiella atagandena eller deras émsesidiga proportionella andelar
i delagaravtalet inte ger upphov till en presumtion fér eventuell senare
finansiering av byggfasen eller i dess villkor. Delagarna blev inte skyldiga
att finansiera byggfasen, utan beslut om finansieringen av byggfasen ska
fattas separat.

Helsingfors stad deltar inte i byggfasen i projektet Vastbanan och avstar
fran sina aktier. | enlighet med delagaravtalet for planeringsprojektet
ansvarar Helsingfors stad dock for slutférandet av planeringsprojektet och
skyldigheterna i anslutning till det.

Helsingfors stads aktier forvarvas till Vastbanan Ab for 1 650 001 euro. Pa
forvarvet av aktierna tillampas villkoren i aktieagaravtalet 4.12.2020.
Képesumman for aktierna bestar av en grundavgift som faststalls enligt
3.2.1 i delagaravtalet och en utjdmningsavgift som bestadms enligt de
uppskattade aterstaende likvida medlen och agarandelen i
planeringsprojektet. Beloppet av den utjamningsavgift som ska betalas nar
avtalet trader i kraft har faststallts i férhandlingarna mellan deladgarna enligt
de beraknade aterstaende likvida medlen. Beloppet av utjamningsavgiften
justeras enligt utfallet nar planeringsprojektet avslutas ar 2027.

Helsingfors stad star for dverlatelseskatten pa aktiernas képesumma.

| kbpebrevet forbinder sig delagarna till att det placerade fria egna kapitalet
i Vastbanan Ab kan anvandas for att betala den sista raten av den
eventuella utjiamningsavgiften i slutet av planeringsprojektet, om
bestammelserna i aktiebolagslagen tillater det. Om det vid den
slutberakningen konstateras att man har betalat ett for stort
utjdmningsbelopp till Helsingfors stad den dag da képebrevet trader i kraft
ska staden aterbetala det 6verskridande beloppet till bolaget.

Kopebrevet trader i kraft samtidigt som det nya delagaravtalet om
Vastbanan Ab trader i kraft.



lkrafttrddande av deldqgaravtalet och hinder fér avtalets bindande karaktar

Delagaravtalet trader i kraft nar parterna har undertecknat det. Om nagon
av parterna inte kan fortsatta som delagare pa grund av juridiskt hinder
eller dylikt ska man strava efter att avhjalpa situationen genom
forhandlingar mellan parterna. Om en part inte kan fortsatta som delagare
ar bolaget inte skyldigt att aterbetala till parten den finansiering som parten
redan har betalat, om inte annat separat avtalas. Dessutom ar en part som
inte kan fortsatta som delagare skyldig att 6verlata aktierna till bolaget eller
en part som bolaget uppdelat mot ett vederlag pa en euro.

Delagarna fattar ett enhalligt beslut om en riktad avgiftsfri
aktieemission

Till féljd av den riktade avgiftsfria emissionen och registreringen andras
bolagets agarstruktur enligt nedanstaende. Den riktade aktieemissionen ar
avgiftsfri for de nuvarande deldgarna och de aktier som forvarvats fran
Helsingfors makuleras.

Ursprungligt | Riktad Nytt Gammal [Ny
Aktieagare aktieantal aktieemission | aktieantal agarandel | agarandel
(st.) (st.) (st.) (%) (%)
Finska staten 394 485
945 515 1340000| 55,13 %| 67,00 %
Abo stad 102 503
111997 214 500 14,33 % 10,73 %
Esbo stad 102 503
177 997 280 500 14,33 % 14,03 %
Salo stad 37 402
7148 44 550 5,23 % 2,23 %
Lojo stad 37 402
12 098 49 500 5,23 % 2,48 %
Vichtis kommun 37 402
8 798 46 200 5,23 %
Kyrkslatts kommun 3 800
20 950 24 750 0,53 %
Totalt 715 497 1284 503 2000 000| 100,00 %| 100,00 %

Ikrafttradande av delagaravtalet och hinder fér avtalets bindande karaktar
Delagaravtalet trader i kraft nar parterna har undertecknat det. Om nagon
av parterna inte kan fortsatta som delagare pa grund av juridiskt hinder
eller dylikt ska man strava efter att avhjalpa situationen genom
foérhandlingar mellan parterna. Om en part inte kan fortsatta som delagare
ar bolaget inte skyldigt att aterbetala till parten den finansiering som parten
redan har betalat, om inte annat separat avtalas. Dessutom ar en part som
inte kan fortsatta som delagare skyldig att éverlata aktierna till bolaget eller
en part som bolaget uppdelat mot ett vederlag pa en euro.

Kyrkslatts kommuns ekonomiska ansvar

Maximibeloppet av ansvaret for finansieringen av den forsta byggfasen i
projektet fordelas mellan kommunerna enligt foljande:




Kommun Andel (%) Euro

Esbo 42,50 % 170 000 000
Kyrkslatt 3,75 % 15 000 000
Lojo 7,50 % 30 000 000
Salo 6,75 % 27 000 000
Abo 32,50 % 130 000 000
Vichtis 7,00 % 28 000 000
Kommunerna totalt 100,00 % 400 000 000

Genom att godkanna delagaravtalet forbinder sig till Kyrkslatts kommun att
kapitalisera bolaget fér 15 miljoner euro fér att genomféra
investeringsprojektet. Kommunens finansiella stalining mojliggdér inte
kapitalisering fran kassan, sa kommunen kommer att finansiera sin andel
med lan. Till féljd av detta far kommunen resultatpaverkande ranteutgifter.

| och med att projektdelarna blir fardiga aktiveras den pagaende
investeringen som egendomspost varav kommunen far resultatpaverkande
bokféringsmassiga poster. Avskrivningarna belastar kommunens resultat
under de kommande 40 aren.

Abo stad har bett revisionssammanslutningen om en promemoria av
redovisningen av de kapitalplaceringar som kommundelagarna gjort i
projektbolaget i kommunernas bokféring. Promemorian stéder den ovan
namnda avskrivningsredovisningen men rekommenderar dessutom att
ldmna en begéaran om utlatande till bokféringsnamndens valfardsomrades-
och kommunsektion om avskrivningsredovisningen. Ett gemensamt
utlatande har begarts som stdd for beslutsfattande i alla kommundelagare.

Enligt den senaste berdkningen kommer kapitaliseringen att periodiseras
aren 2027-2032. Den negativa resultateffekten pa kommunen okar nar
projektet framskrider. Berakning av den arliga ekonomiska effekten:

LAnsirata 2027 228 202 2030, 2031 2032 Yhteensd
Taseosuus 5011741363 740| 3443443

Tulosvaikutukset

Korotyht. 2027-2032 (korko2,6-3f 14269 40647, 122164| 2401%| 354071 419923 1186773
Valtion lainan korko-osuuis 80000 160000, 160000 400000
Poisto 3750000 375000
Tulosvaikutusyhteensd | 14269 40647 122164) 32019%6| 514071] 954923 1961773

Resultateffekten per ar kommer att klarna, men den ar som hogst nar alla
projektandelarna har blivit fardiga. Resultateffekten pa grund av
finansieringsansvaret till fullt belopp ar darmed -2,0 miljoner euro.



Dessutom okar lanebestandet pa kommunens ansvar med 15 miljoner
euro. Ranteutgifterna minskar i och med amorteringarna.

Utéver den ekonomiska paverkan som kommunens kapitalisering medfor
kommer kommunen ocksa att bara en andel (1,24 %) av rantekostnaderna
for det frammande kapital (520 miljoner euro) som projektbolaget upptar
och som garanteras av staten, varav kommunernas andel ar 33 % Nar det
galler detta ar det svart att géra en exakt konsekvensbeddémning, eftersom
man annu inte har tillgang till detaljerna om lanet. Den del av rantan pa det
statsgaranterade lanet som hanfors till kommunen har uppskattats till 0,8
miljoner euro.

Kommunen bar ekonomiskt ansvar for finansieringsandelen av den forsta
byggfasen (15 milj. euro) och ranteutgifterna for lanet. De ekonomiska
konsekvenserna av dessa ar 6kningen av lanebestandet med 15 miljoner
euro och en resultateffekt av den forsta fasen pa 3,7 miljoner euro, om de
Overenskomna ansvaren utfaller enligt berakningen. Avskrivningarna fran
den forsta fasen bérjan nar kommunens banandel blir fardig, det vill saga
fran och med ar 2032. Den arliga ekonomiska effekten av detta ar 375 000
euro i 40 ar.

| berdkningen har man inte beaktat den eventuella effekten av den normala
kostnadsokningen.

Kommunens verksamhetsomrade

Med stéd av 7 § 1 mom. i kommunallagen skoter kommunen de uppgifter
som den har atagit sig med stdd av sjalvstyrelsen. Dessa uppgifter bildar
kommunens allmanna verksamhetsomrade. Principerna for bestamningen
av det allmanna verksamhetsomradet styr och avgransar de uppgifter som
kommunen kan ata sig.

Nar kommunens verksamhetsomrade faststalls ska de allmanna
rattsprinciperna for férvaltningen enligt 6 § i forvaltningslagen tas i
beaktande. Dessutom anses av havd att principer som begransar det
allmanna verksamhetsomradet ar allmannyttighet, uppgiftens lokala
férankring, forbud mot stod till privata aktorer, forvaltningens subsidiaritet
och arbetsférdelning med andra myndigheter samt forbud mot spekulativ
verksamhet.

Utveckling av snabbare sparforbindelser forbattrar kommunens
tillganglighet och de allmanna verksamhetsférutsattningarna for
naringslivet i kommunen samt utvidgar pendlingsomradet och framjar
invanarnas valfard genom att géra pendlingsférbindelserna och den 6vriga
mobiliteten smidigare. Projektet Vastbanan ar ett mycket viktigt
infrastrukturprojekt for hela Finlands och sarskilt for den framtida
utvecklingen av och konkurrenskraften i kommunerna langs banan.

Enligt den géllande bolagsordningen for Vastbanan Ab ar syftet med
bolagets verksamhet att utveckla, planera och bygga jarnvagsinfrastruktur
for samhallets, myndigheternas och aktieagarnas behov och att producera
beddmningar av fordelar, olagenheter och andra konsekvenser i
anslutning till den. Det huvudsakliga syftet med bolagets verksamhet ar
inte att inbringa aktiedgarna vinst. Bolagets verksamhetsomrade ar
planering och byggande av jarnvagsinfrastruktur i anslutning till
byggnadsprojektet. Bolaget kan goéra eller lata goéra utredningar for att
mdjliggdra byggandet och for att identifiera projektets konsekvenser.



Bolagets verksamhet kan inte anses vara rent industriellt eller
kommersiellt och darmed inte spekulativ verksamhet.

Vastbanan bland annat framjar livskraften och invanarnas valfard i
Kyrkslatts kommun och har ett klart samband med uppnaendet av
kommunens syfte enligt 1 § i kommunallagen. Agandet och finansieringen
av Vastbanan Ab hor till kommunens allmanna ansvarsomrade.

Regler om statligt stod

| férdraget om Europeiska unionens funktionssatt (EUF) 107(1) féreskrivs:
"Om inte annat foreskrivs i fordragen, ar stdd som ges av en medlemsstat
eller med hjalp av statliga medel, av vilket slag det an ar, som snedvrider
eller hotar att snedvrida konkurrensen genom att gynna vissa foretag eller
viss produktion, oférenligt med den inre marknaden i den utstrackning det
paverkar handeln mellan medlemsstaterna”. Reglerna om statligt stod
galler endast om stédmottagaren ar ett "foretag” (Europeiska
kommissionens tillkdnnagivande EUT [2016] C 262/01, punkt 6).

Vastbanan Ab:s verksamhetsomrade enligt 2 § i bolagsordningen ar
planering och byggande av banan i anslutning till den snabba
tagforbindelsen Helsingfors—Abo. Bolaget kan géra eller lata gora
utredningar for att maojliggéra byggandet och fér att identifiera projektets
konsekvenser. Bolaget kan ocksa bedriva annan verksamhet i anslutning
till planering och byggande av infrastrukturen for spartrafik. Bolaget utévar
inte ekonomisk verksamhet, dvs. tillhandahaller varken varor eller tjanster
pa marknaden. Darmed ar det inte ett foretag som avses i EUF 107(1), och
reglerna om statligt stdd tillampas inte pa agandet och finansieringen av
bolaget.

Europeiska kommissionen anser att paverkan pa handeln mellan
medlemsstaterna eller snedvridning av konkurrensen vanligtvis ar
utesluten i samband med byggandet av infrastrukturen i fall dar det
samtidigt intraffar att en infrastruktur normalt sett inte méter direkt
konkurrens, den privata finansieringen ar obetydlig inom sektorn och den
berérda medlemsstaten och infrastrukturen inte ar avsedd att selektivt
gynna ett visst foretag eller en viss sektor utan medfor férdelar for
samhallet i stort (kommissionens tillkdnnagivande EUT [2016] C 262/01,
punkt 211).

For att hela den offentliga finansieringen av ett visst projekt ska falla
utanfor reglerna om statligt stéd maste medlemsstaterna se till att den
finansiering som ges for byggande av infrastruktur i de situationer som
namns i punkt 211 inte kan anvandas for att korssubventionera eller
indirekt subventionera annan ekonomisk verksamhet, inbegripet driften av
infrastrukturen (kommissionens tillkdnnagivande EUT [2016] C 262/01,
punkt 212). Finansieringen som beviljas till Vastbanan Ab anvands varken
for att utdva infrastrukturverksamhet eller for att stdda andra ekonomiska
funktioner.

EU-kommissionen anser att byggandet av jarnvagsinfrastruktur som gors
tillganglig for potentiella anvandare pa lika och icke-diskriminerande villkor
vanligtvis uppfyller de villkor som anges i punkt 211, och darfér leder dess
finansiering normalt sett inte till att handeln mellan medlemsstaterna
paverkas eller till att konkurrensen snedvrids (kommissionens
tillkannagivande EUT [2016] C 262/01, punkt 219). Aven om Vastbanan
Ab:s verksamhet skulle bedémas vara av ekonomisk karaktar paverkar



stodet inte hanc_j_eln mellan medlemsstaterna och snedvrider inte heller
konkurrensen. Agandet och finansieringen av Vastbanan Ab utgdr inte
statligt stod som avses i EUF 107(1).



