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Beredare Kommundirektor Virpi Sailas,
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Beslutsforslag Kommundirektor Virpi Sailas

Kommunstyrelsen beslutar foresla kommunfullmaktige att
kommunfullmaktige beslutar godkanna avtalet om markanvandning,
boende och trafik (MBT) mellan kommunerna i Helsingforsregionen och
staten for aren 2024-2035.

Behandling Kommundirektor Virpi Sailas presenterade arendet vid sammantradet.
Trafikplanerare Marko Suni var narvarande vid sammantradet under denna
paragraf kl. 16.43—-17.05.

Ordforanden forklarade diskussionen avslutad och konstaterade att han
under behandlingen gett foljande tillaggsforslag:

Tillagg till beslutet som andra punkt utéver godkdnnandet av avtalet
(Haapaniemi Timo):

Kyrkslatts kommun forutsatter att planeringen av Masabyportens
planskilda anslutning slutférs sa att genomforandet av den kan inledas sa
fort som majligt. Dessutom forutsatter kommunen att projekten for
forbattring av trafikledsnatet genomfors ocksa i enlighet med planerna som
uppgjorts i Kyrkslatt samt att anslaget for dem 6kas.

Forslaget om tillagg understdddes av Matti Kaurila, Piia Aallonharja, Carl-
Johan Kajanti och Antti Kilappa.

Foérslaget om tillagg godkandes enhalligt efter att ordféranden hort sig for
om det.

Beslut Kommunstyrelsen beslutade enhalligt foresla kommunfullmaktige att
kommunfullmaktige beslutar

1
godkanna avtalet om markanvandning, boende och trafik (MBT) mellan
kommunerna i Helsingforsregionen och staten for aren 2024-2035.

2

att Kyrkslatts kommun férutsatter att planeringen av Masabyportens
planskilda anslutning slutférs sa att genomforandet av den kan inledas sa
fort som mgjligt. Dessutom férutsatter kommunen att projekten for
forbattring av trafikledsnatet genomfors ocksa i enlighet med planerna som
uppgjorts i Kyrkslatt samt att anslaget fér dem okas.

Redogoérelse Beredningsgruppen for Helsingforsregionens avtal om markanvandning,
boende och trafik 2024-2035 (MBT-avtalet) fardigstallde avtalsforslaget
17.9.2024. Regeringens finanspolitiska ministerutskott férordade
riktlinjerna i avtalsforslaget 23.9.2024, och darefter kan forslaget
godkannas i kommunernas beslutsfattande organ.
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Kuuma-direktionen behandlade MBT-avtalet pa sitt sammantrade
16.10.2024 och antecknade det fér kdnnedom.

Staten godkanner MBT-avtalet genom statsradets principbeslut i slutet av
aret. Syftet ar att underteckna avtalet i december 2024. Avtalet ar till sin
natur ett intentionsavtal. Man féljer arligen upp hur atgarderna i det
forverkligas.

Avtalsparter ar miljdministeriet, kommunikationsministeriet, arbets- och
naringsministeriet, finansministeriet, Trafikledsverket, Transport- och
kommunikationsverket, Nylands narings-, trafik- och miljécentral,
Finansierings- och utvecklingscentralen fér boende ARA samt
kommunparterna Esbo, Helsingfors, Hyvinge, Traskanda, Grankulla,
Kervo, Kyrkslatt, Mantsala, Nurmijarvi, Borgnas, Sibbo, Tusby, Vanda,
Vichtis och Helsingforsregionens trafik (HRT).

Avtalets syfte och mal

MBT-avtalet grundar sig pa den gemensamma vision som de 14
kommunerna i Helsingforsregionen och staten har for utvecklingen av
regionen. Syftet med avtalsférfarandet ar att starka samarbetet mellan
kommunerna och kontinuiteten i planeringssamarbetet, partnerskapet
mellan regionens kommuner och staten samt parternas atagande att vidta
de atgarder som behdvs for att utveckla regionen. Avtalets mal ar att
framja en hallbar tillvaxt i Helsingforsregionen genom att utveckla
koldioxidsnala och hallbara samhallsstrukturer och trafiksystem, samt
forbattra naringslivets livskraft, trafiksdkerheten, digitaliseringen av
transportsystemet samt bostadsplanering och -produktion som motsvarar
behoven. Malet ar ocksa att motverka segregation och bostadsléshet samt
bidra till mangfalden i bostadsomradena och ett mangsidigt
bostadsbestand i regionerna.

| avtalet beskrivs maltillstand for ar 2035, utvecklingsstigar samt behdévliga
atgarder for aren 2024-2027 for att na malen. Avtalet omfattar de viktigaste
och effektivaste atgarderna for utveckling av markanvandningen, boendet
och trafiksystemet som kraver samarbete mellan kommunerna eller mellan
kommunerna och staten. For genomférande av avtalet ar det viktigt att
kommunernas och statens évriga utvecklingsinsatser ocksa stodjer
genomforandet av de mal som anges i detta avtal.

Finansieringshelheten

| MBT-avtalet har det reserverats 308,5 miljoner euro for
Helsingforsregionen, och dessutom har 18,8 miljoner euro reserverats for
kollektivtrafiktjanster. Totalt finansieras Helsingforsregionen darmed med
327,3 miljoner euro. Utdver detta finns det, baserat pa det tidigare MBT-
avtalet, nastan 3 miljoner euro i statligt stéd tillgangligt fér planeringen av
nartagstrafikdepaer.

Staten har under férhandlingarna betonat vikten av att [6sa fragan om
depaer for nartagstrafiken, genomférandet av rastplatser for tung trafik och
infrastrukturen for distribution av alternativa drivmedel samt framjandet av
digitalisering inom trafiken. Med undantag fér planeringsfinansieringen for
depaerna har ingen finansiering foreslagits for dessa i avtalet.

Jamfért med den tidigare avtalsomgangen kan det konstateras att
trafikfinansieringen i Helsingforsregionens MBT-avtal 2020-2023 uppgick
till 615,2 miljoner euro. Darmed nastan halveras statens finansiering till
Helsingforsregionen jamfért med den tidigare omgangen. Enligt MBT 2023-
planen, som godkandes 2023, skulle statens investeringsbehov for



Helsingforsregionen fér aren 2024-2027 uppga till nastan en miljard euro.
De viktigaste atgarderna och finansieringen av dem

Vandasparan (Vanda)

Enligt projektplanen fér Vandasparan ar den totala kostnadskalkylen 606
miljoner euro, varav kostnaderna som direkt &r kopplade till byggandet av
sparvagen for narvarande har identifierats till 594 miljoner euro. Staten
bidrar med hogst 30 % och hégst 144,1 miljoner euro av de kostnader som
direkt ar kopplade till byggandet av Vandasparan (inklusive
anslutningssparet till depan).

Staten overlater villkorligt Haxbdéle industritomter, Haxbole lastplats samt
Sandbanans omraden till Vanda stad utan sarskild ekonomisk ersattning.
Enligt Vanda stads preliminara uppskattningar ar det nuvarande vardet pa
de omraden som 6verlats enligt den gallande detaljplanen ca 5 miljoner
euro och med hansyn till framtida byggmaéjligheter 35-45 miljoner euro.
Vanda stad har uppskattat kostnaderna fér genomférandet av den nya
lastplatsen till 5-7,2 miljoner euro (moms 0 %). Vanda stad ansvarar for
alla planerings- och genomforandekostnader for Slackruskvagens lastplats
och dess trafikférbindelser samt for rivningskostnaderna fér Sandbanan.
Vanda stad 6verlater de markomraden som kravs for Slackruskvagens
I6sning till Trafikverket. Parternas gemensamma mal ar att den nya
lastplatsen ar genomford och tagen i bruk samt att Haxbdles
industritomter, Haxboéles lastplats och Sandbanans omraden har éverlatits
till Vanda stad senast ar 2031, att Slackruskvagens lastomrade har
Overlatits till Trafikverket och att omradenas besittningsratt senast under ar
2034.

Utvecklingen av stationer och resekedjor (Helsingfors)

Trafikverket anvisar totalt 15 miljoner euro under aren 2025-2028 for
planering och genomférande av reparations- och forbattringsatgarder pa
stationer langs statens jarnvagsnat inom Helsingfors stads omrade.
Transport- och kommunikationsverket Traficom atar sig att bidra med upp
till 15 miljoner euro och hdgst 30 % av finansieringsandelen per station for
att tdcka kostnaderna fér grundlaggande renovering och forbattring av
metro- och jarnvagsstationer som Helsingfors stad ansvarar for under
avtalsperioden 2024-2028. Dessutom kommer Helsingfors stad och
Trafikverket i samarbete med VR att undersdka hur bytesférbindelserna
och gangférhallandena vid centraljarnvagsstationen kan forbattras.

Utveckling av kollektivtrafik
Staten understdder kollektivtrafiktjansterna i Helsingforsregionen med 18,8
miljoner euro under aren 2024-2027.

Trafikledsnatets forbattringsprojekt och planering

Staten anvisar totalt 17,8 miljoner euro under aren 2025-2028 till sma
gemensamt finansierade forbattringsprojekt av statens vagnat i KUUMA-
regionen. Staten anvisar sammanlagt 2 miljoner euro till gemensamma
planeringsobjekt for statens trafikledsnat i KUUMA-regionen.

Andring av végarnas trafikmilj6 fér att fértita markanvandningen

Staten kommer i samarbete med huvudstadsregionens kommuner att
utreda huvudvagarnas roll och nationella betydelse i huvudstadsregionen
under ar 2025. | samband med utredningen kommer staten att ta stallning
till vilka vagstrackor som behdver forbli statliga vagar aven vid fortatning av
markanvandningen och vilka vagstrackor som kan bedémas genomga
administrativa férandringar eller andra atgarder for att andra trafikmiljon pa




tillfartsstrackorna till karnomradet fér att maojliggéra en tatare
samhallsstruktur. Efter att utredningen ar klar kan kommunerna och staten
tilsammans diskutera de administrativa férandringarna och andra
mojligheter for att andra trafikmiljon for att stodja lagre hastigheter och en
tatare samhallsstruktur.

Riksvag 4 Utveckling av Lahtisleden (Helsingfors)

Lahtisledens (rv 4) trafikkorridor bestar av tva projekthelheter: 1) Ring | -
Ring Il och utveckling av Luftbrons planskilda anslutning (rv 4) 2)
Helsingfors stads snabbsparvag Vik-Malm, som ar under planering, och
tilhérande atgarder vid rv 4 Forsbyvagen - Ring |, Forsby sparvagsdepa
samt en betydande 6kning av markanvandningen pa omradet.

Staten utvecklar tillsammans med Helsingfors stad Lahtisvagen (riksvag 4)
mellan Ring | och Ring lll samt Luftbrons trafikplats enligt vagplanen. Den
totala kostnadskalkylen for atgarderna pa riksvag 4 ar 138,1 miljoner euro
(MAKU 2020=100, 145). Statens andel av dessa kostnader ar hdgst 64
miljoner euro och Helsingfors stads andel ar hégst 74,1 miljoner euro.

For att genomféra atgarderna pa riksvag 4 mellan Forsbyvagen och Ring |
har en hastighetsbegransning pa 80 km/h godkants som planeringsgrund
for denna stracka. Helsingfors stad utreder i samband med planlaggningen
forutsattningarna for utvecklingen av markanvandningen i omradet kring
Lahtisvagen innanfér Ring |. Utgangspunkten fér utredningarna ar en
forutredning om utvecklingen av Lahtisvagen (riksvag 4) mellan
Forsbyvagen och Ring | samt de fragor som identifierats i férutredningen
och som ska beaktas i den fortsatta planeringen, inklusive en
natverksanalys relaterad till en eventuell lagre hastighetsbegransning och
den markanvandning som den majliggoér. Fortsatta diskussioner kommer
att féras mellan Helsingfors stad och staten utgaende fran utredningen
som fardigstalls ar 2025.

Lv 101 Ring | Marknutens planskilda anslutning (Esbo)

Staten inleder forbattring av Ring | (Iv 101) 7 vid Marknuten i Esbo.
Kostnadsberakningen for projektet ar cirka 59,1 milj. euro
(jordbyggnadskostnadsindex 145, 2020=100), av vilket statens andel ar
hogst 33,7 milj. euro och Esbo stads andel hogst 25,4 milj. euro.

Sv 51 Bjérkholmens planskilda anslutning pa Vasterleden (Helsingfors)
Staten forbereder sig pa att bygga Bjorkholmens planskilda anslutning pa
stamvag 51 pa Vasterleden. Projektet betjanar markanvandningen i
Helsingfors och dess kostnadsberakning ar cirka 52 milj. euro
(jordbyggnadskostnadsindex 145, 2020=100).

Man kan besluta om den statliga finansiering som byggandet av
Bjorkholmens planskilda anslutning fordrar i det skedet da tidtabellen for
utvecklingen av markanvandningen pa omradet ar fardig och da
planberedskapen for projektet mojliggér genomforande av projektet,
tidigast i slutet av 2025. Statens finansiering av projektet ar hogst 14,3 milj.
euro och Helsingfors stad svarar for resten.

Om projektet inte ar fardigt att genomféras fére slutet av mars 2026, riktas
finansieringen om 14,3 milj. euro till &tgard 10 aren 2026—2028 (grundlig
renovering och forbattring av metro- och tagstationer). Staten och
Helsingfors stad avtalar om beslutet.

Kustbanans cykelbana (Grankulla)
Grankulla tillsammans med staten bygger det avsnitt av Kustbanans




cykelbana som kommer pa Grankulla stads omrade sa att rutten fortsatter
utan avbrott pa Esbo stads omrade och bildar en enhetlig kvalitetskorridor
for cykling i stadsregionen. Staten allokerar hégst 2,6 milj. euro till
Grankulla stad for byggande av cykelbanan. Grankulla stads andel av
kostnadsberakningen foér cykelbanan ar 6 milj. euro. Kustbanans
cykelbanan byggs parallellt med projektet Esbo stadsbana under aren
2024-2027.

Planering av depahelheten fér nartagstrafiken

Planeringen av depaer for nartagstrafiken far knappt 3 milj. euro (30 % av
planeringskostnaderna) av det statsbidrag Traficom beviljat enligt det
tidigare MBT-avtalet.

Kommunerna sakerstaller utvecklingen av den riksomfattande tagtrafiken
och nartagstrafiken genom att bygga tre nya depaer for nartagstrafiken pa
basis av tagtrafikens behov. Paakaupunkiseudun Junakalustoyhtié Oy
svarar for byggandet av depaerna. De nya depaerna byggs vid Stambanan
i Jaspila i Kervo. Vid Kustbanan byggs den i Esbo eller Kyrkslatt och pa
basis av depautredningen for nartagstrafiken vid Ringbanan i Petas eller
Kainby.

Esbo stad och Kyrkslatts kommun utarbetar under 2024 en utredning om
alternativa platser for depaer for nartagstrafiken pa Kustbanan. Pa basis av
utredningen inleder bdda kommunerna planlaggning av en depa for
nartagstrafiken pa sina egna omraden senast under 2025. Malet ar att
planerna som mdjliggdr byggandet av depan framskrider sa att man fore
utgangen av ar 2027 pa basis av trafikmassig granskning, funktionalitet
och kostnadsberakningar kan besluta var depan byggs.

Som en del av framjandet av tillvaxt utreder staten, Esbo stad och
Kyrkslatts kommun i samarbete under ar 2025 férutsattningarna for
forsaljning av statligt agda fastigheter i narheten av Kustbanan i Esbo och
Kyrkslatt till Esbo stad och Kyrkslatts kommun. Objekt som granskas kan
till exempel vara fastigheter i Alberga, Stadsberget och Esbo centrum i
Esbo och fastigheter i narheten av stationsregionerna, centrum och i
Masaby i Kyrkslatt. Malet ar att maojliggoéra utveckling av
markanvandningen i kommunerna i fraga i enlighet med malen i en
situation dar nartagsdepan som ar vasentlig med tanke pa utvecklingen av
trafiksystemen i regionen placeras pa kommunernas omrade. Depan for
nartagstrafiken gor det majligt att i framtiden utdka tagtrafiken.

Finansministeriet och vid behov andra aktérer sdsom Senatfastigheter
deltar for statens del i utredningen av fastigheter for férsaljning. Villkor for
forsaljning av fastigheterna till Esbo eller Kyrkslatt ar att man fattat beslut
om var depan for nartagstrafiken ska byggas.

Paakaupunkiseudun Junakalustoyhtié Oy inleder pa uppdrag av
kommunerna projektplaneringen av depan i Jaspila i Kervo. Vanda stad
inleder planlaggningen av en depa for nartagstrafiken pa Ringbanan. Pa
Vanda stads initiativ inleder Paadkaupunkiseudun Junakalustoyhtié Oy
MKB-férfarandet om Ringbanans depa.

Utredning av andringar i markanvandningen i llmala

Staten och Helsingfors stad gor i samarbete en utredning dar man
undersoker forutsattningarna for andringar i markanvandningen pa
omradet limala. Malet ar att kartlagga forutsattningar och skapa strategiska
avsikter for andringar pa olika tidsspann med beaktande av eventuella nya
trafikmassigt anvandbara och ekonomiskt fornuftiga platser for kritiska




funktioner med tanke pa det regionala och riksomfattande trafiksystemet
eller alternativ for tatare organisering av dem pa limalaomradet.
Utgangspunkten ar att i samarbete mellan staten och Helsingfors stad
utveckla markanvandningen pa omradet pa lang sikt sa att man identifierar
Omsesidiga intressen.

Helsingfors stad ansvarar for kostnaderna for utredningen. Foér statens del
deltar finansministeriet, miljéministeriet, kommunikationsministeriet och
Trafikledsverket samt vid behov andra aktorer sasom Senatfastigheter
med sin expertinsats. Malet ar att utredningen blir fardig under ar 2025.

Utgaende fran utredningen beslutar man varen 2026 om eventuella
fortsatta atgarder, sasom att séka nya platser for placering av funktioner
och framskridandet av planlaggningen av delomraden i limala som redan
nu ar utvecklingsdugliga och fria fran kritiska funktioner samt om
eventuella markdverlatelser av dessa delomraden. Staten har under aren
2024-2027 ingen finansiering att anvisa for vidtagande av eventuella
fortsatta atgarder med undantag fér fortsatta utredningar. De fortsatta
utredningarna programmeras sa att resultaten i dem finns till forfogande
som en del av féljande MBT-plan pa sa satt att man kommunerna och
staten emellan kan avtala om verkstallandet av dem i det féljande MBT-
avtalet eller i annat sammanhang.

| planeringen av ersattande eller fortdtande I6sningar ska man beakta
utvecklingsutsikterna for jarnvagstrafiken pa riksomfattande niva och i
Helsingforsregionen samt depafunktionernas behov och placeringen av
dem pa logistiskt och funktionellt godtagbara platser. Férutsattningarna for
depa- och banunderhall minst pa nuvarande niva tryggas i limala, tills
ersattande anvandbara och ekonomiskt fornuftiga I6sningar ar fardiga och i
bruk. Forst efter det har kan staten avsta fran de delomraden som ar fria
fran funktioner.

Bostadsproduktion, boende och kvaliteten pa livsmiljon

Kommunerna placerar minst 95 % av ny bostadsproduktion pa primara
zoner for markanvandning som foreslagits i MBT 2023-planen. Staten
anvisar mark som den ager till bostadsproduktion genom att sélja, byta och
vid behov utnyttja markanvandningsavtal. Staten koncentrerar statligt
understddd bostadsproduktion till primara zoner for markanvandning i MBT
2023-planen. Staten ger dock inte likt tidigare MBT-avtal ekonomiskt stéd
for genomforande av bostadspolitiken for regionen eller for uppnaende av
malen for bostadsproduktionen.

Kommunerna i Helsingfors ser till att detaljplanereserven som lampar sig
for bostadsproduktion motsvarar minst fem ar av behov for
bostadsproduktion. Ett mal pa lang sikt ar att i Helsingforsregionen
fardigstalls i genomsnitt 16 500 nya bostader per ar. | uppféljningen av den
malsatta bostadsproduktionen beaktar man faktorer som inte ar beroende
av kommunernas agerande, bland annat konjunkturlaget. Man beréknar att
det fardigstalls i genomsnitt 10 000 bostader per ar under aren 2024-2027.

De mest centrala verkningarna for Kyrkslatts kommun

Depa

| avtalet som nu foreligger for godk&nnande har man skrivit in en process
om att bygga tre depaer for nartagstrafiken. En av depaerna skulle finnas
pa Kustbanan i Esbo eller Kyrkslatt. Fér planeringen av depaerna for
nartagstrafiken finns knappt 3 milj. euro statsbidrag till férfogande. Esbo
stad och Kyrkslatts kommun ska besluta om den slutliga placeringen av



depan under ar 2027. Staten férbinder sig som en del av framjandet av
tillvaxten till att forhandla med Kyrkslatts kommun om férutsattningarna att
salja fastigheter. Vi har identifierat tva platser av vilka den ena ar i Masaby
och den andra i centrum i narheten av stationen.

Sma kostnadseffektiva projekt

KUUMA-regionen anvisas totalt 17,8 miljoner euro under aren 2025-2028

for sma gemensamt finansierade férbattringsprojekt av statens vagnat. |

den godkanda MBT-planen ingar foljande forbattringsprojekt i Kyrkslatt:

e Huvudnatet for cykling: Lv 1130 Lappbdlevagen pa avsnittet
Tampajavagen — Evitskogsvagen och Lv 110 Gamla Abovégen och
Pillistdntie (avsnittet Veikkola — Nummela).

e Ovrigt gang- och cykelnat: Lv 11227 Overbyvagen foérbattring genom
att bygga gangbana mellan Granbackavagen och Karlbergsvagen.

o Lv 11269 Gesterbyvagen gang- och cykelvag pa avsnittet
Gesterborgsvagen — Silvergranden

o Trafiksakerhet: Hirsala gang- och cykelvag

Man férhandlar separat om genomférandet av projekten i KUUMA-
regionen.

Staten anvisar utover detta sammanlagt 2 miljoner euro till gemensamma
planeringsobjekt for statens trafikledsnat i KUUMA-regionen. |
planeringsobjekten ndmns Kyrkslatt och Masabyportens planskilda
anslutning separat.



