Kyrkslatts kommuns utlatande om utkastet till investeringsprogram for statens trafikledsnat
for 2025-2032

Kommunstyrelsen 18.12.2023 § 437

865/08.00.00/2023

Beredare Trafikplanerare Marko Suni
fornamn.efternamn@kirkkonummi.fi, tth 09 29671 (véxel)

Beslutsforslag Kommundirektor Virpi Sailas
Kommunstyrelsen beslutar

1
att Kyrkslatts kommun ger Trafikledsverket det bifogade utlatandet om
utkastet till investeringsprogram for statens trafikledsnat for 2025-2032

2
justera protokollet for denna paragrafs del vid sammantradet.

Behandling Ledamot Anna Sahiluoma ldamnade sammantradet i boérjan av denna
paragraf kl. 19.07, och ersattare Maija Jantti anlande till sammantradet.

Trafikplanerare Marko Suni presenterade arendet vid sammantradet.

Ordféranden forklarade diskussionen avslutad och konstaterade att det
under diskussionen hade getts andringsférslag enligt féljande:

Ledamot Kati Kaihlarantas andringsforslag:

Utredningens punkt 3: "Staten ska for sin del stdda detta genom att i
investeringsprogrammet inkludera led- och anslutningsprojekt vilka stoder
utvecklingen av markanvandningen och utékandet av boende.” andras till:
"Staten ska for sin del uppmuntra till forbindelse till MBT-avtalet genom att i
investeringsprogrammet prioritera led- och anslutningsprojekt vilka stéder
utvecklingen av markanvandningen och utdékandet av boende.”

Andringsférslaget understéddes av Saara Huhmarniemi, Antti Kilappa,
Anna Aintila, Anneli Granstrdm och Piia Aallonharja.

Andringsforslaget godkéndes enhlligt efter att ordféranden hort sig fér om
det.

Ordférande Timo Haapaniemis andringsforslag, pa sidan 3 andras
stycket efter punkterna enligt féljande:

Genomférandet av Masabyportens och Majviks planskilda korsningar pa
Ring Il férbattrar trafiksédkerheten och méjliggér bostadsproduktionen i
Masaby samt utdkandet av féretagsverksamhet genom forverkligande av
hallbar markanvandning.

Kyrkslatt foreslar att Ring Ill pa vagavsnittet Esbo centrum - stamvag 51
inkluderas i investeringsprogrammet. Vagavsnittet klassificeras som en
landskapsmassigt betydande led pa vilken hastighetsnivamalet borde vara
minst 80 km/h. | nuldget motsvarar inte vagavsnittet med en kérbana
servicenivaklassificeringen. Dess trafiksakerhetssituation ar svag och det
ar den enda livligt trafikerade leden med hdg hastighetsniva med ett korfalt
sa nara metropolomradet. | nuldget kan leden inte utnyttjas vettigt med
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tanke pa Helsingforsregionens forbindelser. Trafikmangden férvantas fram
till ar 2040 6ka med 70 % fran nulaget (12 000 fordon/dygn).

Pa motsvarande satt mojliggor Getbergsportens planskilda korsning pa
Vasterleden utokandet av Kantviks bostadsproduktion samt en trafiksaker
forbindelse for nuvarande och nya foretagsomraden genom att betjana den
tunga trafikens behov. De ifragavarande anslutningsprojekten avlagsnar
farliga plankorsningar pa livligt trafikerade vagavsnitt. Stamvag 51
(Kyrkslatt-Sjundea) hér till Nylands farligaste vagavsnitt.

Andringsférslaget understéddes av Matti Kaurila, Anneli Granstrém, Kati
Kaihlaranta och Piia Aallonharja.

Andringsférslaget godkandes enhalligt efter att ordféranden hért sig for om
det.

Det andrade utlatandet bifogas till protokollet.

Beslut Kommunstyrelsen beslutade enhalligt

1

ge Trafikledsverket det bifogade utlatandet om utkastet till
investeringsprogram for statens trafikledsnat for 2025-2032 (de ovan i
behandlingen namnda &ndringarna har gjorts i det bifogade utlatandet).

2
justera protokollet fér denna paragrafs del vid sammantradet.
For kdnnedom Trafikledsverket
Redogorelse Samhallstekniska ndmnden behandlade utlatandet vid sitt sammantrade

14.12. Kommundirektoéren féreslar att kommunstyrelsen beslutar om
utlatandet i den av namnden framférda formen for 6vriga delar, men den
av namnden framférda andringen gallande depan har lamnats bort.
Kommunstyrelsen behandlar den fortsatta beredningen av depan separat.

Beslutshistoria
Samhallstekniska namnden 14.12.2023 § 142

Beredare Trafikplanerare Marko Suni
fornamn.efternamn@kirkkonummi.fi, tfn 09 29671 (vaxel)

Beslutsforslag Direktor for samhallstekniska vasendet Anna-Kaisa Kauppinen
Samhallstekniska namnden beslutar

1

foresla kommunstyrelsen att Kyrkslatts kommun ger Trafikledsverket det
bifogade utlatandet om utkastet till investeringsprogram for statens
trafikledsnat for 2025-2032

2
justera denna paragraf vid sammantradet.

Behandling Under diskussionen gav Ronja Karkinen féljande motforslag:
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Beslut

P4 sidan fyra stryks omndmnandet om att férbereda sig pa Aboledens
tillaggsfil.

Sanni Jappinen understddde forslaget.

Ordféranden konstaterade att forslaget inte hade understotts enhalligt,
varmed man ska résta om saken.

Omrostning

Ordféranden startade omrdstningen. De som understdoder utgangsforslaget

0

rostar ’ja” och de som understéder Karkinens forslag rostar "nej”.
Ordféranden avslutade omrostningen. Résterna férdelades enligt foljande:
9 ja-réster (Jappinen P., Polkko, Valtanen, Salonen, Snellman, Kelkka,
Liljequist, Astrém, Frimodig)

2 nej-roster (Jappinen S., Karkinen), och saledes vann utgangsforslaget.
Ordférande Kim Astrém gav féljande forslag till precisering:

Fran karaktariseringen av ESA/LANSI-banan stryks ordet "hallbar”.

Hannu Valtanen, Aleksander Polkko, Teemu Kelkka och Pekka Jappinen
understddde forslaget.

Forslaget godkandes enhalligt.
Antti Salonen framstallde féljande andringsforslag:

Kustbanan ar central for utvecklingen av trafiksystemet i vastra Nyland.
Persontagstrafik pa kustbanan och mot Hango ska utvecklas och spar- och
vaxelarrangemangen i Kyrkslatt ska genomféras. Andras till: Kustbanan &r
central for utvecklingen av trafiksystemet i vastra Nyland. Persontagstrafik
pa kustbanan och mot Hango ska utvecklas och spar- och
vaxelarrangemangen i Kyrkslatt ska genomforas. Utvecklingen av dessa
stdéds genom att genomféra tagdepan i Getberget.

Aleksander Polkko, Hannu Valtanen, Kim Liljequist, Josephine Frimodig
och Jenny Snellman understdddes forslaget.

Ordféranden konstaterade att forslaget inte hade understétts enhalligt,
varmed man ska résta om saken.

Omrdstning

Ordféranden startade omrdstningen. De som understdder utgangsforslaget

"

rostar "ja” och de som understdder andringsforslaget rostar "nej”.
Ordféranden avslutade omrdstningen. Rosterna fordelades enligt féljande:
4 ja-roster (Kelkka, Karkinen, Jappinen P., Jappinen S.)

7 nej-roster (Frimodig, Valtanen, Astrém, Salonen, Liliequist, Snellman,
Polkko), och saledes vann Antti Salonens andringsforslag.

Samhallstekniska namnden beslutade



Redogoérelse

1

foresla kommunstyrelsen att Kyrkslatts kommun ger Trafikledsverket det
bifogade utlatandet om utkastet till investeringsprogram for statens
trafikledsnat for 2025-2032

2.
justera denna paragraf vid sammantradet.

3.
gora féljande andringar i utlatandet:

3.1. Fran karaktariseringen av ESA/LANSI-banan stryks ordet "hallbar”.

3.2. Kustbanan ar central for utvecklingen av trafiksystemet i vastra
Nyland. Persontagstrafik pa kustbanan och mot Hangé ska utvecklas och
spar- och véxelarrangemangen i Kyrkslatt ska genomféras. Andras till:
Kustbanan ar central for utvecklingen av trafiksystemet i vastra Nyland.
Persontagstrafik pa kustbanan och mot Hango ska utvecklas och spar- och
vaxelarrangemangen i Kyrkslatt ska genomforas. Utvecklingen av dessa
stéds genom att genomféra tdgdepan i Getberget.

Trafikledsverkets begéaran om utlatande 17.11.2023
(VAYLA/6978/04.00/2023)

Utgangspunkter och principer for investeringsprogrammet for
trafikledsnatet

Trafikledsverket begar utldtande om investeringsprogrammet for statens
trafikledsnat for 2025-2032. Utlatandet ska lamnas in via webbplatsen
Lausuntopalvelu senast 22.12.2023.

Trafikledsverket har som en del av genomférandet av den nationella
trafiksystemplanen (Trafik 12) utarbetat ett attaarigt investeringsprogram
for statens trafikledsnat. Programmet ar det fjarde i ordningen.
Investeringsprogrammet for 2025-2032 ar ett forslag som baseras pa data
fran Trafikledsverket om genomfdrandet av projekten fér nya ban-, vag-
och vattentrafikleder och deras effekter. Investeringsprogrammet
uppdateras arligen efter uppdateringen av den strategiska lagesbilden av
trafiknatet, fore utarbetandet av nasta ars budget och alltid efter en
uppdatering av Trafik 12-planen. Riksdagen beslutar om genomférandet av
utvecklingsprojekten i investeringsprogrammet.

| investeringsprogrammet presenteras de narmaste arens viktigaste
trafikinfrastrukturprojekt och programmet utnyttjas bland annat i
beredningen av budgetforslag. Investeringsprogrammet omfattar
utvecklingsprojekt, stora ombyggnadsprojekt och projekthelheter samt
betydande mindre forbattringsprojekt. Utvecklingsprojekt som finansieras
genom projektbolag och som redan slutforts, Digirata och den
vasentligaste delen av atgarderna som finansieras genom
bastrafikledshallningens moment ingar inte i investeringsprogrammet.

Den strategiska lagesbilden av trafiknatet som publiceras av transport- och
kommunikationsverket Traficom ar en viktig utgangspunkt for utarbetandet
av investeringsprogrammet. | den strategiska lagesbilden for trafiknatet
foreslas fler behov for statens trafikledsnat an vad som kan tillgodoses
med investeringsprogrammets finansieringsniva och under dess tidsperiod.



Darfor maste ocksa projekt som ligger i linje med lagesbilden prioriteras pa
grundval av effektivitet och inverkan.

Investeringsprogrammet baseras pa data som producerats vid en
beddmning av inverkningar. | beddmningen av inverkningar har man
identifierat de betydande effekterna for varje projekt. De uppskattade totala
effekterna visar hur investeringsprogrammet i sin helhet kommer att
genomfora Trafik 12-planen och dess mal och a andra sidan vilka
linjedragningar som programmet inte stoder.

Projekten i investeringsprogrammet har valts ut i projektkorgarna (1A och
1B) beroende pa hur bradskande och klart for genomférande projektet ar.
Projekt som ingar i korg 1A har tillracklig planeringsberedskap for
beslutsfattande eller ar bradskande. De projekt som ingar i korg 1B kraver
ytterligare planering innan de kan genomféras.

| Kyrkslatts omrade har det inte foreslagits nagra betydande
utvecklingsprojekt eller stora ombyggnadsprojekt. Mindre objekt behandlas
inte i programmet. | utlatandet koncentrerar man sig till de mest betydande
projekten pa investeringsprogramniva. Projekt som genomfdérs genom
samfinansiering for MBT-stadsregionerna ingar inte i
investeringsprogrammet eftersom den finansiering som ar tillganglig for
dem inte ar kand.

Investeringsprogrammets ekonomiska ram

Investeringsprogrammets ekonomiska ram grundar sig pa den ekonomiska
ramen for Trafik 12-planen och riktlinjerna for tilldelning av finansiering.
Investeringsprogrammets ekonomiska ram kommer att ses 6ver och
uppdateras i samband med uppdateringen av Trafik 12-planen och
programmet kommer att genomféras i enlighet med den tillgangliga
finansieringen.

For nya utvecklingsinvesteringar i investeringsprogrammet finns tillgangligt
cirka 3 miljarder euro, dvs. 3 miljarder euro aren 2025-2032. Av dessa
medel riktas cirka 1,2 miljarder euro till landsvagar, 1,6 miljarder euro till
jarnvagar och ca 0,2 miljarder euro till farleder. Férverkligandet av
investeringsprogrammets finansiering ar beroende av ram- och
budgetbeslut. Fér sma forbattringsprojekt inom bastrafikledshallningen star
cirka 744 miljoner euro till forfogande. Av dessa medel riktas cirka 320
miljoner euro till landsvagar, 400 miljoner euro till jarnvagar och ca 24
miljoner euro till farleder. Summorna fér utveckling inkluderar 450 miljoner
euro for att finansiera pagaende projekt fran och med 2033. For pagaende
projekt kan projektbeslut fattas innan ar 2033, men anvandningen av
finansieringen riktar sig delvis fran ar 2033 framat.

For projekt i MBT-stadsregionerna som genomférs med samfinansiering
har 661 miljoner euro reserverats i enlighet med Trafik 12-planen.
Finansieringen inkluderar statlig finansiering for atgarder som ingar i de
kommande tva omgangarna av MBT-avtal (2024-2032) i sju MBT-
regioner.

Trafikledsverket begar som underlag for det fortsatta arbetet
utlatanden sarskilt i foljande fragor:



Tycker ni att man i investeringsprogrammet i helhet har lyckats uppna
de malsattningar som har satts upp och svara pa férandringarna i
omvarlden?

Ar investeringsprogrammets motiveringar utifran effekterna
balanserade och tydliga?

Hur skulle ni &ndra programmet inom den ekonomiska ramen for olika
trafikformer enligt Trafik 12-planen och hur motiverar ni de battre
effekterna av andringarna?

Hur skulle ni utveckla processen for utarbetandet, uppdateringen och
uppfdljningen av investeringsprogrammet?

Vilken planering av objekt utanfor investeringsprogrammet borde
utifran relevans framjas under de narmaste aren?

Har ni andra kommentarer om investeringsprogrammet?



