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1
beslutar ge narings-, trafik- och miljécentralen i Nyland féljande utlatande i
arendet UUDELY/13906/2023:

Byggnads- och miljbnamnden anser att de alternativ som framférs for
beddmning i bedémningsprogrammet &r motiverade och tillrackliga.

| fraga om beskrivningen av planeringsomradets nuldge och utveckling
(kapitel 3) foreslar byggnads- och miljonamnden féljande:

- | beskrivningen av naturmiljén (kapitel 3.3) gors féljande tillagg:

* | Keirons naturutredning (2014) har man i narmaste omgivningen vid
stamvag 51 avgransat tva skogsomraden som klassificerats som mycket
vardefulla (lunden mellan kustbanan och Slangkalkevagen och det 6ster
om Traskvagen belagna farska och lundartade moskogsomradet),

* | Faunaticas vegetations- och naturtypsutredning (2020) har man i
stamvag 51:s narmaste omgivning i Getberg avgransat ett lundkarr som
klassificerats som sarskilt vardefullt samt objekt som uppfyller kriterierna
for METSO klass | och I,

* | Keirons utredning om ekologiska férbindelser (2014) har man som
lokala forbindelser 6ver stamvag 51 féreslagit en for hjortdjur lamplig
forbindelse i vastra andan av Peders rakstracka och bland annat en dven
for flygekorren Iamplig skogsforbindelse vaster om Peders rakstracka samt
den bland annat fér uttern lampliga Kvarnbyans vattenforbindelse som
passerar under stamvag 51.

* Flygekorrsituationen utreds pa minst 200 meters avstand fran stamvagen
sa att man i storre utstrackning far reda pa for flygekorren viktiga livsmiljoer
och foérbindelserna mellan dem.

* Férekomsten av eventuella féréknings- och rastplatser for uttern utreds i
Kvarnbyans strandzon i stamvag 51:s narmaste omgivning. Kyrkslatts
miljovardsenhet har observerat utterspar langs Kvarnbyan under
Munkkullavagens bro. Dessutom har man till miljdvardsenheten gjort en
anmalan om utterobservation i Kvarnbyan vid anslutningen till Kyrkslatt.

- | beskrivningen av jordmanen och berggrunden (kapitel 3.4) tillaggs att
enligt Geologiska forskningstjanstens karttjanst (1:250 000) finns mellan
Kyrkslatts centrum och Karlbergsvagen pa var sida om stamvag 51 ett
omrade dar sannolikheten for férekomst av sura sulfatjordar ar stor.

- | beskrivningen av ytvatten (kapitel 3.5.1) stryks omnamnandet om att
Jolkbyan ar kort (Jolkbyan ar atminstone 7 km lang med kalldelar i
Masaby) och preciseras att istandsattningen av fiskbestandet i Kvarnbyan
inletts 2021, da man byggde en fiskvag vid uppdamningsbassangen i
Overby och lekplatser séder om fiskvagen.
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- Beskrivningen av ytvattnen (kapitel 3.5.1) kompletteras med uppgifter om
Estbyans situation till de delar som de finns tillgangliga i Finlands
miljcentrals material.

- | beskrivningen av grundvatten (kapitel 3.5.2) stryks pa kartan i bild 41
namnet "Ingarskilaan” (det ar fraga om en mindre fara, som rinner via
Kocksbybacken ut i Torbackaan).

- | beskrivningen av klimatmal och vagplanering (kapitel 3.6.2) tillaggs att
Kyrkslatt hor till Europeiska kommissionens borgmastaravtal for klimat och
energi och har pa sa satt férbundit sig till att uppgora och inféra en
atgardsplan for hallbar energi och ett hallbart klimat (SECAP-planen). |
Kyrkslatts SECAP-plan som inforts ar 2021 framférs som atgarder som
galler trafiksektorn bland att kollektivtrafikens andel utdkas i
fardsattsfordelningen och forutsattningarna for gang och cykling forbattras.
Kyrkslatt hor forutom till HINKU-natverket till kommunnatverket for
KUUMA-regionen, som har ett eget klimatprogram och direktiv for
anpassning till klimatférandringen.

- | beskrivningen av trafiksakerhet (kapitel 3.8.3) tillaggs en utredning av
vilken det framgar var det hant djurolyckor pa planeringsomradet.

| fraga om metoderna fér konsekvensbedémning som framfors i
programmet (kapitel 6) foreslar byggnads- och miljonamnden att man i
programmet for konsekvensbeddmning lagger till féljande
granskningsobjekt:

- Risken for att sura sulfatjordar skoéljs bort och atgarder med vilka man
forebygger de skadeverkningar som sulfatjordarna férorsakar atminstone
pa det omradet som enligt GTK:s karttjanst (1:250 000) har stor
sannolikhet fér forekomst av sulfatjordar.

- Genomfdrande av dagvattenhantering i vagbyggnadsskedet vid Sjundea
a och dessutom vid Kvarnbyan som hor till Estbyan, sa att man stravar
efter att det sediment som dagvattnet for med sig inte kommer at att
blockera 6ringens lekplatser och forsamra Estbyans tillstand.

- Det totala bullret med andra bullrande verksamheter i narheten av
stamvag 51 (bullerutslapp bildas bland annat av jord- och
miljotillstandspliktiga verksamheter pa Getbergsomradet och av
kustbanan).

Dessutom foreslas att man i beddmningsprogrammet for in att de i
statsradets beslut 993/1992 avsedda riktvardena for bullernivan anses
vara malniva i éversiktsplanen med undantag fér endast sadana objekt dar
kraven pa frisiktsomrade i korsningsomraden och andra dylika krav som
galler sakerhet forhindrar byggandet av effektiv bullerbekampning.

2
justera protokollet for denna paragrafs del vid sammantradet.

Byggnads- och miljonamnden beslutade enligt beslutsforslaget.

Paragrafen justerades vid sammantradet.



Redogoérelse

Narings-, trafik- och miljocentralen i Nyland har bett Kyrkslatts kommuns
miljdskyddsmyndighet om utlatande om programmet fér bedémning av
miljokonsekvenser, som galler forbattring av stamvag 51 mellan Sunnanvik
och Munkkulla. Tillaggstid for utlatandet har beviljats till 26.11.2023.

Malet med projektet ar att uppgora en dversiktsplan enligt lagen om
trafiksystem och landsvagar (503/2005) fér stamvag 51 mellan Sunnanvik
och Munkkulla. Syftet ar att forbattra trafiksdkerheten och méjligheten att
berakna resetiden pa stamvag 51 samt halla resetiden minst pa nuvarande
niva. Dessutom férorsakar utvecklingen av markanvandningen pa var sida
om stamvagen behov av nya forbindelser och fordrar att trafiknatet
planeras som en helhet pa nytt. Projektansvarig ar ansvarsomradet trafik
och infrastruktur vid Nylands NTM-central.

Projektets planeringsomrade stracker sig fran vaster och gransen mellan
Inga och Sjundea i narheten av Sunnanviks anslutning (Iv 115) till 6ster vid
Kyrkslatts centrum och den planskilda anslutningen i Munkkulla (Iv 1191).
Sjalva planskilda anslutningen i Munkkulla, som ocksa ar kand under
namnet Kyrkslatts planskilda anslutning, ingar inte i planeringsomradet.

Programmet for bedémning av miljokonsekvenser ar en del av det
lagstadgade foérfarandet for bedémning av miljékonsekvenser, dar
projektets sannolikt betydande miljdkonsekvenser identifieras, beddéms och
beskrivs. MKB-forfarandet 6vervakas och styrs av kontaktmyndigheten
ansvarsomradet for miljé och naturresurser vid Nylands NTM-central.
Beddmningsprogrammet ar en plan fér de utredningar som behdvs i
beddmningen och ordnandet av bedomningsforfarandet. Den
projektansvarige gor en bedémningsbeskrivning for sjalva bedémningen.

De alternativ som foreslas for granskning i bedémningsprogrammet har
bildats pa basis av ovanstaende utredningar, markanvandningsbehov och
mal som stallts upp for projektet. Enligt beddmningsprogrammet ar
alternativen som granskas i MKB-forfarandet foljande:

- Jamforelsealternativ 0: inga atgarder

- Alternativ ALT 1: Plananslutningarna tas bort och planskilda
anslutningar byggs, det parallella vagnatet kompletteras. Stamvagen
forblir en vag med en kdrbana med ett korfalt i vardera riktningen.

- Alternativ ALT 2: Plananslutningarna tas bort, planskilda anslutningar
byggs och det parallella vagnatet kompletteras. Stamvagen
uppgraderas till en fyrfilig vag med ett mittracke och tva korfalt i
vardera riktningen och en hastighetsniva pa 80 km/h.

o alternativ ALT 2A: stamvagen gors fyrfilig pa sin nuvarande
plats.

o alternativ ALT 2B: stamvagen gors delvis fyrfilig i en ny
terrangkorridor vid Peders rakstracka.

- Alternativ ALT 3: Plananslutningarna tas bort och planskilda
anslutningar byggs, det parallella vagnatet kompletteras. Stamvagen
uppgraderas till en fyrfilig vag med tva korfalt i vardera riktningen och
en hastighetsniva pa 100 km/h.

o Alternativ ALT 3A: stamvagen gors fyrfilig pa sin nuvarande
plats.

o Alternativ ALT 3B: stamvagen gors delvis fyrfilig i en ny
terrangkorridor vid Peders rakstracka.

Ett centralt mal med MKB-bedémningen &r att identifiera de sannolikt
betydande miljokonsekvenserna av projektalternativen. Pa basis av de
preliminara granskningarna ar sadana konsekvenserna for



markanvandningen och samhallsstrukturen, bosattningen och
manniskornas levnadsférhallanden, naturens mangfald och ekologiska
struktur samt landskapet och kulturmiljon.

| programmet anser man ocksa att klimatkonsekvenserna kan vara
betydande, da de beddéms i relation till kommunens klimatutslapp och
uppstallda klimatmal.

Beddmningen gbrs som sakkunnigarbete med stdéd av mangsidig
underlagsinformation. For att far ett kunskapsunderlag fér bedémningen
har man gjort och gér terrangutredningar om naturférhallanden och
fornlamningar. | bedémningen av konsekvenserna fér manniskor anvands
respons och diskussion. Syftet ar ocksa att i bedémningen identifiera och
planera aven lindrande atgarder av skadliga konsekvenser som hor Hill
alternativen.



