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1

ge NTM-centralen i Nyland Kyrkslatts kommuns utlatande om programmet
for miljokonsekvensbedémning gallande férbattring av stamvag 51 mellan
Sunnanvik och Munkkulla

2
justera protokollet fér denna paragrafs del vid sammantradet.

Behandling Denna paragraf behandlades efter § 404.

Direktdr for samhallstekniska vasendet Anna-Kaisa Kauppinen och
trafikplanerare Marko Suni presenterade arendet vid sammantradet.
Projektingenjor Teemu Helasharju var ocksa narvarande under denna
paragraf.

Ordforanden forklarade diskussionen avslutad och konstaterade att det
under diskussionen hade getts andrings- och tillaggsforslag enligt foljande:

Foredragandens forslag till andring i utlatandet vid sammantradet:

Meningen "Tehdas tydllistdd noin 600 henkiloa ja vihrean siirtyman
mukainen tehtaan laajennus mahdollistaa 300 uuden tydpaikan
syntymisen.” (Fabriken sysselsatter cirka 600 personer, och utvidgningen
av fabriken enligt grén omstallning mojliggdr 300 nya arbetsplatser.)
ersatts med féljande mening: "Yhtio tyodllistaa Suomessa noin 600 henkilda
ja vihrean siirtyman mukaiset toimenpiteet mahdollistavat noin 300 uuden
tydpaikan syntymisen.” (Bolaget sysselsatter i Finland cirka 600 personer,
och atgarderna enligt gron omstallning maojliggér cirka 300 nya
arbetsplatser.)

Forslaget godkandes enhalligt.

Ledamot Matti Kaurilas andringsforslag:

Andring pé sida 2, orden "myds vaihtoehto” (ocksé ... alternativ) ersétts
med orden: “ensisijaisena vaihtoehtona” (som primart alternativ) ...

Det vill sdga meningen lyder:

"Kirkkonummen kunta pitaa erittdin tarkeana, etta suunnittelun
lahtdkohtana arvioidaan ensisijaisena vaihtoehtona kolmen (nelikaistatie
100 km/h) vaikutukset ymparistdon.” (Kyrkslatts kommun anser att det ar
mycket viktigt att planeringen utgar ifran att man som primart alternativ
beddémer inverkningarna av alternativ tre (fyrfilig vag 100 km/h) pa miljon.)
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Beslut

Andringsférslaget understéddes av Timo Haapaniemi, Piia Aallonharja och
Antti Kilappa.

Andringsférslaget godkandes enhalligt efter att ordféranden hért sig fér om
det.

Ledamot Matti Kaurilas andringsforslag:

Andring och strykning av en mening, sida 2, slutet av stycket sa har:
"Hankkeella saattaa olla vaikutusta Pedersinportin asemakaavan sisaltéon,
minka seurauksena kunta odottaa alustavia suunnitelmia uusista
littymajarjestelyistd. Suunnittelussa on varauduttava katuyhteyden
toteuttamiseen Bro-Kolsarin suunnasta.” (Projektet kan paverka innehallet i
detaljplanen for Pedersporten. Till féljd av detta vantar kommunen pa
preliminara planer for nya anslutningsarrangemang. Vid planeringen ska
man vara beredd pa byggande av en gatuférbindelse fran Bro-
Kolsarbyhallet.)

Andringsforslaget understéddes av Carl-Johan Kajanti, Anneli Granstrém,
Timo Haapaniemi, Piia Aallonharja och Antti Kilappa.

Andringsférslaget godkandes enhalligt efter att ordféranden hért sig fér om
det.

Ordférande Timo Haapaniemis tillaggsforslag:

Tillagg pa sida 5:

Tillaggsstycke efter fjarde stycket pa sida fyra ... "Lisaksi vireilla on
muitakin kaavahankkeita.” ("Dessutom &r andra planprojekt anhangiga):
"Suunniteltu Kirkkonummen aseman lantinen alikulku lisaa kt 51 liikenteelle
vaihtoehtoisia kulkureitteja Pedersinportin liittyman suunnasta
kuntakeskukseen ja on lisdksi omiaan vahentdmaan ruuhkautuvaa
liikennetta Kirkkonummenportin liittymassa. Tama korostaa myds
Pedersinportin littyman toteutuksen tarkeytta ja vaikutusta
likenneturvallisuuteen.” (Den planerade vastra underfarten pa Kyrkslatts
station okar alternativa rutter for trafiken pa stamvag 51 fran
Pedersportens anslutning till kommuncentrum och bidrar till att minska
kobildning i Kyrkslattsportens anslutning. Detta framhaver ocksa vikten av
byggande av Pedersportens anslutning och dess inverkan pa
trafiksdkerheten.)

Tillaggsforslaget understéddes av Carl-Johan Kajanti, Anneli Granstrom,
Kati Kaihlaranta, Piia Aallonharja och Antti Kilappa.

Andringsférslaget godkandes enhalligt efter att ordféranden hért sig fér om
det.

Trafikplanerare Marko Suni och projektingenjér Teemu Helasharju
ldmnade sammantradet efter behandlingen av denna paragraf kl. 16.40.

Kommunstyrelsen beslutade enhalligt

1
ge NTM-centralen i Nyland Kyrkslatts kommuns utlatande om programmet
for miljokonsekvensbedémning gallande férbattring av stamvag 51 mellan



Sunnanvik och Munkkulla med féljande andringar:

Meningen "Tehdas tydllistdd noin 600 henkilda ja vihrean siirtyman
mukainen tehtaan laajennus mahdollistaa 300 uuden tydpaikan
syntymisen.” (Fabriken sysselsatter cirka 600 personer, och utvidgningen
av fabriken enligt grén omstallning mojliggdr 300 nya arbetsplatser.)
ersatts med foljande mening:

"Yhti6 tydllistdd Suomessa noin 600 henkilda ja vihrean siityman mukaiset
toimenpiteet mahdollistavat noin 300 uuden tyopaikan syntymisen.”
(Bolaget sysselsatter i Finland cirka 600 personer, och atgarderna enligt
gron omstallning mojliggor cirka 300 nya arbetsplatser.)

- meningen "Kirkkonummen kunta pitaa erittain tarkeana, etta suunnittelun
lahtdkohtana arvioidaan myds vaihtoehto kolmen (nelikaistatie 100 km/h)
vaikutukset ymparistddn.” (Kyrkslatts kommun anser att det ar mycket
viktigt att planeringen utgar ifran att man ocksa bedémer inverkningarna av
alternativ tre (fyrfilig vag 100 km/h) pa miljon.)

"Kirkkonummen kunta pitaa erittdin tarkeana, ettéd suunnittelun
lahtokohtana arvioidaan ensisijaisena vaihtoehtona kolmen (nelikaistatie
100 km/h) vaikutukset ymparistéon.” (Kyrkslatts kommun anser att det ar
mycket viktigt att planeringen utgar ifran att man som primart alternativ
bedémer inverkningarna av alternativ tre (fyrfilig vag 100 km/h) pa miljén.)

- stycket "Kirkkonummen kuntakeskuksen lantinen paasisaantuloyhteys
palvelee Munkinmaen aluetta, joka on kehittymassa paaosin tilaa vievan
kaupan, mutta osin myos keskustahakuisen kaupan alueeksi.
Risteysalueen kehittdminen vastaamaan uutta tavoitenopeutta (100 km/h)
edellyttéanee liittymajarjestelyjen suunnittelua uusin perustein verrattuna
kantatien aluevaraussuunnitelman mukaiseen liittymaratkaisuun.
Hankkeella saattaa olla vaikutusta Pedersinportin asemakaavan sisaltoon,
minka seurauksena kunta odottaa alustavia suunnitelmia uusista
littymajarjestelyista. Tosin tdssad vaiheessa kyseinen kaavahanke ei ole
kaynnistymassa. Suunnittelussa on varauduttava katuyhteyden
toteuttamiseen Kolsarin suunnasta” (Den vastra huvudinfartsférbindelsen
till Kyrkslatts kommuncentrum tjdnar Munkkullaomradet, som héller pa att
utvecklas till omrade fér utrymmesrkavande handling, men delvis ocksa till
omrade for centruminriktad handel. Utvecklingen av korsningsomradet sa
att det motsvarar den nya efterstrdvade hastigheten (100 km/h) torde
forutsatta planering av trafikarrangemang pa nya grunder jamfért med
anslutningslésningen enligt omradesreserveringsplanen for stamvagen.
Projektet kan paverka innehallet i detaljplanen for Pedersporten. Till f6ljd
av detta vantar kommunen pa preliminara planer fér nya
anslutningsarrangemang. A andra sidan startar planprojektet inte i detta
skede. Vid planeringen ska man vara beredd pa byggande av en
gatuférbindelse fran Kolsarbyhallet) andras att lyda:

"Kirkkonummen kuntakeskuksen lantinen paasisaantuloyhteys palvelee
Munkinm&en aluetta, joka on kehittymassa paadosin tilaa vievan kaupan,
mutta osin myds keskustahakuisen kaupan alueeksi. Risteysalueen
kehittaminen vastaamaan uutta tavoitenopeutta (100 km/h) edellyttanee
littymajarjestelyjen suunnittelua uusin perustein verrattuna kantatien
aluevaraussuunnitelman mukaiseen liittymaratkaisuun. Hankkeella saattaa
olla vaikutusta Pedersinportin asemakaavan sisaltdoon, minka seurauksena
kunta odottaa alustavia suunnitelmia uusista liittymajarjestelyista.
Suunnittelussa on varauduttava katuyhteyden toteuttamiseen Bro-Kolsarin
suunnasta.” (Den vastra huvudinfartsforbindelsen till Kyrkslatts
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kommuncentrum tjanar Munkkullaomradet, som haller pa att utvecklas till
omrade for utrymmesrkavande handling, men delvis ocksa till omrade for
centruminriktad handel. Utvecklingen av korsningsomradet s att det
motsvarar den nya efterstravade hastigheten (100 km/h) torde forutsatta
planering av trafikarrangemang pa nya grunder jamfort med
anslutningslosningen enligt omradesreserveringsplanen for stamvagen.
Projektet kan paverka innehallet i detaljplanen for Pedersporten. Till foljd
av detta vantar kommunen pa preliminara planer fér nya
anslutningsarrangemang. Vid planeringen ska man vara beredd pa
byggande av en gatuférbindelse fran Bro-Kolsarbyhallet.)

- ett tillaggsstycke efter fjarde stycket pa sida fyra:

"Suunniteltu Kirkkonummen aseman lantinen alikulku lisaa kt 51 liikenteelle
vaihtoehtoisia kulkureitteja Pedersinportin liittyman suunnasta
kuntakeskukseen ja on lisdksi omiaan vahentdmaan ruuhkautuvaa
liikennetta Kirkkonummenportin liittymassa. Tama korostaa myds
Pedersinportin liittyman toteutuksen tarkeytta ja vaikutusta
likenneturvallisuuteen.” (Den planerade vastra underfarten pa Kyrkslatts
station 6kar alternativa rutter for trafiken pa stamvéag 51 fran
Pedersportens anslutning till kommuncentrum och bidrar till att minska
kobildning i Kyrkslattsportens anslutning. Detta framhaver ocksa vikten av
byggande av Pedersportens anslutning och dess inverkan pa
trafiksakerheten.)

2
justera protokollet fér denna paragrafs del vid sammantradet.

Det korrigerade utlatandet ingar som bilaga till protokollet.

Begéaran om utlatande

Narings-, trafik- och miljocentralen i Nyland ber Kyrkslatts kommun om
utldtande om programmet fér bedémning av miljokonsekvenser, som galler
forbattring av stamvag 51 mellan Sunnanvik och Munkkulla. Utlatandena
skulle ges senast 14.11.2023. Kyrkslatts kommun har fatt férlangd tid ill
och med 26.11.

Programmet for bedémning och kungérelsen finns pa adressen:
https://www.ymparisto.fi/sv/medverka/miljokonsekvensbedomning/forbattri
ng-av-stamvag-51-mellan-sunnanvik-munkkulla-kyrkslatt-och-sjundea och
https://www.ely-keskus.fi/kuulutukset/-

[categories/14405?p r p resetCur=true&p r p categoryld=14405

Projektets webbsida: https://vayla.fi/sv/stamvag-51-sunnanvik-munkkulla

Beskrivning av projektet

Malet med projektet ar att uppgdra en dversiktsplan enligt lagen om
trafiksystem och landsvagar (503/2005) fér stamvag 51 mellan Sunnanvik
och Munkkulla. Syftet med projektet ar att utveckla stamvagen och
forbattra trafiksékerheten och trafikens smidighet pa planeringsomradet i
Kyrkslatts- och Sjundeatrakten. Dessutom férorsakar utvecklingen av
markanvandningen pa var sida om stamvagen behov av nya férbindelser
och fordrar att trafiknatet planeras som en helhet pa nytt. De vagavsnitt
som ska forbattras ligger i Sjundead, Kyrkslatts och Ingd kommuners
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omrade. Planeringsomradet (11 km) stracker sig fran gransen mellan Inga
och Sjundea i narheten av Sunnanviks anslutning (lv 115) till 6ster vid
Kyrkslatts centrum och den planskilda anslutningen i Munkkulla (Iv 1191).
Den planskilda anslutningen i Munkkulla, som i kommunen kallas
Kyrkslattsporten, ingar inte i planeringsomradet.

Ansvarsomradet for trafik och infrastruktur vid Narings-, trafik- och
miljdcentralen (NTM-centralen) i Nyland ar projektansvarig.
Kontaktmyndigheten for MKB-forfarandet ar ansvarsomradet fér miljé och
naturresurser vid NTM-centralen i Nyland. | métesgrupperna ingar
representanter for Nylands NTM-central, Kyrkslatts kommun, Sjundea
kommun, Ingd kommun, Nylands férbund och Trafikledsverket. Sitowise
Oy ar konsult.

Programmet for bedémning av miljékonsekvenser ar en del av det
lagstadgade foérfarandet fér bedémning av miljékonsekvenser, dar
projektets sannolikt betydande miljokonsekvenser identifieras, beddéms och
beskrivs. MKB-forfarandet 6vervakas och styrs av kontaktmyndigheten
ansvarsomradet for miljé och naturresurser vid NTM-centralen i Nyland.
Beddmningsprogrammet ar en plan fér de utredningar som behdvs i
bedémningen och ordnandet av bedémningsforfarandet. Den
projektansvarige gér en bedémningsbeskrivning for sjalva bedémningen.

Projektets alternativ vid MKB-forfarandet

De alternativ som foreslas for granskning i bedémningsprogrammet har
bildats pa basis av ovanstaende utredningar, markanvandningsbehov och
mal som stallts upp for projektet.

Projektets alternativ vid MKB-férfarandet:
Jamforelsealternativ 0: Inga atgarder.

- Alternativ ALT 1: Plananslutningarna tas bort och planskilda
anslutningar byggs, det parallella vagnatet kompletteras. Stamvagen
forblir en vag med en kdrbana med ett korfalt i vardera riktningen.

- Alternativ ALT 2: Plananslutningarna tas bort, planskilda anslutningar
byggs och det parallella vagnatet kompletteras. Stamvagen
uppgraderas till en fyrfilig vdg med ett mittracke och tva korfalt i
vardera riktningen och en hastighetsniva pa 80 km/h.

o Alternativ ALT 2A: stamvagen gors fyrfilig pa sin nuvarande plats.
o Alternativ ALT 2B: stamvagen gors delvis fyrfilig i en ny
terrangkorridor vid Peders rakstracka.

- Alternativ ALT 3: Plananslutningarna tas bort, planskilda anslutningar
byggs och det parallella vagnatet kompletteras. Stamvagen
uppgraderas till en fyrfilig vag med ett mittracke och tva korfalt i
vardera riktningen och en hastighetsniva pa 100 km/h.

o Alternativ ALT 3A: stamvagen gors fyrfilig pa sin nuvarande plats.
o Alternativ ALT 3B: stamvéagen gors delvis fyrfilig i en ny
terrangkorridor vid Peders.

Malen med MKB-bedémningen



Ett centralt mal med MKB-beddémningen ar att identifiera de sannolikt
betydande miljokonsekvenserna av projektalternativen. Pa basis av de
preliminara granskningarna ar sadana konsekvenserna for
markanvandningen och samhallsstrukturen, bosattningen och
manniskornas levnadsférhallanden, naturens mangfald och ekologiska
struktur samt landskapet och kulturmiljon.

| programmet anser man ocksa att klimatkonsekvenserna kan vara
betydande, da de beddéms i relation till kommunens klimatutslapp och
uppstéllda klimatmal.

Beddmningen gbrs som sakkunnigarbete med stdéd av mangsidig
underlagsinformation. For att far ett kunskapsunderlag fér bedémningen
har man gjort och gér terrangutredningar om naturférhallanden och
fornlamningar. | bedémningen av konsekvenserna fér manniskor anvands
respons och diskussion. Syftet ar ocksa att i bedémningen identifiera och
planera aven lindrande atgarder av skadliga konsekvenser som hor till
alternativen.



