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Direktoren for serviceomradet fér samhallsteknik Anna-Kaisa Kauppinen,
kommunarkitekt Tero Luomajarvi
fornamn.efternamn@kirkkonummi.fi, tth 09 29671 (véxel)

Kommundirektor Virpi Sailas
Kommunstyrelsen beslutar

1

foresla kommunfullmaktige att den beslutar godkanna MBT 2023-planen
som ingar som bilaga till det har arendet samt anteckna
konsekvensbeskrivningen for MBT 2023 (SMB) for kdnnedom

2
justera protokollet for denna paragrafs del vid sammantradet.

Direktor for samhallstekniska vasendet Anna-Kaisa Kauppinen
presenterade arendet vid sammantradet.

Ordféranden forklarade diskussionen avslutad och konstaterade att Ulf
Kjerin under diskussionens gang hade gett féljande tillaggsforslag:

Depa for spartrafik (UIf Kjerin)

Kyrkslatts kommun har i sina tidigare beslut och utlatanden motsatt sig
placeringen av en depa for tung spartrafik i Kyrkslatt. Kyrkslatts kommun
konstaterar i samband med godkannandet av MBT-utlatandet som sitt eget
stallningstagande, att platsen for Kustbanans depa fortsattningsvis ar
Oppen. Man ska komma déverens om detta tillsammans med Esbo stad,
Kyrkslatts kommun och kollektivtrafikoperatérerna samt de instanser som
genomfér och finansierar depan. Kyrkslatts kommun betonar de beslut
som bade HRT:s styrelse och HRSM har gjort i arendet 12.9.2023: De
meningar som galler kustbanans depaer pa sidan 35 i MBT-planen tas
bort: ” Langs kustbanan har i narheten av Koklax och Kyrkslatt Mankbys
och Bobacks omraden identifierats som de basta depaplatserna. | den
tidigare granskningen har Getberg i Kyrkslatt lamnats bort pa grund av det
omfattande behovet av forflyttningar och eventuella kapacitetsproblem.”
Saledes blir foljande stycke kvar: "Angaende Kustbanan har narheten till
Koéklax trafikplats identifierats som en fungerade placeringsplats for en
depa. Koklax trafikplats fungerar i framtiden som andstation fér Esbos
stadsbana. Depan borde ligga nara Kyrkslatt eftersom depan da ocksa
skulle betjana den trafik som har andstation i Kyrkslatt och Sjundea sa bra
som mgjligt.”

Tillaggsforslaget understdéddes av Arttu Lankinen, Timo Haapaniemi, Anna
Sahiluoma och Anneli Granstrom.

Tilldaggsforslaget godkandes enhalligt efter att ordforanden hort sig for om
det.

Kommunstyrelsen beslutade enhalligt
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For kannedom

Redogorelse

foresla kommunfullmaktige att den beslutar godkanna MBT 2023-planen
som ingar som bilaga till det har arendet samt anteckna
konsekvensbeskrivningen for MBT 2023 (SMB) for kdnnedom.

Angaende depan for spartrafik konstaterades dessutom féljande:

Kyrkslatts kommun har i sina tidigare beslut och utlatanden motsatt sig
placeringen av en depa for tung spartrafik i Kyrkslatt. Kyrkslatts kommun
konstaterar i samband med godkannandet av MBT-avtalet som sitt eget
stallningstagande, att platsen for Kustbanans depa fortsattningsvis ar
oppen. Man ska komma 6verens om detta tilsammans med Esbo stad,
Kyrkslatts kommun och kollektivtrafikoperatérerna samt de instanser som
genomfor och finansierar depan. Kyrkslatts kommun betonar de beslut
som bade HRT:s styrelse och HRSM har gjort i arendet 12.9.2023: De
meningar som galler kustbanans depaer pa sidan 35 i MBT-planen tas
bort: ” Langs kustbanan har i ndrheten av Koklax och Kyrkslatt Mankbys
och Bobacks omraden identifierats som de basta depaplatserna. | den
tidigare granskningen har Getberg i Kyrkslatt lamnats bort pa grund av det
omfattande behovet av forflyttningar och eventuella kapacitetsproblem.”
Saledes blir féljande stycke kvar: "Angaende Kustbanan har narheten till
Koklax trafikplats identifierats som en fungerade placeringsplats for en
depa. Koklax trafikplats fungerar i framtiden som andstation fér Esbos
stadsbana. Depan borde ligga nara Kyrkslatt eftersom depan da ocksa
skulle betjana den trafik som har andstation i Kyrkslatt och Sjundea sa bra
som mojligt.”

2
justera protokollet fér denna paragrafs del vid sammantradet.

HRT-kommittén, MBT-delegationen, Helsingforsregionens kommuner,
KUUMA-regionen, Nylands férbund, Nylands NTM-central samt Kyrkslatts
kommuns serviceomraden.

Helsingforsregionens samarbetsmoéte HRSM beslutade skicka planutkastet
med konsekvensbeddmning pa remissrunda vid sitt sammantrade
29.3.2023. Motsvarande behandlade HRT:s styrelse vid sitt sammantrade
28.3.2023 sandandet av utkastet till MBT 2023-planen och utkastet till dess
konsekvensbeddmningsbeskrivning pa remissrunda och fattade beslut om
att sanda dem pa remissrunda.

MBT 2023-planutkastet och dess konsekvensbedémning var pa
remissrunda 3.4-25.5.2023. Om planen och dess konsekvensbeddémning
inkom totalt 47 utlatanden eller stallningstaganden samt 10
invanarresponser. Kommunfullmaktige i Kyrkslatt gav sitt utlatande
22.05.2023§ 37.

Helsingforsregionens fortroendevalda har deltagit och gett sina synpunkter
pa beredningen av MBT 2023-planen vid webbinarier i januari och
september 2021 samt vid seminariet for vision och mal och i
smagruppsarbete oktober 2021. Den forsta versionen av planen och
resultaten fran konsekvensbeddémningen av den behandlades med de
fortroendevalda i kommunerna i Helsingforsregionen vid ett seminarium
och i smagruppsarbete i maj 2022. Om den andra versionen av planen gav
de fortroendevalda sina synpunkter vid ett seminarium och i
smagruppsarbete i oktober 2022. Dessutom har innehallen i planen



behandlats den politiska gruppen i regionen pa varen och hdsten 2023.

Planen har finslipats i enlighet med responsen som inkommit av regionens
kommuner och dvriga remissinstanser och vid HLJ-kommitténs och MBT-
delegationens sammantraden 21.6.2023 och 21.8.2023 samt genom att
samkdra noteringarna med de andringar som gjorts pa basis av tidigare
politiska férhandlingar. | &ndringarna har man beaktat noteringarna i
statsminister Orpos regeringsprogram till tillampliga delar.

Dessutom har man i andringarna beaktat féljande principer:

. Den regionala betydelsen och verkningsfullheten av saker och
atgarder samt betoningarna i utldtandena

. Inverkan av saker och atgarder i férhallande till MBT-malen

. Omformulering av atgarder for att uppna regional rimlighet

Centrala andringar som gjorts i planen

. Viktigaste atgarderna andrats
o] Saker som ska utredas har strukits bland de viktigaste
atgarderna.
o] Paskyndande av férnyandet av bilbestandet och sarskilt i
fraga om tung trafik
. Atgarder fér boende har omformulerats
o] Kommunerna styr vid behov férdelningen lagenheter och

hustyper, besittning och finansiering for att sakerstalla
mangsidig och kvalitativ bostadsproduktion och
balanserad utveckling av bostadsomraden. Motivering:
Omformulerats i planen, eftersom majoriteten av
regionens kommuner i responsen foreslog att noteringen
inkluderas i planen.

o] Styrningen sker fortfarande pa kommunniva enligt
kommunernas omdéme, men pa basis av responsen ville
man i planen inkludera en starkare rekommendation pa
regionniva om styrning. Utan noteringen skulle
rekommendationen pa regionniva om att granska
fordelningen lagenheter och hustyper, besittning och
finansiering saknas helt och hallet i planen.

. For att sakerstalla ett mangsidigt bostadsbestand och en
fungerande bostadsmarknad utvecklas modeller av s.k.
mellanformer av boende mellan hyres- och dgarboende
tilsammans med aktérer inom boende och med staten. Motivering:
Lagts till pa basis av remissresponsen, eftersom alla kommuner i
regionen (Helsingfors, Esbo, Vanda + KUUMA) i sina officiella
utldtanden understddde utvecklingen av modeller fér mellanform
av boende. Som motiveringar namndes bl.a. att vid sidan av ARA-
produktionen behdvs aven andra modeller fér mellanform av
boende till exempel fér mangsidigare bostadsbestand pa
hyreshusdominerade omraden. Férslaget ar en kompromiss da
man ville undvika att anvanda termen rimligt pris.



. Man har uppdaterat och omformulerat brédtexten i avsnitten om
boende och samkdért noteringarna fran de politiska férhandlingarna
med responsen. (De andrade texterna ingar i planutkastet och
bakgrundsrapporten med rétt och de gamla texterna éverstrukna
med rétt. Omformuleringar har gjorts med sa sma andringar som
mojligt genom samkaorning och motiveringar)

. Staten kompenserar hojningen av momsen fran 10 % till 14 % till
kollektivtrafiken i regionen.
. Investeringsprogrammet
o] Lappbéle station har lagts till
o} Paket for totalrenovering av metrostationer har lagts till
o Sv 25 Kapulis planskilda anslutning har flyttats till korgen
for aren 2028-2031
o} Hamntunneln och anslutande vagprojekt har lagt till i
korgen 2028-2031
o] Forbattring av bytesforbindelserna pa Helsingfors

centraljarnvagsstation har lagts till i
planeringsprogrammet

o} Utvecklingen av riksvag 4 och projektet for sparvag Vik-
Malm sammanslagits till projekthelheten riksvag 4
o] Tillagd notering om att vid sidan av

investeringsprogrammet finns andra projekt som ska
frdmjas i samarbete mellan kommunerna och staten.

o Programmet for sma projekt har uppdaterats

. Noteringen om parkeringspolitik har redigerats

. Noteringarna om infartsparkering har kompletterats i enlighet med
det uppdaterade atgardsprogrammet

. Noteringarna som galler projektbolag har redigerats enligt
regeringsprogrammet

. Noteringarna som galler depaerna for nartagstrafiken har
redigerats

. Sankning av hastighetsbegransningarna har flyttats som en atgard
for markanvandningen.

. Kartorna har uppdaterats
o] Nya kartor 6ver projektbolag och en kombinationskarta av

tadg- och metrostationer samt omraden for stadsférnyelse
Kartan éver naringar har redigerats
o] Kartan 6ver kollektivtrafikens stomnat har redigerats

Bakgrund

MBT 2023-planen ar en strategisk plan om markanvandningen (M),
boendet (B) och trafiken (T) i Helsingforsregionen som tacker
Helsingforsregionens 14 kommuner. Planen beskriver kommunernas
gemensamma malbild om utvecklingen i regionen fram till 2040 och skapar
vision fram till 2060. Visionen ar att Helsingforsregionen ar 2040 ar det
mest hallbart vaxande och manniskonara metropolomradet i Europa.
Planhelheten tacker ocksa den lagstadgade trafiksystemplanen.



Konsekvensbeddmningen uppfyller fér sin del kraven i SMB-lagen (lagen
om beddmning av miljokonsekvenserna av myndigheters planer och
program 200/2005) och man har utéver en bedémning av trafiken bedémt
centrala teman inom markanvandning och boende.

Visionen, malen, malnivaerna och bedémningshelheten for MBT 2023
slogs fast i borjan av ar 2022. Helheten inklusive bedémningsprogrammet
godkandes av HRT:s styrelse 8.2.2022, i HRSM 16.2.2022 och i KUUMA-
direktionen 17.3.2022. Visionen ar att Helsingforsregionen ar 2040 ar det
mest hallbart vaxande och manniskonara metropolomradet i Europa.
Regionen nar framtiden enligt visionen t.o.m. ar 2040 genom att méta de
tre huvudmalen som stallts for planen: kolneutral, valmaende och
framgangsrik Helsingforsregion.

MBT 2023 -planens centrala innehall

MBT-planen komprimerar de centrala atgarderna foér utveckling av
samhallsstrukturen, trafiksystemet och bostadsproduktionen och de
sardrag som regionen efterstravar, vilka forverkligar malen som uppstallts
for planen. Sammanfattningsvis kan innehallet i MBT 2023-planen
beskrivas enligt fem punkter:

. Man fortsatter den langsiktiga fortatningen av samhallsstrukturen i
Helsingforsregionen, i synnerhet med stdd av centra och spartrafik
samt med fullt utnyttjande av det nuvarande trafiksystemet.

. Man bygger mangsidiga och hégklassiga boendealternativ som
moter Helsingforsregionens invanares behov, och férnyar
malmedvetet bostadsomradena som hotas bli efter i utvecklingen.

. Man satsar annu mera pa utvecklingen av ett hallbart trafiksystem i
Helsingforsregionen och sakerstaller ett effektivt
kollektivtrafiksystem ocksa i framtiden.

. Pa regional och nationell niva vidtas mangsidiga atgarder med
vilka man minskar utslappen och boendets energiférbrukning.
. Man starker naringslivets verksamhetsforutsattningar inom

huvudstadsregionen genom att utveckla centrala
naringslivsomraden samt genom att férbattra den internationella
tillgangligheten och logistikens effektivitet.

De viktigaste atgarderna i planen har delats under fem centrala teman:

Fortatning av samhallsstrukturen

. Det byggs 16 500 nya bostader arligen.
o Kyrkslatts arliga mal ar 430 nya bostader.
o} Kyrkslatts arliga mal ar att detaljplanera byggratt for nytt
boende 39 100 v- m2.
. 95 % av den nya bostadsproduktionen i regionen riktas till de

prioriterade zonerna.



. Fortatning av markanvandningen maijliggors (bl.a. utveckling av
stationsregioner, nya anslutningar till landsvagar).

Mangsidigt boende och stadsférnyelse

. Av det arliga bostadsproduktionsmalet verkstalls 30 % som ARA-
bostadsproduktion i huvudstadsregionens kommuner och 20 % i
KUUMA-kommunerna.

. Styrs férdelningen av lagenhets- och hustyper samt av
forvaltningsformer och finansieringen.
. Forhindras omradesvis segregation med stadsfornyelsens medel.

Hallbart trafiksystem

Sakerstalls kollektivtrafikens konkurrenskraft med servicenivan och
biljettpriser.

. Fungerande av hallbara resekedjor utvecklas (atgarder for att
férsnabba kollektivtrafik medraknade).

. Sakerstalls att kollektivtrafiksystemet fungerar (depaer
medraknade).

. Verkstalls de viktigaste stadssparprojekten.

. Verkstalls huvudnatet for cykling.

. Verkstalls atgarder for forbattring av tag- och metrostationer.

Minskning av utslapp

. Forsnabbas férandringen av drivkrafter i bilbestandet genom att
utveckla distributionsnatet for alternativa branslen samt bl.a.
genom att utreda miljézoner.

. Stdds fornyelse av framforallt bilbestandet for tung trafik.

. Genomfors strangare parkeringspolitik.

. Bostadernas energiférbrukning minskas och det byggs fornybar
energiproduktion.

. Framjas anvandning av koldioxidsnala material och av tra i
byggandet.

Verksamhetsforutsattningar for naringslivet

. Det genomfors utvecklingsatgarder pa vagnatet genom att
forbattra gods- och kollektivtrafikens forutsattningar.

. Det genomférs rastplatser fér tung trafik.

. | planeringen av markanvandningen samt i samordnandet av

trafiksystemet och markanvandningen beaktas naringslivets behov
av lokaler och transport.

Investeringsprogrammet

MBT-investeringsprogrammet har utarbetats for aren 2024-2035 och
projekten har faststallts i tre korgar for aren 2024-2027, 2028-2031 och
2032-2035. | investeringsprogrammet har man bildat en balanserad helhet



med tanke pa olika trafikformer och omradena i regionen. Helhetens
inverkan svarar pa malen i MBT 2023-planen (kolneutral, valmaende,
framgangsrik).

| MBT-investeringsprogrammets korg for aren 2024-2027 ingar féljande
objekt pa Kyrkslattsomradet: Masabyportens planskilda anslutning pa Ring
[ll samt forbattring av Kyrkslatts och Masaby stationer.

En av de nya depaerna inom nartagstrafiken ligger i narheten av gransen
mellan Esbo och Kyrkslatt. Enligt noteringen i planen fattar kommunerna
bindande beslut om nya depaer under ar 2024. Staten deltar i kostnaderna
for planering och byggande av depaerna med en andel om 30 %.

| investeringsprogrammet ingar projekt som stdder logistiken i regionen
eller forutsattningarna for markanvandningen eller bada tva.
Utgangspunkten har varit att bilda ett kontinuum till
investeringsprogrammet i MBT 2019-planen och samkdra
investeringsprogrammet med Trafikledsverkets riksomfattande
investeringsprogram. | frdga om projekten har man beaktat deras
planberedskap och genomférbarhet samt regionala verkningsfullhet,
kostnadseffektivitet och inverkan pa utvecklingen av markanvandningen
eller godstrafiken. De totala kostnaderna i investeringsprogrammet
beraknas uppga till 3,9 miljarder euro. Vid sidan av
investeringsprogrammet finns andra projekt som ska framjas i samarbete
mellan kommunerna och staten.

Konsekvensbeddémning

Planens bedémts utgaende fran de teman som faststallts i
bedémningsprogrammet. Inverkningarna har bedémts utgaende fran
beddmningsramen vars teman galler miljdkonsekvenser, sociala
konsekvenser och ekonomiska konsekvenser.

Genomférandet av planens tre huvudmal (kolneutral, valmaende,
framgangsrik) genom atgarder i planen har utretts utgaende fran
bedémningshelheterna. Beddmningshelheterna har utnyttjats i
beddmningen av konsekvenser i planens olika skeden.

For kolneutraliteten uppstalldes en bedémningshelhet som bestar av CO2-
utslappen i trafiken och boendet. | fraga om CO2-utslappen har man som
malniva satt upp att trafikens CO2-utslapp ar nara noll fére ar 2040. Dartill
minskar utslappen fran personbilstrafiken i regionen i samkdérningen av en
hallbar samhallsstruktur och trafiken i harmoni med de riksomfattande
utslappsmalen. | fraga om CO2-utslappen inom boendet ar malnivan att
totalenergiférbrukningen minskar fére ar 2040 i enlighet med kommunernas
egna mal for kolneutralitet.

Huvudindikator fér malet framgangsrik ar samhallsekonomisk effektivitet.
Malnivan for samhallsekonomisk effektivitet ar att relationen mellan



atgarderna i planen och nyttorna som effektiv markanvandning ger samt
kostnaderna pa systemnivan ar éver 1.

Malet valmaende har bedomts enligt beddmningshelheten for balanserad
utveckling av omraden, vilket innefattar en mangd kvalitativa indikatorer.
Beddmningshelheten grundar sig pa granskning av boende, tjanster,
nabarhet, gron- och rekreationsomraden och annat centralt
geoinformationsmaterial tillsammans med den socioekonomiska
kombinationsindikatorn som beskriver befolkningen. Som malniva faststalls
niva 3 "uppmuntrande” pa en skala med fyra nivaer (klasser: "lite inverkan,
mdjliggdrande, uppmuntrande, stark inverkan”).

Beddmningsbeskrivningen av konsekvenserna av MBT 2023-planen har
uppgjorts utgaende fran den slutliga planversionen. De centrala resultaten
av konsekvensbeddmningen var féljande:

. CO2-utslapp fran trafiken (ingen andring jamfért med forra
granskningen): CO2-utslappen fran trafiken minskar till cirka
halften fran nivan 2005. Med atgarderna i planen minskar
utslappen bara cirka tre procentenheter. Utslappsmalet kan inte
uppnas utan atgarder som paverkar personalbilarnas
trafikprestation. Uppnaende av utslappsmal férutsatter
forandringar ocksa i materialen for tung trafik och driftkrafter samt i
effektivisering av logistiken. Utslappen fran kollektivtrafiken men
dess inverkan ar liten i helheten.

. Energiforbrukning i boendet (ingen andring jamfért med forra
granskningen): Det arliga behovet av att kdpa energin minskar
med 2 % fram till 2040. Atgarderna i MBT-planen har en
uppmuntrande inverkan.

. Bedémningshelhet om balanserad utveckling (ingen graderad
andring jamfort med forra granskningen): Det finslipade forslaget
uppmuntrar i tydligare ordalag an utkastet att framja kvalitativ och
mangsidig bostadsproduktion, fastan det inte skett nagon andring i
huvudindikatorn.

. Samhallsekonomisk effektivitet: Nyttorna i planen ar nagot mindre
an kostnaderna dvs. den samhallsekonomiska effektiviteten ar lite
under ett, 0,97. De storsta nyttorna till kollektivtrafikanvandarna ar
en foljd av de férmanligare biljettpriserna och restidbesparingar
som anvandarna av trafiksystemet far. Eftersom anvandningen av
kollektivtrafiken 6kar avsevart, minskar biljettintdkterna mindre an
nyttorna i euron som konsumenterna far via férmanligare biljetter.
Utan arligt tilldaggsanslag for kollektivtrafiken ar den
samhallstekniska effektiviteten 0,45.

Enligt kontaktmyndigheten for bedémningen av konsekvenser av planer
och program (SMB) ar konsekvensbedémningen i MBT 2023-planen
mangsidig och omfattande, och den fordrar inga tillaggsatgarder.

Fortsatt beredning och godkdnnande av planen




HRSM godkanner MBT 2023-planen i fraga om markanvandnings- och
boende innehallet och skickar dem vidare till kommunerna for
godkannande. | fraga om trafikinnehallet godkanner styrelsen for
Samkommunen Helsingforsregionens trafik (HRT) planen for sina
medlemskommuners del. | fraga om de kommuner som inte &r medlemmar
i HRT godkanns trafikinnehallet kommunspecifikt enligt det som sants av
KUUMA-direktionen. | fraga om markanvandningen och byggande ar det
Helsingforsregionens samarbetsmoéte HRSM och kommunerna i regionen
som beslutar om planen.

| beslutsfattandet har féljande andringar gjorts i MBT 2023-planen:

HRT styrelsen 12.9.2023:

. Pa sid 35 togs foljande meningar bort: "Langs kustbanan har i
narheten av Kéklax och Kyrkslatt Mankbys och Bobacks omraden
identifierats som de basta depaplatserna. | den tidigare
granskningen har Getberg i Kyrkslatt lamnats bort pa grund av det
omfattande behovet av forflyttningar och eventuella
kapacitetsproblem.”

HRSM 12.9.2023:

. Pa sidan 51, under punkt 5.2.1. infogades en sats: "samt genom
att utveckla byar.” "Mgjligheterna for smahusboende framjas inom
regionen pa flera olika satt, ocksa genom att effektivera och fornya
gamla smahusomraden samt genom att utveckla byar.”

. Pa sid 35 togs foljande meningar bort: "Langs kustbanan har i
narheten av Koklax och Kyrkslatt Mankbys och Bobacks omraden
identifierats som de basta depaplatserna. | den tidigare
granskningen har Getberg i Kyrkslatt lamnats bort pa grund av det
omfattande behovet av forflyttningar och eventuella
kapacitetsproblem.”

KUUMA-direktionen beslutade 26.9.2023 for egen del godkdnna MBT
2023-planen. Samtidigt foreslar direktionen att Kyrkslatts kommunstyrelsen
godkanner MBT 2023-planen fér markanvandningens och boendet del.

Utgaende fran MBT 2023-planen bereds och férhandlas en uppdatering av
MBT-avtalet mellan staten och kommunerna i regionen.



