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Kyrkslatts kommuns utldatande om utkastet till MBT 2023-plan

Utkastet till Helsingforsregionens MBT 2023-plan (Planen for markanvandning, boende och trafik i
Helsingforsregionen samt det anknytande utkastet till bakgrundsrapport 3.4.2023, se bilagor) ar i
ordningen den andra gemensamma planen for markanvandning, boende och trafik som har beretts i
tatt regionalt samarbete med Helsingforsregionens 14 kommuner. | utldtandematerialet ingar ocksa
ett separat dokument om beddmningen av konsekvenserna (Miljokonsekvensbeskrivningen av
utkastet till MBT 2023-plan, se bilaga). Det ma konstateras att MBT-planeringen har framskridit
utgdende fran ramprogrammet i MBT 2021-planen.

| detta utldtande om planutkastet (Planen for markanvéndning, boende och trafik i
Helsingforsregionen) anvands i fortsattningen benamningen MBT-plan.

For markanvdndningens och byggandets del grundar sig den regionala planeringen pa kommunernas
frivilliga samarbete och kompletterar planlaggningen i enlighet med markanvandnings- och bygglagen.
Den regionala trafiksystemplaneringen har daremot en lagstadgad grund som grundar sig pa lagen om
samarbete inom avfallshanteringen och kollektivtrafiken mellan kommunerna i huvudstadsregionen
(829/2009) samt pa lagen om utveckling av regionerna och forvaltning av strukturfondsverksamheten
(7/2014).

MBT-planen &r en strategisk regional plan fram till ar 2040 och i den skapas ocksa en langsiktig vision
fram till ar 2060. | samband med projektet har man uppgjort Helsingforsregionens MBT 2023-vision
(se planen, s. 13) samt en utvecklingsbild fram till ar 2040 (se planen, s. 21). Féljande faktorer har
faststallts som planens primara mal (se planen, s. 15-16):

e CO,-utslapp fran trafiken och boendet
e Den samhallsekonomiska effektiviteten
e Balanserad utveckling av omradena

| planen som fardigstalls ar 2023 omfattar placering av markanvandningen i regionen, kommunspecifik
bostadsproduktion och utvecklingsatgarder for trafiksystemet som omfattar alla fardsatt. Planen
fungerar som kommunernas gemensamma viljeyttring gallande utvecklingen av regionen. Planen ar
till sin karaktar inte juridiskt bindande, men skapar for sin del utgangspunkter fér kommunernas
planlaggning, bostadsprogram och utvecklingen av trafiksystemen. MBT-planen fungerar som
utgangspunkt for MBT-avtalet mellan staten och kommunerna. | avtalet i fraga kommer man 6verens
om de viktigaste atgarderna géllande markanvandning, boende och trafik for de narmaste aren i
Helsingforsregionen.

Som tillaggsmaterial till detta drende ingar KUUMA-regionens prelimindra gemensamma utlatande
(4.5.2023). Kyrkslatts kommuns utlatande grundar sig delvis pa detta.

1. Hur verkar MBT 2023-planen som helhet?
i. Har ratt saker identifierats i de viktigaste atgarderna?

ii. Vilka av atgarderna i utlatandet ar de viktigaste att genomfora?

iii. Far man en tydlig uppfattning av planens verkningar utgaende fran konsekvensbeskrivningen (en
uppdaterad beskrivning publiceras 17.4.2023)?

Kyrkslatts kommun anser att malsattningarna i MBT-planen (framgangsrik, kolneutral och vdlmaende)
ar motiverade, men ocksa ambitiésa. De utgor dnda en god grund for den langsiktiga utvecklingen av
Helsingforsregionen.
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MBT 2023-planens vision (texten i triangeln) och huvudsakliga mdlsdttningar fram till Gr 2040.

De viktigaste av huvudprinciperna fér markanvandningen i MBT-planen dr kompletteringen av den
befintliga samhallsstrukturen samt placeringen av nytt samhallsbyggande hallbart pa val tillgangliga
omraden. Ur Kyrkslatts kommuns synvinkel &r dessa principer motiverade. Kommunen har
malmedvetet satsat pa utvecklingen av sina tatorter samt pa kollektivtrafiken och den
markanvandning som stoder sig pa den. Det kompletterande byggandet av tatorterna i
kommuncentrum, Masaby, Kantvik och Veikkola samt en kontrollerad utvidgning av dem motsvarar
MBT-planen. Ocksa utanfor de nuvarande tatorterna, sa som exempelvis i maritima Kantvik och
Sundsberg samt Jorvas stationsomrade och dess narhet planeras eller kommer att planeras nya
bostadsomraden. Alla dessa omraden har fungerande kollektivtrafik. Kommunen férbereder sig ocksa
pa genomfdrandet av genbanan Esbo-Salo i Veikkola dar avsikten ar att pa det nya stationsomradet
norr om Aboleden koncentrera ny bostadsproduktion samt service och verksamhetslokalbyggande. |
utvecklingen av varje tatort och nya bostadsomraden ska trafikens smidighet sdkerstallas.

Kyrkslatts kommun vill uppmarksamma att det i MBT-planen tydligare an tidigare lyfts fram kvalitativa
faktorer for bostadsomraden, men att det dnda ar kommunerna i regionen som beslutar om
riktlinjerna for dessa da de beslutar om markanvandningen. | planldggningen av bostadsomraden ar
trivselfaktorerna och de kvalitativa faktorerna, vilka exempelvis omfattar narheten till naturen och
bostadsomradets enhetliga byggsitt, de centrala malsattningarna for kommunens planlaggning. |
enlighet med kommunstrategin har den narliggande naturen attraktionskraft. | praktiken kan man
konstatera, att for valdigt manga Kyrkslattsbor dr den narliggande naturen val tillgdnglig fran den
nuvarande boendeplatsen. Likasa mojliggér kommunens markanvandning att de befintliga tatorterna
och samhillena kompletteras med stdd av den nuvarande samhallsstrukturen. Tyngdpunkten for
utvecklingsarbetet ligger for tillfallet pa fornyandet av kommuncentrums karnomrade, men ocksa
Masaby utvecklas kraftigt.

| enlighet med de mal for planeringen som beskrivits i det foregaende stycket, skapar man genom
planeringen av markanvandningen forutsattningar fér utékandet av antalet kollektivtrafikanvdndare
samt for okningen av gang och cykling. Ju fler pendlare anvander kollektivtrafik, desto stérre ar
inverkan for uppnaendet av regionens CO,-utsldppsmal.
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Kyrkslatts kommun har malmedvetet utvecklat och forbattrat forutsattningarna for gang och cykling.
Byggandet av den i MBT-avtalet avsedda forbindelsen vid Abovigen enligt det regionala
huvudcykelnatet (PAAVE) fran Veikkola till Esbos grans inleds &r 2023. Den ovanbeskrivna tgarden ar
viktig for att minska CO,-utslappen. Det nya MBT-avtalet som uppgors far anda inte utgora ett hinder
for utvecklingen av Kyrkslatts byar enligt deras egna forutsattningar, trots att det i praktiken inte ar
regionalt betydande markanvandning.

| MBT-planen har man inte tillrdckligt betonat forbattrandet av forutsattningarna for byggandet av
foretags- och verksamhetslokaler, trots att deras betydelse for Helsingforsregionens konkurrenskraft
ar obestridlig. Planens vilja har varit att bevara planeringshelheten i fraga om markanvandning,
boende och trafik. A andra sidan kunde intill de hamnar som ar verksamma i Kyrkslatt genomféras
verksamheter som betjanar naringslivet, men genomforandet av nya foretagsomraden forutsatter
forbattrande av trafikinfrastrukturen pa huvudlederna i regionen. En av dessa ar byggande av
Vésterledens planskilda korsning i Getberget. Till foljd av ett sddant genomférandebeslut blir
kommunen naturligtvis tvungen att bygga nya interna trafikarrangemang. Tyvarr uppmarksammas
inte Kyrkslatts kommuns och den 6vriga regionens framtidsutmaningar som anknyter till utvecklingen
av anslutningar langs regionens huvudleder tillrdckligt i MBT-planen.

Helsingforsregionen forvantas vaxa ocksa i framtiden. Den efterstravade tillvaxten bade gallande
befolkningen och arbetsplatserna forutsdtter dnda samplanering mellan kommunerna for att
regionens livskraft, konkurrenskraft och attraktionskraft ska kunna sdkerstéllas. Losningarna som
galler fardsatt har en egen betydande roll, eftersom exempelvis da trafikmangderna okar framhévs
behovet av ombesorjande av trafikens smidighet och funktionalitet. Det ar mycket viktigt att framja
hallbara fardsatt i regionen; det ar sarskilt viktigt att trygga verksamhetsforutsattningarna for
kollektivtrafik och férbattra forhallandena for gang och cykling. Elektrifieringen av trafiken minskar
ocksa CO,-utsldppen.

| och med att valfardsomradets inledde sin verksamhet dndras kommunernas ekonomiska stallning
och exempelvis investeringsformagan kan forsdamras vasentlig till foljd av en inskrénkt
skatteinkomstbas. Som en kommun i KUUMA-regionen anser Kyrkslatt att det ar mycket viktigt att
staten forbinder sig till utvecklingen av Helsingforsregionens trafiksystem och ocksa faster
uppmarksamhet vid behovet av att fornya statsandelssystemet ur de vaxande kommunernas
synvinkel.

Helsingforsregionens MBT-planering har sarskilt under den senaste planeringsperioden blivit
mangsidigare, sarskilt i form av o6vergripande utredningsarbeten och omfattande
konsekvensbedomningar. Under den gangna planeringsperioden har det gjorts fler évergripande
utredningar &n tidigare. Anda styr MBT-planeringen fortsittningsvis fraimst de kvantitativa malen fér
kommunernas byggratter och bostadsproduktion samt besittningsform som géller boende och till den
anknytande trafikprojekts statsandelar. Vid kommande MBT-omgangar borde man fokusera pa fragor
som giéller just markanvandning och trafik samt pa kvalitativa faktorer gallande samhallsstrukturen
och sérskilt boendet. Nu satsar man pa omfattande utredningar som endast har sma verkningar for
slutresultatet.

| boérjan av projektet satte man upp kdnnbar minskning av CO»-utslappen i trafiken och boendet som
ett av de bindande huvudmalen fér MBT-planen: fore utgangen av ar 2040 borde trafikens CO,-utslapp
vara nara noll. Man uppnar dock inte malet med atgarderna i planen, fastdn till exempel
fordonsparken elektrifieras snabbare dn prognosen. | planen bér man tydligare lyfta fram att den har
saken godkanns och inte 6ka atgarderna vars effekt 4r mycket liten eller minst sagt osaker. Ibland ar
det helt enkelt godtagbart att man med planering inte uppnar alla uppstéllda mal. Dessutom vill
Kyrkslatts kommun lyfta fram att syftet ar att till exempel utnyttja den utslappsfria spillvarmen fran
de nya datacentralerna som byggs i Helsingforsregionen som fjarrvarme. Kommunen dr medveten om

3



Dnr: 286/00.04.02/2023 Fge 22.5.2023

att de planerade datacentralsprojektens inverkan pa CO,-utslappen i regionen inte kan tas i beaktande
i MBT-planen, men det ar mycket sannolikt att deras potential till minskade utslapp antagligen
kommer att uppnas atminstone delvis under den kommande MBT-perioden. | Helsingforsregionen kan
det ocksd uppkomma andra innovationer vars genomforande har en positiv inverkan pa uppnaendet
av CO?-utslappsmalet for regionen.

| MBT-planen har man tagit stallning pa mycket detaljerad niva till planeringen av markanvandningen
i kommunerna och till atgdrderna som galler bostads- och trafikpolitik. Dock ar en del av atgarderna i
planen osdkra. | planen bor man precisera de instanser som har ansvar for genomforandet av
atgérderna.

Kyrkslatts kommun &r nojd att KUUMA-regionens mal att ta upp medelstora trafikprojekt i MBT-
planen antligen uppnatts. Kyrkslatts kommun anser att byggandet av en planskild anslutning i
Masabyporten pa Ring Ill som tagits upp pa planens projektlista ar mycket viktig. Det ar ett av de mest
effektiva trafikprojekten till nyttokostnaden sett samtidigt som ombyggnaden av den planskilda
anslutningen pa Ring Ill mojliggor befolkningsokning i Masaby och framfor allt trafiksdkerheten pa
Ring Il forbattras. Man har planlagt en plats for en ny brandstation i narheten av den planskilda
anslutningen i samarbete med Vastra Nylands raddningsverk. Kommunen vill dessutom konstatera att
Masaby delgeneralplan siktar pa att fordubbla invanarantalet i tatorten fran nuldget sa att tatorten i
slutskedet har cirka 15 000 invanare. Ett invanarantal enligt slutskedet fordrar dock daven byggande av
Majviksportens planskilda anslutning, sa att man kan forsakra sig om att fordonstrafiken fran Masaby
tatort flyter pa Ring Ill.

Det ar skal att noggrannare utreda nyttokostnadsrelationen och miljokonsekvenserna foér stora
banprojekt. Direktbanan Esbo-Salo skulle mojliggora effektivare markanvandning i Veikkola i Kyrkslatt
och utékande av markanvandningen invid stomférbindelsen for hallbar trafik i Esbo, Vichtis och Lojo.
A andra sidan pdminner kommunen att banan inte far férsamra servicenivan pa och underhallet av
kustbanans infrastruktur, eftersom kustbanan bor utvecklas aven i fortsattningen liksom
nartagstrafiken pad kustbanan. Kyrkslatts kommun konstaterar i det har sammanhanget att
totalrenoveringen av nartagsstationerna som féreslagits i MBT-planen (bl.a. stationerna i Kyrkslatt och
Masaby) bér understédas for att gora nartagstrafiken mer lockande. Statens roll i fordelningen av
kostnaderna bor vara central.

Markanvandningen i Veikkola stationsomrade bekraftas i delgeneralplanen for trafikkorridoren i Norra
Kyrkslatt. Man beslutar om framldggning av planen under senvaren 2023. | samband med
planldggningsarbetet har man utrett markanvandningen i stationsomradet och genom det far klarhet
i det efterstravade invanarantalet pa stationens influensomrade. Enligt forslaget kan 1600-2300 nya
invanare samt 100-200 nya arbetsplatser placeras i stationsomradet. Det ma dessutom konstateras
att for narvarande bor cirka 5000 invanare inom en tva och en halv kilometers tillganglighetszon.
Dessutom ar det bra att vara medveten om att den nya stationens tillgdnglighetszon begransas av
Noux nationalpark, som avsevart begransar det omrade i stationsregionen som ldmpar sig for
byggande. For att kunna genomféra markanvandningen i stationsomradet, fordrar det att den
planskilda anslutningen i Veikkolaporten byggs om. Det har fordrar ocksd Vastra Nylands
raddningsverks tidigare forslag till kommunen om behov av byggande av en ny brandstation pa
omradet norr om den planskilda anslutningen, som hor till Veikkola stationsomrade.

| borjan av 2023 anhangiggjordes uppgorandet av en allman plan for stamvag 51 (Vasterleden) fran
Kyrkslattsportens planskilda anslutning till Sunnanviks anslutning i Sjunded (Stamvag 51 Sunnanvik-
Munkkulla, miljokonsekvensbedémning och allman plan). Det livligt trafikerade vagavsnittet ar ett av
de farligaste huvudvagsavsnitten i Nyland och genomfdrande av projektet skulle forbattra
trafiksdkerheten pa véagavsnittet betydligt. Projektet betjanar ocksa néringslivet och
transportbehoven i stérre omfattning. | enlighet med den allmanna planen byggs tva nya planskilda
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anslutningar pa kommunens omrade. Pedersportens planskilda anslutning byggs som vastlig
infartsanslutning till kommuncentrum. Pa motsvarande vis styr Getbergsportens planskilda anslutning
trafiken fran Kantviks industriomrade bort frdn Kantviks bostadsomrade och den belastade
Obbnasvagen och mojliggér byggande av ett nytt omrade for foretag och verksamhetslokaler i
narheten av gréansen till Sjunded kommun. De nuvarande planskilda anslutningarna pa vagavsnittet
har svag trafiksakerhet och till dem bor man inte styra mer trafik, sa nuldget ar ohallbart. Kommunens
mal &r att fortsatta fraimjandet av forutsattningarna for byggande av Getbergsportens planskilda
anslutning.

De primdra zonerna fér markanvandning har uppdaterats kommunvis i samband med MBT-
planeringen. Kyrkslatts kommun forordar i enlighet med MBT-planen bindande av 6ppningen av nya
tillvaxtriktningar i framtida kollektivtrafikinvesteringar som forutsatter hallbara fardsatt. A andra sidan
bor man komma ihag att kommunerna sinsemellan konkurrerar om invanare, och darfor ska
kommunerna ha ratt att utveckla sin markanvandning ocksa utanfér den uppdaterade zonkartan.
KUUMA-regionen ar betydligt mer smahusdominerad &n huvudstadsregionen. Kyrkslatts kommun ar
beredd att planldgga nya boendemodjligheter till exempel i ndarheten av havet och vattendragen,
oavsett om omradena i fraga ligger utanfér den priméra zonen for markanvandning. Darmed ska MBT-
planerna inte ldsas pa ett satt som forhindrar regionens kommuner att utarbeta nya detaljplaner
utanfor zonen.

| Nylandsplanen 2050 har det anvisats en beteckning fér tagdepa i granszonen mellan Kyrkslatt och
Esbo. Kyrkslatt har i flera olika sammanhang sagt att det inte tanker framja placeringen av depan i
kommunen. | MBT-planen har det konstaterats att tre nya depder for nértrafik planeras vid
huvudbanan, kustbanan och ringbanan. Dessutom namns dar att kommunerna utarbetar de planer
som genomforandet av depderna forutsatter.

Enligt MBT-planen dr mangden bostadsbyggratt som arligen ska detaljplaneras i Kyrksldtt 39 500 v-m?.
Det ar ungefar lika som i det gillande MBT-avtalet. Kyrkslatts kommun anser att den byggratt som
foreslas i planen ar genomforbar.

Kyrkslatts kommun understoder inte principen i MBT-planen att 95 % av den nya bostadsproduktionen
i regionen ska placeras i den primdra zonen for markanvandning. Malet ar regionalt, inte
kommunspecifikt. Saledes féreslar kommunen att 80 % av den nya bostadsproduktionen placeras i
den primara zonen for markanvandning i KUUMA-regionen. Daremot torde det vara motiverat att
placera 95 % av bostadsproduktionen i huvudstadsregionens kommuner i den primara zonen for
markanvandning.

Kommunerna i KUUMA-regionen inklusive Kyrkslatts kommun anser att det ar viktigt att MBT-planen
identifierar de sarpraglade bostadsomradena i olika delar av regionen med mangsidiga och
hogklassiga boendealternativ. Den mangsidiga regionen fordelas i olika omraden som intar var sin roll
i genomfdrandet av regionens gemensamma mal.

Boendets kvalitet och mangsidighet har allt starkare identifierats som en viktig faktor vid sidan om det
kvantitativa bostadsproduktionsmalet. Det ar bra att man som regionalt viljetillstand i MBT-planen
har Iyft att man ser till att bostadsproduktionen dr mangsidig vad galler mangsidigheten av
fordelningen av lagenheter och hustyper samt genom kvalitativ styrning av fordelningen av
besittnings- och finansieringsformerna. Ocksa framjandet av byggande i tra ska beaktas i MBT-planen.
De kvalitativa faktorerna for boende i MBT-planen forblir generella, och sa ar det ocksa skal att vara,
for tillvagagangssatten for att sdkerstdlla boendets kvalitet i kommunerna i Helsingforsregionen
avviker i viss man fran varandra. KUUMA-regionen och Kyrkslatts kommun framhaver att ARA-
bostddernas andel kan vara hogst 20 % av malet. | KUUMA-regionen ska man inte hoja ARA-
produktionens andel, som i nuldget ar flervaningshusdominerat. Kommunerna i KUUMA-regionen
inklusive Kyrkslatts kommun anser att man vid styrningen samtidigt ska se till att mangden
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dgarbostadsproduktion ar tillracklig i forhallande till hyresboendet och att ARA-produktionen inte far
hopa sig i centrumomradena i KUUMA-kommunerna. Ocksa staten ska fraimja ARA-understott dgar-
och deldgarboende antingen med nya modeller eller genom att utveckla befintliga modeller.
Dessutom ska man soka nya l6sningar for boende till skaligt pris (den s.k. mellanmodellen), genom
vilka man kan erbjuda invanare i olika livssituationer alternativ.

Ett centralt mal i MBT-avtalet ar att mojliggéra boende till skaligt pris. Det ar skal att inse att de
forhojda byggkostnaderna, energipriset och réantorna pa bostadsldnen paverkar byggandet av
bostader och byggtakten. KUUMA-kommunerna inklusive Kyrkslatts kommun anser att det ar viktigt
att bostadsproduktionsméangderna inte hdjs fran nuvarande niva, for det ar redan nu svart att uppna
det nuvarande bostadsproduktionsmalet. Kyrkslatts kommun kommer & andra sidan sannolikt att
overskrida de mal i MBT-avtalet som stéllts pa kommunen vad géller bostadsproduktion, trots att
byggandet i borjan av ar 2023 klart har avtagit jamfort med tidigare ar.

KUUMA-kommunerna inklusive Kyrkslatts kommun betonar att det ar viktigt att fortsatta ARA-stodet
till den boenderadgivning som kommunerna ordnar. Dessutom &ar det viktigt att fortydliga
valfardsomradenas och kommunernas roller i bostadsradgivningen.

2. Vad skulle ni dndra i atgiarderna i planen fér att malen i planen ska uppfyllas?

i. Vilka av atgdrderna i de fortsatta rekommendationerna for konsekvensbedémning borde
inkluderas i planen?

ii. Saknas nagonting i planen? Vilka andra atgarder borde inkluderas i planen fér att de stillda malen
ska uppnas?
iii. Finns det i planen n3got som kan uteldmnas?

| MBT-planeringen har man under de tva foregaende planeringsomgangarna i storre omfattning borjat
beakta ocksa KUUMA-kommunernas sardrag vid sidan om huvudstadsregionen. Detta syns konkret i
planen i fragor som giller trafiksystemet och markanvandningen, vilket ocksa ligger i Kyrkslatts
kommuns intresse. Kollektivtrafikkartorna som skapats for KUUMA-kommunernas behov ar
nodvandiga, om an Kyrkslatts kollektivtrafikmyndighet HRT svarar for planeringen av kollektivtrafiken
i kommunen. Dessutom framjar fortdtningen av infartsparkeringen samt sambhallsstrukturen i
stationsomradena dkningen av andelen hallbara fardsatt. Kyrksldtts kommun instimmer med den syn
som framfors i KUUMA-regionens utkast till utlatande (4.5.2023). Man vill i enlighet med synen
paminna att det ar viktigt att staten vidtar atgarder enligt riktlinjerna i MBT-planen for att en hallbar
samhallsstruktur ska utvecklas och fér att kommunerna ska kunna koépa markomraden i
stationsomradenas omgivning till skéligt pris.

KUUMA-regionen inklusive Kyrkslatts kommun anser som oskadliga modellen for gemensam
finansiering enligt Trafik 12-planen och dess princip att statens kostnadsandel ar hogst 50 % i vag-,
spar- och andra eventuella projekt som férbattrar stadsregionens trafiksystem och som genomfoérs pa
statens nat. Utgangspunkten ska vara att staten svarar for statens trafikleder och kostnaderna fér dem
och kommunerna foér gatunatet.

Utveckling av infartsparkeringen och méjliggérande av hallbara resekedjor ar ett viktigt perspektiv i
MBT-planeringen. Vid dimensioneringen av prissattningen av och kapaciteten pa parkeringen ska man
inte forsvaga omstandigheterna for infartsparkeringen, framfor allt i kransomradet ar detta en central
fraga.

Det ar inte realistiskt att bilda en enhetlig parkeringspolitik i den vidstrackta Helsingforsregionen.
Enligt Kyrkslatts kommuns syn avviker kommunerna i regionen fran varandra vad géller
samhallsstrukturen och omstandigheterna, och till exempel kommunal parkeringsévervakning finns
inte i alla kommuner.
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For KUUMA-regionens arbetsplats- och logistikomraden far inte faststéllas skyldighet for avgiftsbelagd
parkering eller pa annat satt forsamra parkeringsmojligheterna i KUUMA-regionen och i
huvudstadsregionen. Enligt Kyrksldtts kommun skulle den ovan namnda l6sningen vara oférdelaktig
med tanke pa naringslivets konkurrenskraft och pendling. Dessutom ska man beakta att servicenivan
pa kollektivtrafiken utanfér huvudstadsregionen kan vara svag eller obefintlig i en del av omradena.

Coronapandemin har paverkat rorligheten under de tva senaste aren. Distansarbete har blivit
vanligare och antalet passagerare i kollektivtrafiken har minskat, om &n antalet passagerare under ar
2023 positivt har 6kat nastan till samma nivda som under tiden fére coronan. Tryggande av
kollektivtrafikens kontinuitet i den fordandrade verksamhetsmiljon har blivit en viktig fraga. Enligt MBT-
planen satsar staten 150 M€ mer per ar for att sanka priserna pa kollektivtrafikens biljetter och for att
forbattra servicenivan. Kyrkslatts kommun forutsatter att HRT allokerar statens bidrag sarskilt till att
bland annat de stigande kostnaderna for infrastruktur inte hojer de redan nu upphojda
kommunandelarna. Dessa atgarder ska jamlikt riktas pa hela Helsingforsregionen utan att minska
annan finansiering fran staten for utveckling av trafiksystemet. | kommuner utanfér HRT-omradet ar
det ocksd mojligt att fundera pa extra insatser i kollektivtrafiken, till exempel i NTM-driven
kollektivtrafik och regional nartagstrafik som kops av staten (R/Z-tag).

Pa kustbanan lades statens kopta trafik ner ar 2016. | och med elektrifieringen av Hangdbanan har
man ocksa planerat tilldggstrafik pa kustbanan, och tillaggstrafiken borde omfattas av statens kopta
trafik. Kyrkslatts kommun anser att det ar viktigt att servicenivan pa spartrafiken utvecklas aven pa
kustbanan, liksom &ven i andra banriktningar. Pa sida 40 i utkastet till bakgrundsrapport saknas
omnamnande av utvecklingen av nartagstrafiken till Kyrkslatt. Kyrkslatts kommun anser att det &r
absolut viktigt att servicenivan pa Kyrkslatts nartagstrafik utvecklas i och med att Esbo stadsbana blivit
fardig och att turintervallet forkortas for att gora kollektivtrafiken mer lockande for den delen som
det finns behov och med rimliga tillaggskostnader for Kyrksldtts kommun. Servicenivan pa Kyrkslatts
nartagstrafik har inte ndmnvart 6kat sedan nartagstrafiken startades ar 1969, trots att befolkningen
nastan har fyrfaldigats. Ett tdtare utbud pa nartagstrafik dn idag skulle mojliggéra ordnande av
effektivare och attraktivare anslutningstrafik till stationerna i Kyrkslatt.

Det ar mycket viktigt att 6ka andelen hallbara fardsatt i kraftigt vaxande regioner. Kyrkslatts kommun
har malmedvetet utvecklat gang- och cykelférbindelser, men i den vidstrackta kommunen fortsatter
behovet att bygga nya och uppréatthalla befintliga forbindelser langt in i framtiden. Enligt MBT-planen
genomfér kommunerna och staten de delar som saknas i det regionala huvudcykelnétet (PAAVE) och
sdkerstaller en god kvalitetsniva och vinterunderhallet senast ar 2031. Kommunerna och staten har
avsevart Okat sin finansiering av genomforandet av huvudcykelnatet. Vid sidan om genomférandet
kraver planeringen tillrackligt med resurser.

| KUUMA-kommunerna inklusive Kyrkslatt finns utdver det regionala huvudcykelnitet (PAAVE) flera
projektbehov som framjar gang- och cykeltrafik (t.ex. férbindelserna mellan byarna). Dessa placeras
pa landsvédgsnatet, och kommunerna vill frdmja dessa som samprojekt med NTM-centralen i Nyland.
Kyrkslatts kommun vill betona att man vid MBT-planeringen malmedvetet ska fortsatta genomféra
andra nédvandiga gang- och cykelférbindelser utéver det regionala huvudcykelnatet. Staten ska for
sin del forbinda sig till finansiering av alla samprojekt pa landsvagskanterna med minst 50 % andel.
Kommunerna har den basta kainnedomen om lokala utvecklingsbehov, och bara genom att staten i
tillracklig grad deltar i de nédvandiga gang- och cykelvagsprojekten kan man uppna malen att 6ka de
hallbara fardsatten och pa sa satt stoda minskningen av koldioxidutsldappen. Utdver nyinvesteringarna
ska ocksa underhallet av befintliga farlederna beaktas.

| MBT-planen borde man ocksa fasta uppmarksamhet vid forbattring av trafiksdkerheten. Pa regionens
landsvagsnat finns det flera sma projektbehov, och genomférandet av dem kraver av vaghallaren
tillracklig resursering. Sadana projektbehov i Kyrkslatt och KUUMA-regionen &r bland annat
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Overgangsstallen med mittrefug och breddningar av busshallplatser som forbattrar sidkerheten i
skoltrafiken.

Kyrkslatts kommun motsatter sig i likhet med KUUMA-regionen inférande av vagavgifter i
Helsingforsregionen. | rekommendationerna i konsekvensbedémningen av MBT-planen har man inte
beaktat vagavgifternas negativa konsekvenser eller deras inverkningar pa kransomradet. Till de
negativa konsekvenserna hor bland annat forsvagning av tillgangen till arbetskraft och inverkningar
pa de trafikanter som inte har annat alternativ dn att anvdnda egen bil. | stéllet fér vagavgifter behovs
instrument fran statens hall for att framja el- och gasbilar i regionen. For att framja elektrifieringen av
personbilismen borde forutsattningarna for tillracklig tillganglighet pa laddningsplatser sdkerstallas
ocksa vid parkeringar pa allmdnna omraden.

Kyrkslatts kommun forhaller sig i likhet med den 6vriga KUUMA-regionen avvisande till inférande av
miljozoner i Helsingforsregionen. Fér pendling ska man inte bilda nagot hinder eller nagon troskel i
form av miljézoner som ar riktade till personbilar. Servicenivan inom kollektivtrafiken ar svag eller
obefintlig i manga omraden i KUUMA-regionen, och detta géller daven Kyrkslatt, och saledes saknar en
som bor i ett mer avlagset omrade eller i ett omrade med dalig serviceniva inom kollektivtrafiken ett
faktiskt alternativ till anvandning av egen bil.

| likhet med den ovriga KUUMA-regionen godkanner Kyrkslatts kommun inte sdnkning av
hastighetsbegransningarna pa huvudlederna som ett satt att strdva efter att minska CO,-utsldppen
fran trafiken. Sdnkningen av hastighetsbegransningarna skulle oférdelaktigt avspeglas i pendeltrafiken
och oOka resetiderna. En sdnkning av hastighetsbegransningarna under vagavsnittens
dimensioneringshastighet skulle leda till att hastighetsbegransningarna respekteras samre och
forsvagad trafikmoral, vilket férsvagar sakerheten och trafikens smidighet.

Att staten langsiktigt forbinder sig i genomforandet av sma utvecklingsprojekt for trafikinfrastrukturen
och infartsparkeringsprojekt har stor betydelse for forbattringen av omstandigheterna for trafiken i
kommunerna i Helsingforsregionen. Fran och med ar 2024 ska statsfinansieringen for sma
trafikprojekt i Helsingforsregionen hdojas till minst 15 miljoner euro per ar, det vill sdga till minst 60
miljoner euro under perioden 2024-2027. Finansieringen av sma projekt ar ur KUUMA-regionens
perspektiv ett centralt instrument for att forbattra trafiknatets funktionalitet. KUUMA-regionen
inklusive Kyrkslatts kommun vantar att planeringen av flera projekt for bekampning av trafikbuller ska
starta och att staten forbinder sig i genomforandet av dem. Bullerskyddet vid Aboleden (skede 2) i
Veikkola, som delvis blivit ogenomfort, har féreslagits pa planeringslistan for sma projekt i MBT-
planen. Projektet ska vara med i MBT-planen och ska framjas under den kommande perioden.
Trafikledsverket har forbundit sig till genomforandet av skede 2 efter att kommunen deltagit i
kostnaderna for skede 1. Likasa riktar sig ett betydande behov av utveckling av infartsparkeringen pa
Veikkola stationsomrade, om projektet fér ESA-banan genomfors. Kommunen har som mal att
genomféra miniresecenter pa Veikkola och Masaby stationsomraden for att trygga smidig anvandning
av kollektivtrafiken. Likasa ska infartsparkeringen i Masaby stationsomrade hdjas pa en niva som
kvalitativ motsvarar dagens krav.

Kyrkslatts kommun har som mal att genomfoéra en till sin serviceniva stomliknande kollektivtrafik
mellan kommuncentrum och Kantviks tatort.

3. Hur har det regionala samarbetet vid beredningen av MBT 2023-planen fungerat? Hurdana
utvecklingsbehov ser ni i samarbetet?

KUUMA-regionen samt dess kommuner har aktivt deltagit i beredningen av planen i HLJ-kommitténs,
MBT-delegationens, MBT-projektgruppens och andra regionala samarbetsgruppers verksamhet. HLJ-
kommittén och MBT-delegationen, som styrt beredningen, har arbetat intensivt for att regionalt
sammanbinda markanvandnings-, boende- och trafikperspektiven.
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4. Ovrig 6ppen respons

Vad galler materialet till MBT-planen orsakas forvirring av att den egentliga planens text ar svar att
ldsa. Detta gadller framfor allt kapitel 5 med rubriken MAL 2023 -suunnitelman toimenpiteet som
omfattar sidorna 23-110. | den fortsatta beredningen av planen &r det skal att fundera pa att dela in
stycket i mindre helheter och i ldsarvanligare format. Likasa verkar planmaterialet ha sammanstallts i
all hast, for till exempel utvecklingsbilden fér Helsingforsregionen i planen (s. 21) avviker fran den
motsvarande finsksprakiga bilden i presentationsdiaserien. Sa blir det oklart for lasaren vilken av de
alternativa utvecklingsbilderna man borde ta stallning till i utlatandet.

Kyrkslatt &r en tvasprakig kommun. De finsk- och svensksprakiga presentationsdiorna som tillstallts
som stod for beslutsfattandet om MBT-planen ar inte identiska, med andra ord avviker materialen
avsevart fran varandra. Kommunen vill papeka att atminstone presentationsdiorna borde vara
enhetliga pa bada inhemska spraken, aven om sjdlva MBT-materialet under behandling inte 6versatts
till svenska.



