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Beredare Kommunarkitekt Tero Luomajarvi, kommungeodet Otso Karkkainen och
trafikplanerare Marko Suni
fornamn.efternamn@kirkkonummi.fi, tth 09 29671 (véxel)

Beslutsforslag Tf. kommundirektér Anna-Kaisa Kauppinen
Kommunstyrelsen

1

godkanner for sin del Kyrkslatts kommuns utlatande om utkastet till
Helsingforsregionens MBT 2023-plan och sénder det vidare till
kommunfullmaktige fér godkannande

2
beslutar justera protokollet for denna paragrafs del vid sammantradet.

Behandling Ordférande Timo Haapaniemi avlagsnade sig fran sammantradet i bérjan
av denna paragraf kl. 18.05. Ersattare Marko Kari anlande till
sammantradet kl. 18.05. Foérsta vice ordférande Piia Aallonharja fortsatte
som ordférande.

Kommunarkitekt Tero Luomajarvi presenterade arendet vid sammantradet.
Ordféranden forklarade diskussionen avslutad och konstaterade att
ledamot Kim Astrém hade gett féljande andringsférslag:

154.1 Andring s. 2 (Astrém Kim)

Andra stycket under bilden, meningen "Ur Kyrkslatts kommuns synvinkel ar

dessa principer motiverade.” andras till ”... i huvudsak motiverade.”

Andringsférslaget godkéndes inte enhalligt, s& ordféranden konstaterade
att man maste résta om saken.

Ordféranden foreslog att man réstar om arendet sa att de som understdder

utgangsforslaget rdstar “ja” och de som understéder Kim Astréms
andringsférslag rostar "nej”.

Omrdéstningspropositionen godkandes.
Vid omréstningen gavs 6 ja-réster, 6 nej-roster och en rostade blankt.

Vid lika resultat avgor ordférandens rést. Ordférande Piia Aallonharja
rostade ja, sa utgangsforslaget vann.

Ja-roster: Kilappa Antti, Sahiluoma Anna, Huhmarniemi Saara, Granstrém
Anneli, Myllyniemi Markus och Aallonharja Piia

Nej-roster: Harinen Ari, Astrém Kim, Kajanti Carl-Johan, Aintila Anna, Bjork
Tony och Kari Marko

Blankt rostade Frantsi-Lankia Marjut.
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154.2 Andring s. 3, forsta stycket (Astrém Kim)
"stadsstrukturen” => "samhallsstrukturen”

Andringsférslaget understéddes av Carl-Johan Kajanti, Marko Kari och
Tony Bjork.

Andringsférslaget godkandes enhalligt efter att ordféranden hért sig fér om
det.

154.3 Andring s. 4, nastsista stycket (Astrém Kim)

De tva forsta meningarna (Genbanan Esbo-Salo...) ersatts med "Det ar
skal att noggrannare utreda nyttokostnadsférhallandena och
miljdverkningarna av de stora banprojekten”. | bérjan av tredje meningen
"Nya banan” => "Genbanan Esbo-Salo”

Andringsférslaget understéddes av Marko Kari, Carl-Johan Kajanti och Ari
Harinen.

Andringsférslaget godkandes inte enhalligt, s& ordféranden konstaterade
att man maste rosta om saken.

Ordféranden féreslog att man réstar om arendet sa att de som understdder

utgangsforslaget réstar “ja” och de som understdder Kim Astréms
andringsforslag rostar "nej”.

Omrdstningspropositionen godkandes.
Vid omréstningen gavs 4 ja-roster och 9 nej-roster.
Kim Astréms andringsférslag fick fler roster.

Ja-réster: Huhmarniemi Saara, Aallonharja Piia, Sahiluoma Anna och
Myllyniemi Markus

Nej-roster: Astrém Kim, Kilappa Antti, Granstréom Anneli, Aintila Anna,
Kajanti Carl-Johan, Frantsi-Lankia Marjut, Harinen Ari, Bjork Tony och Kari
Marko.

154.4 Tilldgg s. 5, andra stycket (Astrém Kim)

Foljande tillagg i mitten av meningen "Pa motsvarande satt styr Getbergets
planskilda korsning _bort trafiken till och fran Kantviks industriomrade fran
bostadsomradet i Kantvik och den belastade Obbnasvagen och_ mojliggor
ocksa...”

Andringsforslaget understéddes av Carl-Johan Kajanti, Marko Kari, Tony
Bjork, Ari Harinen och Antti Kilappa.

Andringsforslaget godkéndes enhlligt efter att ordféranden hort sig fér om
det.

154.5 Andring s. 5, nastsista stycket (Astrém Kim)



Meningen "Saledes har kommunen fér avsikt att under planeringsperioden
for MBT-avtalet som man nu férhandlar om, detaljplanelagga
bostadsbyggratt pa nastan 160 000 v-m2.” tas bort (obehovlig).

Andringsforslaget understéddes av Marko Kari och Carl-Johan Kajanti.

Andringsférslaget godkandes enhalligt efter att ordféranden hért sig fér om
det.

154.6 Togs bort, Kim Astrom gjorde istéllet ett nytt andringsférslag
med nummer 154.12:

154.12 Andring s. 5, sista stycket (Astrém Kim)

Meningen "Saledes féreslar kommunen att i KUUMA-regionen ska pa den
primara zonen for markanvandning placeras 90 % av ny bostadsproduktion
i enlighet med det gallande MBT-avtalet.”

andras Hill:

"Séledes foreslar kommunen att i KUUMA-regionen placeras 80 % av ny
bostadsproduktion pa den primara zonen fér markanvandning.”
Andringsforslaget understéddes av Carl-Johan Kajanti och Tony Bjork.

Andringsférslaget godkandes enhalligt efter att ordféranden hért sig fér om
det.

154.7 Andring s. 7, nastsista stycket (Astrém Kim)

Sista meningen kompletteras: "Fér KUUMA-regionens arbetsplats- och
logistikomraden far inte faststallas skyldighet for avgiftsbelagd parkering
_och parkeringsmdjligheterna i KUUMA-regionen och pa
huvudstadsregionen for heller inte forsamras pa annat satt.”

Andringsforslaget understéddes av Carl-Johan Kajanti, Marko Kari, Ari
Harinen och Tony Bjork.

Andringsforslaget godkéndes enhlligt efter att ordféranden hort sig fér om
det.

154.8 Tilligg s. 7, nistsista stycket (Astrom Kim)

Tillagg: Enligt MBT-planen satsar staten 150 M€ mer per ar pa att sénka
priserna pa kollektivtrafikens biljetter och pa att forbattra servicenivan.
_Kyrkslatts kommun férutsatter att HRT allokerar statens bidrag sarskilt till
att bland annat de stigande kostnaderna for infrastruktur inte héjer de
redan nu héga kommunandelarna._ Dessa atgarder... osv.

Andringsférslaget understéddes av Marko Kari, Ari Harinen, Carl-Johan
Kajanti och Tony Bjork.

Andringsférslaget godkandes inte enhalligt, s& ordféranden konstaterade
att man maste rosta om saken.

Ordféranden foéreslog att man réstar om arendet sa att de som understéder

utgangsforslaget réstar “ja” och de som understdder Kim Astréms
andringsforslag rostar "nej”.

Omrdstningspropositionen godkandes.

Vid omréstningen gavs 4 ja-roster och 9 nej-roster.



Kim Astréms &ndringsférslag fick fler roster.

Ja-roster: Frantsi-Lankia Marjut, Aintila Anna, Myllyniemi Markus och
Huhmarniemi Saara.

Nej-roster: Astrém Kim, Sahiluoma Anna, Kajanti Carl-Johan, Bjérk Tony,
Aallonharja Piia, Kari Marko, Kilappa Antti, Harinen Ari och Granstrém
Anneli.

154.9 Tilligg s. 8, forsta stycket (Astrom Kim)

"Turintervallet forkortas for att gora kollektivtrafiken mer lockande _for den
delen som det finns behov och med rimliga tillaggskostnader for Kyrkslatts
kommun_.

Andringsférslaget understéddes av Carl-Johan Kajanti, Marko Kari, Ari
Harinen och Tony Bjork.

Andringsférslaget godkandes inte enhalligt, sa ordféranden konstaterade
att man maste résta om saken.

Ordféranden foreslog att man réstar om arendet sa att de som understoder

utgangsforslaget rdstar “ja” och de som understéder Kim Astréms
andringsforslag rostar "nej”.

Omrdstningspropositionen godkandes.
Vid omréstningen gavs 6 ja-réster och 7 nej-roster.
Kim Astréms andringsférslag fick fler roster.

Ja-réster: Sahiluoma Anna, Granstrdm Anneli, Frantsi-Lankia Marjut,
Huhmarniemi Saara, Myllyniemi Markus och Aallonharja Piia

Nej-roster: Aintila Anna, Kari Marko, Harinen Ari, Kajanti Carl-Johan,
Astrom Kim, Kilappa Antti och Bjérk Tony.

154.10 Tillagg i slutet av nastsista stycket pa sidan 8 (Astrom Kim)
For att framja elektrifieringen av personbilismen borde forutsattningarna for
tillracklig tillgang pa laddningsplatser sakerstallas ocksa vid parkeringar pa
allmanna omraden.

Andringsférslaget understéddes av Marko Kari, Ari Harinen och Tony
Bjork.

Andringsférslaget godkéndes enhlligt efter att ordféranden hort sig fér om
det.

154.11 Tillagg i slutet av forsta stycket pa sidan 9 (Astréom Kim)
En sankning av hastighetsbegransningarna sa att de ar lagre an
vagavsnittens dimensioneringshastighet skulle leda till att
hastighetsbegransningarna respekteras samre och till férsvagad
trafikmoral, vilket férsamrar sakerheten och trafikens smidighet.



Beslut

Andringsférslaget understoddes av Marko Kari, Ari Harinen, Carl-Johan
Kajanti, Tony Bjoérk och Anna Aintila.

Andringsférslaget godkéndes inte enhalligt, s& ordféranden konstaterade
att man maste rosta om saken.

Ordféranden foreslog att man réstar om arendet sa att de som understoder

utgangsforslaget rdstar “ja” och de som understéder Kim Astréms
andringsférslag rostar "nej”.

Omrdstningspropositionen godkandes.
Vid omréstningen gavs 6 ja-roster och 7 nej-roster.
Kim Astréms andringsférslag fick fler roster.

Ja-roster: Frantsi-Lankia Marjut, Granstrom Anneli, Aallonharja Piia,
Sahiluoma Anna, Huhmarniemi Saara och Myllyniemi Markus

Nej-roster: Kajanti Carl-Johan, Astréom Kim, Kari Marko, Bjork Tony,
Kilappa Antti, Aintila Anna och Harinen Ari.

Kommunstyrelsen beslutade

1

godkanna for sin del Kyrkslatts kommuns utlatande om utkastet till
Helsingforsregionens MBT 2023-plan och sander det vidare till
kommunfullmaktige fér godkannande

| férslaget till utldtande som skickas till kommunfullmaktige har de av
foredraganden vid sammantradet gjorda korrigeringarna samt foljande
andringar som kommunstyrelsen beslutat om gjorts:

- Andring s. 3, férsta stycket:
"stadsstrukturen” => "samhallsstrukturen”

- Andring s. 4, nastsista stycket: De tva forsta meningarna (Genbanan
Esbo-Salo...) ersatts med "Det ar skal att noggrannare utreda
nyttokostnadsférhallandena och miljéverkningarna av de stora
banprojekten”. | bérjan av tredje meningen "Nya banan” => "Genbanan
Esbo-Salo”

- Tilldgg s. 5, andra stycket:

Foljande tillagg i mitten av meningen "Pa motsvarande satt styr Getbergets
planskilda korsning _bort trafiken till och fran Kantviks industriomrade fran
bostadsomradet i Kantvik och den belastade Obbnasvagen och _ maéjliggor
ocksa...”

- Andring s.5, nastsista stycket:

Meningen "Saledes har kommunen for avsikt att under planeringsperioden
for MBT-avtalet som man nu férhandlar om, detaljplanelagga
bostadsbyggratt pa nastan 160 000 v-m2.” tas bort (obehdvlig).

- Andring s.5, sista stycket:

Meningen "Saledes féreslar kommunen att i KUUMA-regionen ska pa den
primara zonen fér markanvandning placeras 90 % av ny bostadsproduktion
i enlighet med det gallande MBT-avtalet.”

andras till



Redogoérelse

"Séledes foreslar kommunen att i KUUMA-regionen placeras 80 % av ny
bostadsproduktion pa den primara zonen fér markanvandning.”

- Andring s.7, nastsista stycket:

Sista meningen kompletteras: "For KUUMA-regionens arbetsplats- och
logistikomraden far inte faststallas skyldighet for avgiftsbelagd parkering
_och parkeringsmojligheterna i KUUMA-regionen och pa
huvudstadsregionen for heller inte férsdmras pa annat satt.”

- Tillagg s.7, nastsista stycket:

Tillagg: "Enligt MBT-planen satsar staten 150 M€ mer per ar pa att sdnka
priserna pa kollektivtrafikens biljetter och pa att forbattra servicenivan.
_Kyrkslatts kommun forutsatter att HRT allokerar statens bidrag sarskilt till
att bland annat de stigande kostnaderna for infrastruktur inte héjer de
redan nu héga kommunandelarna._Dessa atgarder... osv.”

- Tillagg s.8, forsta stycket:

"Turintervallet forkortas for att géra kollektivtrafiken mer lockande _fér den
delen som det finns behov och med rimliga tillaggskostnader for Kyrkslatts
kommun_.

- 8.8, tillagg i slutet av sista stycket:

For att framja elektrifieringen av personbilismen borde forutsattningarna for
tillracklig tillgang pa laddningsplatser sakerstallas ocksa vid parkeringar pa
allmanna omraden.

- 5.8, tillagg i slutet av forsta stycket:

En sankning av hastighetsbegransningarna sa att de ar lagre an
vagavsnittens dimensioneringshastighet skulle leda till att
hastighetsbegransningarna respekteras samre och till férsvagad
trafikmoral, vilket férsamrar sakerheten och trafikens smidighet.

2
justera protokollet for denna paragrafs del vid sammantradet.

Beslut om siandande av utkastet till MBT 2023-planen pa remissrunda

Planutkastet for markanvandningen, boendet och trafiken i
Helsingforsregionen MBT 2023 har sants till regionens kommuner for
utlatande i enlighet med HRT:s styrelses beslut (28.3.2023). Planutkastet
fardigstalls utgaende fran utldtandena och stéllningstagandena, varefter
HRT:s styrelse fattar beslut om trafiksystemen fér HRT:s
medlemskommuners del och sander den slutliga planen via direktionen for
affarsverket KUUMA-regionen till KUUMA-kommunerna som inte hor till
samkommunen HRT for fattande av beslut om trafiksystem.

Helsingforsregionens samarbetsmote HRSM beslutade vid sitt
sammantrade 29.3.2023 att planutkastet for markanvandningen, boendet
och trafiken i Helsingforsregionen MBT 2023 fér markanvandningens och
boendets del sands pa remissrunda. Efter utlatandena och
staliningstagandena fardigstalls planen. Den uppdaterade planen bereds
for behandling vid HRSM. HRSM ska for sin del godkanna delarna om
markanvandning och boende och sanda dessa delar vidare for
godkannande av huvudstadsregionens kommuner. KUUMA-kommunerna
far planen for markanvandningens och boendets del for godkédnnande via



kommunernas gemensamma direktion for affarsverket for KUUMA-
regionen.

Utlatandena om planutkastet ska [dmnas senast 25.5.2023.
Vad ar utkastet till MBT-plan och hur har det beretts?

MBT 2023-planen ar en strategisk plan om markanvandningen (M),
boendet (B) och trafiken (T) i Helsingforsregionen som tacker
Helsingforsregionens 14 kommuner. Planen beskriver kommunernas
gemensamma malbild om utvecklingen i regionen fram till 2040 och skapar
vision fram till 2060. Planhelheten innehaller aven den lagstadgade
trafiksystemplanen for Helsingforsregionen.

Planutkastet har beretts i tatt samarbete mellan de ansvariga kommunerna
Helsingfors, Esbo, Vanda, Grankulla, Traskanda, Nurmijarvi, Tusby, Kervo,
Mantsala, Borgnas, Hyvinge, Kyrkslatt, Vichtis och Sibbo samt for trafikens
del Sjunded. HRT, HRM, Nylands férbund och statens trafik- och
miljdmyndigheter har ocksa deltagit.

Visionen, malen, malnivaerna och bedémningshelheten for MBT 2023-
planen slogs fast i borjan av ar 2022. De baserar sig pa MBT-ramavtalet.
Uppgiftshelheten inklusive beddmningsprogrammet godkandes av HRT:s
styrelse 8.2.2022, i HRSM 16.2.2022 och i KUUMA-direktionen 17.3.2022.

MBT-planeringen gors i cykler om fyra ar. Den godkdnda MBT-planen
fungerar som utgangspunkt for avtalsférhandlingarna mellan regionen och
staten. Malet ar att inga ett nytt MBT-avtal som omfattar regionens
viljetillstand och konkreta atgarder om bostadsproduktionen de narmaste
aren och utvecklingen av en hallbar samhallsstruktur och trafiksystem.
Dessutom avtalar man om statens delaktighet i finansieringen av
trafikprojekt av regional betydelse och bl.a. beloppen av infrabidrag och
startbidrag.

Utkastet till MBT 2023-plan i huvuddrag
Vision och huvudmal

Visionen ar att Helsingforsregionen ar 2040 ar det mest hallbart vaxande
och manniskonara metropolomradet i Europa.

. Regionen nar framtiden enligt visionen t.o.m. ar 2040 genom att méta de
tre huvudmalen som stallts for planen: kolneutral, valmaende och
framgangsrik Helsingforsregion.

Kolneutralitetsmalet svarar pa de centralaste klimat- och
miljbutmaningarna. Det ar viktigt att regionen vidtar modiga
utslappsminskande atgarder med tanke pa boendet och trafiken samt pa
ett hallbart satt vaxer inom den befintliga strukturen pa ett
naturbesparande satt. Regionens kolneutralitetsmal stdder forverkligandet
av saval statens som kommunernas egna kolneutralitetsmal.

Den framgangsrika Helsingforsregionen forbattrar sin konkurrenskraft
genom att utveckla intresset fér regionen och dess attraktionskraft. Ett
hallbart och kostnadseffektivt trafiksystem som garanterar god
tillganglighet for saval foretag som arbetstagare, stdder uppnaendet av
malet. Livs- och verksamhetsmiljon lockar ocksa arbetskraft och foretag
samt erbjuder mangsidiga bostadslosningar.



Med malet en vdlmaende Helsingforsregion majliggérs en sund och
trygg livsmiljé for regionens invanare i vilken de kan valja hogklassigt
boende som motsvarar behoven och tillgdngarna av manga
boendealternativ samt na arbetsplatser, tjanster och narnaturen hallbart
och skaligt. Malet ar en smidig vardag i Helsingforsregionen dar livet ar latt
och lyckligt.

Utkastet till MBT 2023-plan i huvuddrag

Utkastet till MBT-planen komprimerar de centrala atgarderna for utveckling
av samhallsstrukturen, trafiksystemet och bostadsproduktionen och de
sardrag som regionen efterstravar, vilka forverkligar malen som uppstallts
for planen. Sammanfattningsvis kan innehallet i planutkastet beskrivas
enligt fem punkter:

1. Man fortsatter den langsiktiga fortatningen av samhallsstrukturen i
Helsingforsregionen, i synnerhet med stdd av centra och spartrafik
samt med fullt utnyttjande av det nuvarande trafiksystemet.

2. Man bygger mangsidiga och hogklassiga boendealternativ som méter
Helsingforsregionens invanares behov, och férnyar malmedvetet
bostadsomradena som hotas bli efter i utvecklingen.

3. Man satsar annu mera pa utvecklingen av ett hallbart trafiksystem i
Helsingforsregionen och sakerstaller ett effektivt kollektivtrafiksystem
ocksa i framtiden.

4. Pa regional och nationell niva vidtas mangsidiga atgarder med vilka
man minskar utslappen och boendets energiférbrukning.

5. Man starker naringslivets verksamhetsférutsattningar inom
huvudstadsregionen genom att utveckla centrala naringslivsomraden
samt genom att forbattra den internationella tillgangligheten och
logistikens effektivitet.

Spetsatgarder i utkastet till MBT 2023-plan

Fortatning av samhallsstrukturen

* Det byggs 16 500 nya bostader arligen.

* 95 % av den nya bostadsproduktionen i regionen riktas till de prioriterade
zonerna.

* Fortatning av markanvandningen mojliggors (bl.a. utveckling av
stationsregioner, nya anslutningar till landsvagar).

Mangsidigt boende och stadsfornyelse

* Av det arliga bostadsproduktionsmalet verkstalls 30 % som ARA-
bostadsproduktion i huvudstadsregionens kommuner och 20 % i KUUMA-
kommunerna.

* Fordelning mellan bostads- och hustyp samt forvaltningsform och
finansiering styrs kvalitativt.



* Lindras omradesvis segregation genom stadsférnyelsen.

Hallbart trafiksystem

» Sakerstalls kollektivtrafikens konkurrenskraft med servicenivan och
biljettpriser.

* Utvecklas funktionaliteten av hallbara resekedjor (atgarder for att
férsnabba kollektivtrafik medraknade).

 Sakerstalls att kollektivtrafiksystemet fungerar (depaer medraknade).
* Verkstalls de viktigaste stadssparprojekten.

* Verkstalls huvudnatet for cykling.

» Genomfors forbattringsatgarder i tagstationerna.

Minskning av utslapp

* Trafiken elektrifieras och utveckling av distributionsnatet av de alternativa
branslena framjas.

* Utreds hur sankning av kérhastigheter paverkar inom stadsstrukturen.

» Genomfors strangare parkeringspolitik.

* Utreds ibruktagandet av miljézoner.

» Bostadernas energiforbrukning minskas och det byggs férnyad
energiforbrukning.

 Trabyggande framjas.

Verksamhetsforutsattningar for naringslivet

* Det genomfors utvecklingsatgarder pa vagnatet genom att forbattra gods-
och kollektivtrafikens férutsattningar.

» Det genomférs rastplatser for tung trafik.

* | planeringen av markanvandningen samt i samordnandet av
trafiksystemet och markanvandningen beaktas naringslivets behov av
lokaler och transport.

Mal for bostadsproduktionen i utkastet till MBT 2023-plan

En av de centralaste fragorna om utstakas i MBT 2023-planen ar
Helsingforsregionens kommunspecifika bostadsproduktionsmal. Enligt
planutkastet forutspas regionens invanarantal 6ka fran 1,5 miljoner ar 2020
till nastan 1,9 miljoner ar 2040. Tillvaxten mojliggdrs med féljande arliga
bostadsproduktions- och bostadsplansmal (de arliga malen ar ungefarliga):

- Helsingforsregionen 16 500 bostader /ar och planer fér bostader 1 500
000 v-m?

- KUUMA-kommunerna 3 800 bostader och planer fér bostader 350 000 v-
m2

- Kyrkslatt 430 bostader och planer for bostader 39 500 v-m?

| planutkastet framfors att 95 % av bostadsproduktionen verkstalls i dess
primara zon for boende. Ma det konstateras att malet ovan ar regionalt,
inte kommunspecifikt.

Sammandrag av konsekvensbedémningen av utkastet till MBT 2023-
plan



Helsingforsregionens kolneutralitetsmal for MBT-planeringen ar ambitiést.
Atgarderna i planutkastet gar i ratt riktning men &r otillrdckliga. Exempelvis
borde CO2-utslappen vara nara noll t.o.m. ar 2040. Det ovan beskrivna
malet om minskning nas inte med atgarderna i planutkastet, aven om
kollektivtrafikens andel som fardsatt skulle 6ka med tre procentenheter
jamfort med jamforelseunderlaget. Boendets energiférbrukning sjunker
trots regionens tillvaxt, fér man kan stéda uppnaendet av malet med hjalp
av nya teknologilésningar och malmedvetna planer. Férstas skapar den
forutspadda tillvaxten utmaningar for miljon, men stadsstrukturen som
fortatas langs kollektivtrafiklederna stoder pa lang sikt hallbara
levnadsvanor.

Med tanke pa malet Valmaende ar regionens utveckling i ratt riktning. Som
helhet leder konsekvenserna av MBT-planutkastet pa den valmaende
regionen till méjliggdérande och uppmuntrande foljder. Aven om atgarderna
i planen stoder en utveckling i ratt riktning av de olika delomradena av
valmaende i stor utstrackning, finns det osakerhet kring verkstallandet av
malet. Man beddmer anda att valmaendet kommer att 6ka i regionen da
riktlinjerna i planutkastet foljs, och darmed skulle de ocksa synas som
positiva effekter pa4 manniskorna och deras livsmiljer. Flera av atgarderna
i planutkastet forutsatter emellertid konkretisering i synnerhet i planeringen
pa kommunniva och i den fortsatta bearbetningen av MBT-planen. Darmed
betonas kommunernas utvecklingsmal och med dem férenliga
verksamhetsprinciper i genomférandet av manniskornas livsmiljé och en
fornuftig samhallsstruktur. Med andra ord ar kommunerna naturligtvis
sjalva ansvarig for sin framtida utveckling, &ven om de med hjalp av
atgarderna i MBT-planutkastet och pa basis av konsekvensbedémningen
kan utveckla sin markanvandning och l6sningarna for boende och trafik pa
ett hallbart satt.

Helsingforsregionens utveckling gar i ratt riktning ocksa med tanke pa
malet Framgangsrik. Den samhallsekonomiska effektiviteten pa
systemniva ar i enlighet med malet i planen 6ver 1 (1,18).
Restidsfordelarna och tillganglighetsforbattringarna for hallbara fardsatt ar
betydliga och koncentreringen av arbetsplatser 6kar. Kollektivtrafikens
passagerare drar betydlig nytta av att biljettpriserna sanks.

Sandningen av utkastet till MBT 2023-plan pa remissrunda fordréjdes

| enlighet med den ursprungliga tidtabellen skulle tidtabellen for utldtandet
om planutkastet for MBT 2023 ha varit i slutet av ar 2022. HRT:s styrelse
beslutade dock vid sitt sammantrade 29.22.2022 bordlagga arendet. |
enlighet med uppgifter i offentligheten fanns det meningsskiljaktigheter
bl.a. betraffande regleringen av bostadsproduktionen. Planutkastet som
godkants vid HRT:s styrelsesammantrade 28.3.2023 och skickats pa
remiss ar betydligt mer dversiktligt an utgangsforslaget betraffande
styrningen av bostadsproduktionen.

Kyrkslatts kommuns utlatande och KUUMA-kommunernas utlatande

KUUMA-kommunernas gemensamma utlatande om utkastet till MBT-plan
bereddes i slutet av ar 2022 och KUUMA-direktionen godkande utlatandet
vid sitt sammantrade 15.12.2022. | enlighet med beslutet fran KUUMA-
direktionens sammantrade 29.11.2022 gors behdvliga andringar i KUUMA-
kommunernas utlatande ifall det gérs andringar i planutkastet i och med de
politiska diskussionerna som fors under ledning av Helsingfors stads
borgméastare Vartiainen.



KUUMA-kommunernas gemensamma utlatande preciseras till behévliga
delar till KUUMA-direktionens sammantrade 25.5.2023.

Kyrkslatts kommuns utlatande (KUUMA-kommissionens sammantrade
11.5.2023) ingar som bilaga.

Bilagor:

Begaran om utlatande med bilagor

Kyrkslatts kommuns utlatande om utkastet till Helsingforsregionens MBT
2023-plan

KUUMA-regionens utlatande om utkastet till MBT 2023-plan och
konsekvensbeddmningen



