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Samhallstekniska ndmnden beslutar anteckna idé- och trafikplanen for
Veikkola stationsomrade fér kannedom.

Under diskussionen framstallde ordférande Matti Kaurila foljande
anvisningar:

- Bostadsbyggratten for flervaningshuskvarteren i det framférda omradet
ska goras skaliga och andelen radhus 6kas och en del av
malsattningen som galler nartagstrafikens tillaggsanvandare med
2100-2400 invanare och arbetsplatser kan planeras och planlaggas
senare mellan Veikkolas nuvarande centrum och Veikkolas anslutning.

- Till kvarteret norr om Veikkolas anslutning och nordvast om den
foreslagna Veikkolavagen ska planeras en service- och
raddningsstation istallet for bostadsbyggande. Det ar viktigt att bade
service- och raddningsstationerna ligger sa nara Veikkolas anslutning
som mgjligt.

- | den fortsatta planeringen ska man i enlighet med namndens tidigare
anvisningar beakta behovet av férbindelse i riktning mot Siikajarvi och
Hista anda till Kolmirantavagen, dar man i 6versiktsplanen for banan
har féreslagit en 6vergang dver entimmestagets jarnvag.

- Intill stationen ska det reserveras mer byggratt for affarstjnster samt
for kvartersomradet for allmanna byggnader som ska dimensioneras sa
att det i framtiden exempelvis kan byggas en valfardscentral eller en
skol- och daghemsbyggnad. Till omradet ska anvisas minst den
byggratt for affarstjanster som landskapsplanen maijliggér.

Kim Liljequist, Josephine Frimodig, Aleksander Polkko, Antti Salonen,
Hannu Valtanen, Pekka Jappinen och Teemu Kelkka understdédde
anvisningen.

Ordféranden konstaterade att anvisningarna understoddes enhalligt.

Antti Salonen gav foljande anvisning:

| den fortsatta planeringen av lek-/spelplanen som i alternativ 2 féreslagits i
narheten av stationen borde man undersdka mojliggérandet av en fotbolls-

fidrottshall pa det ifrdgavarande omradet. Detta skulle understédas av
stationens narhet och parkeringsméjligheterna.
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Matti Kaurila, Pekka Jappinen, Hannu Valtanen, Aleksander Polkko,
Teemu Kelkka, Kim Liljequist, Sanni Jappinen, Josephine Frimodig och
Ronja Karkinen understddde anvisningen.

Ordféranden konstaterade att anvisningen understdéddes enhalligt.
Pekka Jappinen gav féljande anvisning:

Mangden bostadsbyggande borde granskas sa att det inte behdvs
strukturell parkering. Bullerbek&mpningen forutsatter inte fem vaningar intill
motorvagen. Daghemmet ska placeras sa att det ocksa kan nas till fots och
sa att det inte ligger vid utkanten av omradet.

Matti Kaurila, Antti Salonen, Aleksander Polkko, Teemu Kelkka, Kim
Liliequist, Sanni Jappinen, Josephine Frimodig, Ronja Karkinen och Hannu
Valtanen understédde anvisningen.

Ordféranden konstaterade att anvisningen understdéddes enhalligt.
Sanni Jappinen gav foéljande anvisning:

Anvisning till den fortsatta planeringen av idéplanen: Strukturer for
fastigheters och bostadsbyggnaders massa och sammanlankning. Planen
for Veikkola stationsomrade ska grunda sig pa bra stadsplanering,
boendetrivsel samt nationalparkens och naturens narhet. | planlaggningen
av det livligt trafikerade stationsomrade ska man sarskilt noga underséka
uppdelningen av privata och offentliga lokaler med bland annat kedjeaktiga
strukturer. | den fortsatta planeringen undersoks ocksa tata townhouse-
hustyper som en del av boendelésningen.

Antti Salonen, Ronja Karkinen, Pekka Jappinen och Kim Liljequist
understdédde anvisningen.

Ordféranden konstaterade att anvisningen understdéddes enhalligt.

Kim Liljequist gav féljande anvisning:
Undersodker mojliggérandet av en liten simhall till omradet ifraga.

Matti Kaurila understédde anvisningen.

Ordféranden konstaterade att anvisningen inte understétts enhalligt,
varmed man ska résta om saken.

Omrostning:
Ordféranden startade omrdstningen.

De som understoder féredragandens utgangsforslag rostar ” ja” och de
som understdder Kim Liljequist forslag rostar "nej”. Ordféranden avslutade
omrostningen, och konstaterade att rosterna fordelades enligt foljande:

4 ja-roster (Valtanen, Polkko, Jappinen S., Salonen)

3 nej-roster (Frimodig, Kaurila, Liljequist)

3 blanka roster ((Karkinen, Kelkka, Jappinen P.), och da vann
foredragandens utgangsforslag.

Ronja Karkinen gav féljande anvisning:



Beslut

| planeringen av gang- och cykeltrafik beaktas smidig cykling, i man av
mojlighet ocksa pa de rutter som korsar stationen.

Antti Salonen, Kim Liljequist, Hannu Valtanen, Teemu Kelkka, Sanni
Jappinen, Matti Kaurila, Pekka Jappinen och Josephine Frimodig
understddde anvisningen.

Ordféranden konstaterade att anvisningen understdéddes enhalligt.

Sweco Oy:s konsult Pasi Vierimaa avlagsnade sig fran sammantrade efter
presentationen av paragrafen kl. 19.03.

Detaljplanechef Simon Store lamnade sammantradet efter att
behandlingen av paragrafen hade avslutats kl. 19.13.

Samhallstekniska ndmnden beslutade enligt beslutsférslaget med féljande
anvisningar:

- Bostadsbyggratten for flervaningshuskvarteren i det framférda omradet
ska goras skaliga och andelen radhus 6kas och en del av malsattningen
som galler nartagstrafikens tillaggsanvandare med 2100-2400 invanare
och arbetsplatser kan planeras och planlaggas senare mellan Veikkolas
nuvarande centrum och Veikkolas anslutning.

- Till kvarteret norr om Veikkolas anslutning och nordvast om den
foreslagna Veikkolavagen ska planeras en service- och raddningsstation
istallet for bostadsbyggande. Det ar viktigt att bade service- och
raddningsstationerna ligger sa nara Veikkolas anslutning som mojligt.

- | den fortsatta planeringen ska man i enlighet med ndmndens tidigare
anvisningar beakta behovet av forbindelse i riktning mot Siikajarvi och
Hista anda till Kolmirantavagen, dar man i éversiktsplanen fér banan har
foreslagit en dvergang over entimmestagets jarnvag.

- Intill stationen ska det reserveras mer byggratt for affarstjanster samt for
kvartersomradet for allmanna byggnader som ska dimensioneras sa att det
i framtiden exempelvis kan byggas en valfardscentral eller en skol- och
daghemsbyggnad. Till omradet ska anvisas minst den byggratt for
affarstjanster som landskapsplanen mojliggor.

| den fortsatta planeringen av lek-/spelplanen som i alternativ 2 foreslagits i
narheten av stationen borde man undersdka mojliggérandet av en fotbolls-
/idrottshall pa det ifragavarande omradet. Detta skulle understddas av
stationens narhet och parkeringsmdjligheterna.

Mangden bostadsbyggande borde granskas sa att det inte behdvs
strukturell parkering. Bullerbek&dmpningen forutsatter inte fem vaningar intill
motorvagen. Daghemmet ska placeras sa att det ocksa kan nas till fots och
sa att det inte ligger vid utkanten av omradet.

Anvisning till den fortsatta planeringen av idéplanen: Strukturer for
fastigheters och bostadsbyggnaders massa och sammanlankning. Planen
for Veikkola stationsomrade ska grunda sig pa bra stadsplanering,
boendetrivsel samt nationalparkens och naturens narhet. | planlaggningen
av det livligt trafikerade stationsomrade ska man sarskilt noga undersoka
uppdelningen av privata och offentliga lokaler med bland annat kedjeaktiga
strukturer. | den fortsatta planeringen undersdks ocksa tata townhouse-
hustyper som en del av boendeldsningen.



Redogoérelse

| planeringen av gang- och cykeltrafik beaktas smidig cykling, i man av
mojlighet ocksa pa de rutter som korsar stationen.

Bakgrund till utarbetandet av en idé- och trafikplan

Beredningsmaterialet fér delgeneralplanen for trafikkorridoren i norra
Kyrkslatt behandlades i samhallstekniska namnden varen 2020 och var
framlagt 25.6-11.9.2020. Efter detta har man beslutat utvidga planomradet
till omradet séder och sydost om omradet, med anledning av vilket man
utarbetade ett uppdaterat program for deltagande och bedémning i slutet
av varen 2021.

| samband med beredningen av forslaget till delgeneralplan har det
uppstatt fragor som man i planens beredningsskede 2020 inte kunde ta
stallning till i tillracklig detalj. | de centrala myndighetsutlatandena om
materialet i planens beredningsskede lyfte man aven fram synpunkter pa
olika faktorer som begransar markanvandningen i Veikkola
stationsomrade. En del av de har synpunkterna gallde landskapsplanens
styrande inverkan, alltsa den sa kallade planjuridiken, och en del
beaktandet av naturvardena. Pa basis av dessa ansag man bland annat att
det foreslagna byggandet av omradet var fér omfattande. Efter
uppgodrandet av beredningsmaterialet fér delgeneralplanen har man ocksa
justerat mangden oanvand byggrattsreserv pa stationens influensomrade.
Pa basis av ovan namnda uppgifter kan man antagligen sanka malet fér
antalet invanare och arbetsplatser i stationsomradet till cirka halften fran de
4000-5000 invanare eller arbetsplatser som anvisats i beredningsskedet.

Uppgodrandet av en jarnvagsplan inleddes ar 2021 under ledningen av ett
separat projektbolag. | samband med planeringen har man konstaterat att
markanvandningen i Veikkola stationsomrade maste granskas
noggrannare an pa generalplaneniva, sa att man férsakrar sig om att
omradet ar genomférbart aven i detaljplaneskedet. Osakerhetsfaktorerna
betonar sarskilt omradets byggbarhet och naturvarden.

Under ar 2022 beslutade man bestalla en idé- och trafikplan for Veikkola
stationsomrade. | planeringen anvands det material och den kunskap som
skapats i jarnvagsplaneringen av genbanan mellan Esbo och Salo, som
hor till projektet Entimmestaget till Abo. Sweco Oy ansvarar for
jarnvagsplaneringen pa avsnittet mellan Esbo och Vichtis. Utgaende fran
de synergiférdelar som bildas genom den gér Sweco Oy aven upp idé- och
trafikplanen.

Malet med idéplanen for stationsomradet ar att utarbeta en plan som
foreslar en genomfoérbar syn pa markanvandningen i stationsomradet i
Veikkola. Lésningarna som foreslas i idéplanen konkretiseras till stor del
forst i eventuella kommande detaljplaner som utarbetas for omradet. Vid
uppgorandet av delgeneralplanen bér man anda forsakra sig pa ett
tillrackligt vis om att den utstakning fér markanvandningen som féreslas i
delgeneralplanen ar genomférbar.

Utover idéplanen utarbetas en trafikplan som bestar av tva helheter. Dessa
ar granskning av trafikarrangemangen pa stationsomradet samt
bedémning av konsekvenserna av genbanan for trafiknatet och resor pa
omradet. Centrala fragor ar bland annat gatunatet pa stationsomradet
med naromrade, analys av stationens tillganglighet med olika fardsatt och
dimensionering av infartsparkering. Trafikplanen utarbetas efter idéplanen.



Innehallet i idéplanen

Planomradet omfattar omradet mellan Aboleden och Noux Natura 2000-
omrade alldeles i narheten av den planerade hallplatsen i Veikkola.
Omradet i fraga anvisades med beteckning fér omrade for
centrumfunktioner (C) i beredningsmaterialet for delgeneralplanen som
behandlades 2020, men beteckningssattet granskas pa nytt i planforslaget.

De totala byggratterna som foreslagits i de alternativa granskningarna av
markanvandningen som utarbetats for idéplanen varierar mellan 110 000-
153 000 v-m2. Det har innebar cirka 1500-2100 invanare eller
arbetsplatser. | alternativen mojliggors placering av cirka 70-150
arbetsplatser pa omradet.

| fraga om bostadsbyggnader har man i alternativen undersokt
mojligheterna att bygga olika byggnadstyper pa omradet. | alternativen har
man pa olika delomraden pa omradet féreslagit flervaningshus, laghus,
radhus, stadsvillor (av sa kallad townhouse-typ) och fristdende smahus.

Pa basis av uppgifterna man fatt om omradets byggbarhet ser det ut som
att man pa omradet norr om jarnvagslinjen inte kan placera nagon speciellt
betydande byggnadsmangd, vilket man tidigare hade uppskattat.
Utmaningar och direkta hinder ar bland annat terrangformerna,
jordmansférhallandena och den omedelbara narheten till Natura 2000-
omradet i Noux. Fokuspunkten inom verksamheterna kommer alltsa att pa
sa satt mycket antagligen att placeras pa omradet mellan jarnvagen och
Aboleden. Fér den kommande héllplatsen maste man éndé skapa
forutsattningar for en fungerande nartagstrafik i form av tillracklig
anvandarpotential. Da maste det for ett behovligt invanarantal pa omradet
finnas fem eller sex bostadsvaningar atminstone i en del av
flervaningshusen. Det har ar normal planeringspraxis alldeles i narheten av
nya stationer inom nartagstrafiken och den tillampas ocksa i
stationsomraden dar markanvandningen kompletteras och byggs tatare.

Till sammantradet har man kallat planlaggningsarkitekt Pasi Vierimaa fran
Sweco Finland Oy for att presentera planmaterialet.

Handlingar:
- Alternativa idéplaner for Veikkola stationsomrade (Sweco Finland Oy)
- Granskning av invanar- och arbetsplatsantal



