Kyrkslatts kommuns utlatande om utkastet till investeringsprogram for statens trafikledsnat
for 2024-2031

Samhallstekniska ndmnden 16.02.2023 § 25
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Beredare Trafikplanerare Marko Suni
fornamn.efternamn@kirkkonummi.fi, tth 09 29671 (véxel)

Beslutsforslag Direktor for samhallstekniska vasendet Kauppinen Anna-Kaisa
Samhallstekniska ndmnden beslutar

1

foresla kommunstyrelsen att Kyrkslatts kommun ger Trafikledsverket det
bifogade utlatandet om investeringsprogrammet for statens trafikledsnat for
2024-2031

2.
att justera denna paragraf vid sammantradet.

Behandling Ordférande Matti Kaurila foreslog foljande tillagg: i sjatte listpunkten pa
sidan 3: "Kommunen anser det viktigt att forbattra anslutningen fran
Veikkola till rv 1 och direkta ramparrangemang i samband med den
grundliga férbattringen av anslutningens bro, sé att snabbturerna lédngs
Aboleden kunde stanna i Veikkolas anslutning’.

Teemu Kelkka, Sanni Jappinen, Hannu Valtanen och Jenny Snellman
understodde forslaget. Ordféranden konstaterade att tillagget
understdddes enhalligt.

Hannu Valtanen framstallde féljande andringsforslag: | slutet av stycke 3
pa sidan 2 i kommunens utlatande: "Staten borde stéda detta med savaél
utveckling av lednatet som med anslutningsprojekt.”

Matti Kaurila, Sanni Jappinen, Jenny Snellman och Pekka Jappinen
understodde forslaget. Ordféranden konstaterade att tillagget
understdddes enhalligt.

Tillagg efter andra listpunkten pa sida 3: "Det borde byggas fyra filer pa
hela Ring Ill. Planeringen av de planskilda anslutningarna vid Majvik och
Masaby ska inledas omedelbart med beaktande av de fyra filerna pa Rig
1.

Matti Kaurila, Teemu Kelkka och Jenny Snellman understdédde férslaget.
Ordféranden konstaterade att forslaget inte understotts enhalligt, varmed
man ska rosta om saken.

Omrostning

Ordféranden startade omrdstningen:

De som understédde féredragandens utgangsforslag rostar “ja” och de
som understdéder Hannu Valtanens andringsforslag rostar "nej”.
Ordféranden avslutade omréstningen och konstaterade att rosterna
fordelades enligt féljande:

4 Ja-roster (Karkinen, Sved, Jappinen S., Jappinen P.)
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5 Nej-roster (Kaurila, Valtanen, Polkko, Kelkka, Snellman), varmed Hannu
Valtanens forslag vann.

Tillagg i andra listpunkten pa sida 3: "De planskilda anslutningarna som
behdvs ska specificeras!”

Matti Kaurila och Pekka Jappinen understddde férslaget. Ordféranden
konstaterade att tillagget understdéddes enhalligt.

Tillagg i forsta stycket pa sida 4: "Planeringen av det planerande andra
sparparet fran Kbklax till Masaby ska inledas.” "Utredningsarbetet géllande
sidosparen som behévs for det enspariga banavsnittet (Kyrkslatt-Kuppis)
Ska ocksé inledas.”

Jenny Snellman understddde forslaget. Ordféranden konstaterade att
forslaget inte understotts enhalligt, varmed man ska rosta om saken.

Omrostning:

Ordféranden startade omrdstningen:
De som understoder féredragandens utgangsforslag rostar “ja” och de som
understéder Hannu Valtanens andringsférslag réstar "nej”.

Ordféranden avslutade omréstningen och konstaterade att rosterna
fordelades enligt foljande:

5 Ja-roster (Kaurila, Kelkka, Jappinen S., Jappinen P., Karkinen)

4 Nej-roster (Snellman, Sved, Polkko, Valtanen), varmed utgangsforslaget
vann.

Tillagg i tredje stycket pa sida 4: "Det tvafiliga avsnittet pa stamvag 51
(Kyrkslatt—Sjundea) och Ring Il ar de farligaste vagavsnitten i regionen.”

Matti Kaurila och Teemu Kelkka understédde forslaget. Ordféranden
konstaterade att forslaget inte understotts enhalligt, varmed man ska rosta
om saken.

Omrostning

Ordféranden startade omrdstningen. De som understdder féredragandens

utgangsforslag rostar ”ja” och de som understéder Hannu Valtanens
andringsforslag rostar "nej”.

Ordféranden avslutade omréstningen och konstaterade att rosterna
fordelades enligt foljande:

6 Nej-roster (Polkko, Kaurila, Kelkka, Valtanen, Jappinen P., Snellman)

3 Ja-roster (Jappinen S., Sved, Karkinen), varmed Hannu Valtanens
forslag vann.

Pekka Jappinen framstallde foljande motforslag om jamlikhet: "Vagarna
med den livligaste trafiken i Finland finns i Helsingforsregionen. Vagnatet
slits snabbare an i genomsnitt pa grund av de stora trafikmangderna, vilket



Beslut

Redogobrelse

innebar utmaningar fér underhallet. Aven underhéllet p& vagnatet av lagre
niva ska tryggas i den vaxande Helsingforsregionen. Trafiksdkerhetens,
persontrafikmangdens och godstrafikmangdens betydelse ska noteras
overgripande i beredningen av investeringsprogrammet.”

Sanni Jappinen, Jenny Snellman, Ronja Karkinen, Teemu Kelkka och
Hannu Valtanen understddde forslaget. Ordféranden konstaterade att
forslaget understéddes enhalligt.

Kommunarkitekt Tero Luomajarvi lamnade sammantradet kl. 18.41 och
planlaggningsarkitekt Seppo Makinen avlagsnade sig under behandlingen
av paragrafen kl. 18.48. Trafikplanerare Marko Suni lamnade
sammantradet efter behandlingen av paragrafen kl. 19.47.

Namnden beslutade hélla en paus efter behandlingen av paragrafen k.
19.47-19.54.

Namnden beslutade i enlighet med beslutsférslaget med foljande
andringar:

Tillagg i sjatte listpunkten pa sida 3: "Kommunen anser det viktigt att
forbattra anslutningen fran Veikkola till rv 1 och direkta ramparrangemang i
samband med den grundliga férbattringen av anslutningens bro, sa att
snabbturerna langs Aboleden kunde stanna i Veikkolas anslutning”.

| slutet av stycke 3 pa sidan 2 i kommunens utlatande: "Staten borde stdda
detta med saval utveckling av lednatet som med anslutningsprojekt.”

Tillagg efter andra listpunkten pa sida 3: "Det borde byggas fyra filer pa
hela Ring lll. Planeringen av de planskilda anslutningarna vid Majvik och
Masaby ska inledas omedelbart med beaktande av de fyra filerna pa Rig
.”

Tilldgg i andra listpunkten pa sida 3: "De planskilda anslutningarna som
behdvs ska specificeras!”

Tillagg i tredje stycket pa sida 4: "Det tvafiliga avsnittet pa stamvag 51
(Kyrkslatt—Sjunded) och Ring lll ar de farligaste vagavsnitten i regionen.”

Om jamlikhet: "Vagarna med den livligaste trafiken i Finland finns i
Helsingforsregionen. Vagnatet slits snabbare an i genomsnitt pa grund av
de stora trafikmangderna, vilket innebar utmaningar for underhallet. Aven
underhallet pa vagnatet av lagre niva ska tryggas i den vaxande
Helsingforsregionen. Trafiksékerhetens, persontrafikmangdens och
godstrafikmangdens betydelse ska noteras dvergripande i beredningen av
investeringsprogrammet.”

Trafikledsverkets begaran om utlatande 1.2.2023 (VAYLA/150/04.00/2023)

Utgangspunkter och principer for investeringsprogrammet for
trafikledsnatet

Trafikledsverket begar utldtande om investeringsprogrammet for statens
trafikledsnat for 2024—2031. Utlatandet ska lamnas in via
www.lausuntopalvelu.fi senast 28.2.2023.



Trafikledsverket har som en del av genomfdrandet av den nationella
trafiksystemplanen (Trafik 12) utarbetat ett attaarigt investeringsprogram
for statens trafikledsnat. Programmet ar det tredje i ordningen.
Investeringsprogrammet for 2024—2031 ar ett forslag som baseras pa data
fran Trafikledsverket om genomférandet av projekten fér ban-, vag- och
vattentrafikleder och deras effekter. Investeringsprogrammet uppdateras
arligen efter uppdateringen av den strategiska lagesbilden av trafiknatet,
fore utarbetandet av nasta ars budget och alltid efter en uppdatering av
Trafik 12-planen. Riksdagen beslutar om genomférandet av
utvecklingsprojekten i investeringsprogrammet.

| investeringsprogrammet presenteras de narmaste arens viktigaste
trafikinfrastrukturprojekt och programmet utnyttjas bland annat i
beredningen av budgetforslag. Investeringsprogrammet omfattar
utvecklingsprojekt, stora ombyggnadsprojekt och projekthelheter samt
betydande mindre forbattringsprojekt. Utvecklingsprojekt som finansieras
genom projektbolag och som redan slutforts, Digirata och den
vasentligaste delen av atgarderna som finansieras genom
bastrafikledshallningens moment ingar inte i investeringsprogrammet.

Den strategiska lagesbilden av trafiknatet som publiceras av transport- och
kommunikationsverket Traficom ar en viktig utgangspunkt for utarbetandet
av investeringsprogrammet. Den strategiska lagesbilden innehaller dock
mera av trafikledsnatets behov an vad som kan tillgodoses med
investeringsprogrammets finansieringsniva och under dess tidsperiod.
Darfér maste ocksa projekt som ligger i linje med lagesbilden prioriteras pa
grundval av effektivitet och inverkan.

Investeringsprogrammet baseras pa data som producerats vid en
beddmning av inverkningar. | beddmningen av inverkningar har man
identifierat de betydande effekterna for varje projekt. De uppskattade totala
effekterna visar hur investeringsprogrammet i sin helhet kommer att
genomféra Trafik 12-planen och dess mal och & andra sidan vilka
linjedragningar som programmet inte stoder.

Projekten i investeringsprogrammet har valts ut i projektkorgarna (1A och
1B) beroende pa hur bradskande och klart for genomférande projektet ar.
Projekt som ingar i korg 1A har tillracklig planeringsberedskap for
beslutsfattande eller &r bradskande. De projekt som ingéar i korg 1B kraver
ytterligare planering innan de kan genomforas.

| Kyrkslatts omrade har det inte féreslagits nagra betydande
utvecklingsprojekt eller stora ombyggnadsprojekt. Mindre objekt behandlas
inte i programmet. | utlatandet koncentrerar man sig pa de mest betydande
projekten pa investeringsprogramniva. Projekt som genomférs genom
samfinansiering fér MBT-stadsregionerna ingar inte i
investeringsprogrammet eftersom den finansiering som ar tililganglig for
dem inte ar kand.

Investeringsprogrammets ekonomiska ram

Investeringsprogrammets ekonomiska ram grundar sig pa den ekonomiska
ramen for Trafik 12-planen och riktlinjerna for tilldelning av finansiering.
Investeringsprogrammets ekonomiska ram kommer att ses dver och
uppdateras i samband med uppdateringen av Trafik 12-planen och
programmet kommer att genomforas i enlighet med den tillgangliga
finansieringen.



For nya utvecklingsinvesteringar i investeringsprogrammet finns tillgangligt
cirka 3 miljarder euro, dvs. 3000 miljoner euro aren 2024—2031. Av dessa
medel riktas cirka 1 200 miljoner euro till landsvagar, 1 600 miljoner euro
till jarnvagar och ca 200 miljoner euro till farleder. Forverkligandet av
investeringsprogrammets finansiering ar beroende av ram- och
budgetbeslut. Fér sma forbattringsprojekt inom bastrafikledshallningen star
cirka 755 miljoner euro till férfogande. Av dessa medel riktas cirka 310
miljoner euro till landsvagar, 420 miljoner euro till jArnvagar och ca 25
miljoner euro till farleder. Summorna foér utveckling inkluderar 450 miljoner
euro for att finansiera pagaende projekt fran och med 2032. For pagaende
projekt kan projektbeslut fattas innan ar 2032, men anvandningen av
finansieringen riktar sig delvis fran ar 2032 framat.

For projekt i MBT-stadsregionerna som genomférs med samfinansiering
har 661 miljoner euro reserverats i enlighet med Trafik 12-planen.
Finansieringen inkluderar statlig finansiering for atgarder som ingar i de
kommande tva omgangarna av MBT-avtal (2024—-2032) i sju MBT-
regioner.

Trafikledsverket begar som underlag for det fortsatta arbetet
utlatanden sarskilt i foljande fragor:

1. Tycker ni att man i investeringsprogrammet i helhet har lyckats uppna
de malsattningar som har satts upp och svara pa férandringarna i
omvarlden?

2. Arinvesteringsprogrammets motiveringar utifran effekterna
balanserade och tydliga?

3. Hur skulle ni andra programmet inom den ekonomiska ramen for olika
trafikformer enligt Trafik 12-planen och hur motiverar ni de battre
effekterna av andringarna?

4. Hur skulle ni utveckla processen for utarbetandet, uppdateringen och
uppféljningen av investeringsprogrammet?

5. Vilken planering av objekt utanfér investeringsprogrammet borde
utifran relevans framjas under de narmaste aren infor framtida
uppdateringar av investeringsprogrammet?

6. Har ni andra kommentarer om investeringsprogrammet?

Trafikledsverket begar utlatanden via Utlatandetjansten,
https://www.lausuntopalvelu.fi/{SV/Proposal/Participation?proposalld=6f4 2f
622-c926-4c0b-b113-d0a260c71a36&respondentld=00000000-0000-0000-
0000-000000000000&proposallLanguage=9ff64fe9-04da-4471-9f0c-
3f2016e71b4f .
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