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Direktor for samhallstekniska vasendet Anna-Kaisa Kauppinen

Samhallstekniska namnden foreslar kommunstyrelsen att den ger
Trafikledsverket det bifogade utlatandet om utredningsplanen for
direktbanan Esbo-Salo.

Ordférande Matti Kaurila framstallde féljande motforslag i stycke 4 pa sida
4 och till nytt stycke 5: Det har anvisats servicevagar pa bada sidor av
banan i den allmanna planen. Kyrkslatts kommun foérutsatter att
servicevagarna i tillampliga delar kan anvandas ocksa som gang- och
cykelvagar, sa som ansetts mgjligt i banplaneringsskedet. Nytt stycke:
"Fordons- och gang- och cykelvdgarna i riktning mot Esbo (Hista) fran
Veikkola anses viktiga i kommunen, men likaledes kan betydelsen av
forbindelsen vasterut mot Vichtis 6ka i framtiden. Det ar skél att planera
vagférbindelsen mellan Veikkola och Hista sa ndra genbanan som mdjligt.
| den géllande generalplanen pa omradet har for tillfallet anvisats en
véagférbindelse fran Veikkola till Siikajérvi. | den inledda banplaneringen
ska framféras hur férbindelserna fran Veikkola station till Hista och mot
Vichtis och Siikajérvi ska genomféras.”

Aleksander Polkko och Hannu Valtanen understodde ordférande Matti
Kaurilas motforslag.

Ordféranden konstaterade att andringsforslaget inte understdds enhalligt,
varmed man ska résta om saken.

Omrostning

Ordféranden inledde omrdstningen: de som understdder det ursprungliga

beslutsforslaget rdstar "ja” och de som understéder andringsforslaget
rostar "nej”.

Ordféranden avslutade omréstningen och konstaterade att rosterna
fordelades enligt féljande: 3 Ja-roster (Sved ,Karkinen, Jappinen S.) och 6
nej-roster (Snellman, Kaurila, Valtanen, Kelkka, Polkko, Jappinen P.)
varmed ordférandens andringsforslag vann omréstningen.

Ordférande Matti Kaurila gav dessutom féljande motférslag: Sida 1 i
utlatandet andras sa att kommunen férhaller sig positivt till den befintliga
vagforbindelsen som foéreslagits sdder om Peralanjarvi och som haller pa
att bli under banan.

Under diskussionen andrades forslaget till foljande:

Ordférande Matti Kaurila gav féljande motférslag: Ur utlatandet stryks de
punkter enligt vilka vagforbindelsen sdder om Peralanjarvi som planeras
mellan banan och Aboleden skulle vara onddig. Motférslaget understéddes
enhalligt.
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Beslut

Redogorelse

Samhallstekniska namnden beslutade enligt beslutsforslaget. Namnden
gjorde dessutom foljande andringar i bilagan:

| fiarde stycket pa sidan 4 och ett nytt femte stycke: Det har anvisats
servicevagar pa bada sidor av banan i den allmanna planen. Kyrkslatts
kommun forutsatter att servicevagarna i tillampliga delar kan anvandas
ocksa som gang- och cykelvagar, sa som ansetts mojligt i
banplaneringsskedet. Nytt stycke: Fordons- och gang- och cykelvagarna i
riktining mot Esbo (Hista) fran Veikkola anses viktiga i kommunen, men
likaledes kan betydelsen av forbindelsen vasterut mot Vichtis 6ka i
framtiden. Det ar skal att planera vagforbindelsen mellan Veikkola och
Hista sa nara genbanan som mojligt. | den gallande generalplanen pa
omradet har for tillfallet anvisats en vagforbindelse fran Veikkola till
Siikajarvi. | den inledda banplaneringen ska framféras hur férbindelserna
fran Veikkola station till Hista och mot Vichtis och Siikajarvi ska
genomforas.

Ur utlatandet stryks de punkter enligt vilka vagférbindelsen séder om
Peralanjarvi som planeras mellan banan och Aboleden skulle vara onédig.

Trafikledsverket har 7.11.2022 begart Kyrkslatts kommun om ett utlatande
om utredningsplanen for direktbanan Esbo-Salo. Planen ar daterad
30.9.2022. Trafikledsverkets begaran om utlatande har kompletterats
9.1.2023 och i samband med den har man gett en ny utsatt tid for
utldtandet som ar 31.3.2023.

| kommunens utlatande ombes svar sarskilt pa foljande fragor:

- Fullféljer den uppgjorda planen uppnaendet av malen i den regionala
trafiksystemplanen pa kommunens omrade.

- Kommunens plansituation vid tidpunkten for utlatandet i fraga om
faststallda och godkanda generalplaner med rattsverkningar.

- Ar detalj- och stranddetaljplanerna férenliga med utredningsplanen. Om
detalj- och stranddetaljplanerna inte ar forenliga, férordar da kommunen
godkannande av utredningsplanen i strid med den gallande detalj- och
stranddetaljplanen.

- Motsvarar de i utredningsplanen framférda arrangemangen for vag-,
gatu- och gang- och cykeltrafik principerna for forbindelser som framforts i
generalplanerna.

- Har kommunen nagonting att anmarka pa broar, tunnlar eller andra
betydande konstruktioner som ingar i utredningsplanen.

- Har kommunen nagonting att anmarka pa planerna for de trafikplatser
(stationer) som ingar i utredningsplanen.

- Har kommunen nagonting annat att sdga om den framlagda
utredningsplanen.

Trafikledsverket ber aven kommunen att konstatera antalet anmarkningar
som inkommit pa utredningsplanen fran kommunens omrade och i sitt
utlatande ge ett motiverat bemétande pa de inkomna anmarkningarna.
Fran Kyrkslatts kommuns omrade har det inkommit tvd anmarkningar. |
den forsta anmarkningen ifragasatts sarskilt aktualiteten i
bullerutredningarna i utredningsplanen, sattet for genomférandet av
bullerberakningen i allmanhet och de slutledningar man fatt fram i fraga om
bullerkonsekvenserna. Dessutom hanvisar man till att fastan det i
beskrivningen namns att vasentliga beslut och kompletteringar gallande



miljokonsekvenserna under perioden 1.1.2022-30.9.2022 skulle ha lagts till
i planbeskrivningen, sa verkar det som att bullerutredningarna anda inte
har uppdaterats. | den andra anmarkningen ar fastighetsagaren orolig for
ersattningsnivan for sin fastighet som I6ses in undan jarnvagsprojektet i en
situation dar bland annat rantorna pa bostadslan stiger.

Bakgrund och utgangspunkter for utredningsplanen

Tagforbindelsen Helsingfors-Abo &r en del av det transeuropeiska TEN-T-
stomnatet och stomnatskorridoren Skandinavien-Medelhavet. Malet med
en snabb jarnvagsférbindelse mellan Helsingfors och Abo &r att férkorta
restiden mellan Helsingfors och Abo och utvidga pendlings- och
arbetsmarknadsomradena fér namnda stader. Den nuvarande restiden
mellan Helsingfors och Abo léangs den 193 km langa kustbanan &r som
kortast 1 timme och 44 minuter. Projektet mojliggér ocksa utveckling av
tjidnsterna inom Helsingforsregionens nartrafik. | férslaget till godkdnnande
av utredningsplanen har man som ett mal aven namnt att en snabb
tagforbindelse skulle framja ocksa mojligheterna till utveckling av
tillvaxtzonen fran Stockholm till Sankt Petersburg. Pa basis av det radande
internationella politiska laget kommer utvecklingen i riktning mot Sankt
Petersburg sannolikt att forknippas annu lange med betydande
osakerhetsfaktorer.

Direktbanan Esbo-Salos linje ligger i Nyland pa omradena for Esbo stad,
Kyrkslatts kommun, Vichtis kommun och Lojo stad och i Egentliga Finland
pa Salo stads omrade. Utredningsplanen for direktbanan utarbetades i den
zonkorridor som anvisats i landskapsplanerna och planeringsomradets
totala langd ar cirka 96 kilometer. Jarnvagens planerade hastighet mellan
Esbo och Lojo ar 120-200 km/h och efter det fran kilometer 59 framat till
Muurla 300 km/h. | enlighet med utredningsplanen kommer det fyra nya
stationer mellan Esbo och Lojo: Hista i Esbo, Veikkola i Kyrkslatt,
Nummela i Vichtis och Lempola i Lojo. Dessutom finns i Myntbacken i
Esbo en stationsreservering for en ny station. Det ar mgjligt att trafikera
direktbanan med en tidtabell dar det per rusningstimme gar tva fjarrtag
mellan Helsingfors och Abo, tva nartag till Lempola i Lojo, 1-2 nartag till
Hista i Esbo, fyra nartag fran Helsingfors till Kyrkslatt samt stadstagtrafik
pa stadssparen mellan Helsingfors och Koklax.

Utgangspunkten for planeringsarbetet ar de fér bandelen tidigare
utarbetade planerna och utredningarna som ar sarskilt den preliminara
utredningsplanen fér direktbanan Esbo-Salo fran 2010 (planen inte férenlig
med banlagen) och till den hérande miljokonsekvensbeddémningen likasa
fran 2010. Vasentliga planer fér genomforandet av projektet ar dartill
utredningsplanen for stadsbanan Esbo-Kéklax fran 2011 och
jarnvagsplanen for Esbo stadsbana som ar en med banlagen férenlig
godkand jarnvagsplan fran 2014. MKB for projekthelheten for en snabb
tagforbindelse Helsingfors-Abo utarbetades 2021. Kyrkslatts kommun har
gett sitt utldtande om miljékonsekvensbeddmningen i den preliminara
utredningsplanen ar 2010 och aven projekthelhetens MKB ar 2020 och
dess komplettering 2021.

Ar 2019 férhandlade Trafikledsverket och Kyrkslatts kommun om
placeringen av Veikkola hallplats (station). Sdsom man redogor i
Trafikledsverkets forslag till beslut om godkannande av utredningsplanen,
ar kommunens 6nskemal att placera stationen vasterut i relation till den
foreslagna placeringen i den prelimindra utredningsplanen. Ett 1age mer
vasterut skulle battre majliggdra utveckling av markanvandningen kring
stationen, eftersom stationen da inte skulle ligga alldeles fast i Natura



2000-omradet i Noux. Det finns ocksa farhagor om att platsen som
foreslogs i den preliminara utredningsplanen pa grund av byggandet,
ordnandet av vagférbindelser och verksamhet skulle ha medfért sa
betydande konsekvenser for Natura-omradet sa att redan det skulle ha
forhindrat I6sningen i fraga. Av dessa skal bérjade man planera en ny plats
for stationen vasterut. Det har kraver ett fyrsparigt avsnitt pa banan,
eftersom vaxlarna till perrongsparen inte kan placeras i en kurva, men det
kan perrongerna. Planeringen har fortsatt utgaende fran det har eftersom
Trafikledsverket godkande att extrakostnaderna som beror pa flyttande av
stationen (det fyrspariga avsnittet) kan inkluderas i projektkostnaderna.
Forutom fragor som hanger ihop med malen fér kommunens
markanvandning skulle sarskilt narheten till Noux Natura 2000-omrade ha
forhindrat den ursprungliga I6sningen. Stationens exakta lage klarnar i
kommunens planering av markanvandningen under ar 2023.

Kontaktmyndigheten konstaterade i sin motiverade slutsats om
projekthelhetens MKB att det ar fraga om ett omfattande och langvarigt
banprojekt med betydande konsekvenser. Darfor foreslogs flera lindrande
medel med vilka man kan beakta projektets negativa miljokonsekvenser
och kompensera dem i samband med den fortsatta planeringen. Dessa ar
sarskilt bland annat anvisande av férbindelser for flygekorrar. Det
konstaterades ocksa att projektet har ett kraftigt masséverskott, da
konsekvenserna av gravning och deponering av massor ar omfattande.
Ocksa bullerkonsekvenserna ar som helhet negativa trots att man vidtar
lindrande atgarder. Byggnadsskedets stora koldioxidavtryck ékar ocksa
projektets klimatkonsekvenser.

Turun Tunnin Juna Oy, banplanering och tillhérande vag- och
gatuarrangemang

Fastan behandlingen av utredningsplanen fér godkannande annu pagar,
har man &nda i slutet av 2021, da Traficom anhangiggjorde planeringen
(11.10.2021), kunnat inleda banplaneringen som ar mer detaljerad an den
allmanna planeringen. Projektbolaget Turun Tunnin Juna Oy, dar
Kyrkslatts kommun ar delaktig med egen andel, svarar for planeringen.
Banplaneringen ar indelad i tva jarnvagsplaner (Esbo-Lojo och Lojo-Salo)
och i fyra separata deluppdrag, som ar Esbo-Vichtis, Vichtis-Lojo, Lojo-
Suomusjarvi och Suomusjarvi-Salo. For varje deluppdrag ansvarar en
planeringskonsult.

| samband med banplaneringen utreds och planeras ocksa de vag- och
gatuarrangemang som galler jarnvagen. Den mest betydande andringen
galler ombyggnaden av den planskilda anslutningen i Veikkola som
foreslagits i utredningsplanen och ingar alltsa ocksa i banplaneringen. Den
nuvarande dglerampen i den planskilda anslutningen skulle ersattas med
en direkt anslutningsramp i riktning vasterut och de évriga rampernas
geometri skulle forbattras. Med nya ramplésningar maojliggdr man placering
av busshallplatser pa ramperna i den planskilda anslutningen. | rampernas
andar foreslas droppformade korsningar. Den nuvarande korsningsbron
Over stamvagen skulle ersattas samtidigt med en ny bro vars
underfartshéjd uppfyller de nuvarande kraven. Invid Veikkolavagen (lv
1131) och den nya bron 6éver stamvagen skulle man bygga en gang- och
cykelled. | planeringen av den planskilda anslutningen har man berett sig
pa tredje filer pa riksvag 1.

Delgeneralplanen for trafikkorridoren i norra Kyrkslatt och
beredningen av den



Delgeneralplanen for trafikkorridoren i norra Kyrkslatt har anhangiggjorts ar
2019 efter att kommunfullmaktige godkande att projektet inkluderas i
Kyrkslatts planlaggningsprogram for aren 2019-2023. Utarbetandet av
delgeneralplanen baserar sig pa utredningsplanen for direktbanan Esbo-
Salo (s.k. ESA-banan) och behovet att anvisa den planenliga banlinjen i
den lagakraftvunna generalplanen. Enligt 10 § i banlagen ska en
utredningsplan och en jarnvagsplan som galler byggande av en jarnvag
grunda sig pa en sadan plan med rattsverkningar som avses i
markanvandnings- och bygglagen och i vilken jarnvagsomradets lage och
dess forhallande till 6vrig omradesanvandning har kartlagts.
Beredningsmaterialet fér delgeneralplanen behandlades i samhallstekniska
namnden varen 2020 och var framlagt 25.6-11.9.2020. Efter detta
beslutade man utvidga planomradet till omradet séder och sydost om
omradet, med anledning av vilket man utarbetade ett uppdaterat program
for deltagande och bedémning i slutet av varen 2021.

| samband med planeringen av forslaget till delgeneralplan har det
framkommit flera fragor om vilka man i planens beredningsskede 2020
annu inte hade tillrackligt detaljerad information. Likasa i responsen man
fick i beredningsskedet har det framkommit aspekter som inverkar pa
planforslagets innehall och de I6sningar som dar framfors. | och med
paborjandet av uppgodrandet av en jarnvagsplan har man ocksa en
starkare uppfattning om att atminstone en del av planeringslésningarna i
forslaget till delgeneralplan ska planeras noggrannare an pa
generalplaneniva, da att man férsakrar sig om deras genomférbarhet
ocksa i detaljplaneringsskedet. Dessa fragor som kraver noggrannare
planering och granskning ar sarskilt fragor som galler byggbarheten och
naturvardena pa stationsomradet i Veikkola samt mojligheterna att
genomfdra behdvliga lindrande atgarder. Extra utmaningar medférs ocksa
av gronbroar och -férbindelser som galler tryggandet av ekologiska
forbindelser. Mojligheterna att bygga dem maste tryggas.

Malen for invanare och arbetsplatser pa Veikkola stationsomrade kan man
antagligen sanka till ungefar halften av de i beredningsskedet anvisade
4000-5000 invanarna eller arbetsplatserna. Det har grundar sig bade pa de
synpunkter som lyfts fram i centrala myndighetsutlatanden och pa
justerade berakningar som gjorts pa ett tillganglighetsomrade en kilometer
fran hallplatsen i fraga om invanarantalet och den oanvanda
byggrattsreserven pa omradet. Pa omradet i fraga bor for narvarande cirka
1500 personer och det finns gott om byggplatser i huvudsak for fristaende
smahus som mojliggjorts i de lagakraftvunna detaljplanerna. Beroende pa
deras genomfdrbarhet skulle invanarantalet i basta fall kunna nastan
fordubblas, men enligt en mer realistisk bedomning skulle 6kningen kunna
vara cirka 1000 invanare. Arbetsplatsuppgifter som riktar in sig pa zonen
fanns inte att tillga, men enligt en mer vidstrackt avgransning som grundar
sig pa postnummeromrade kan man pa omradet uppskatta att det finns
atminstone nagra tiotal arbetsplatser.

Sammandrag av kommunens utlatande

Kyrkslatts kommun konstaterar att den utarbetade planen fullféljer
uppnaendet av malen i den regionala trafiksystemplanen pa kommunens
omrade och att faststalld och godkand generalplan med rattsverkningar vid
tidpunkten for kommunens utlatande tills vidare ar Kyrkslatts generalplan
2020. Delgeneralplanen for trafikkorridoren i norra Kyrkslatt ersatter den i
fraga om bankorridoren och de omraden som direkt ansluter till den.



Beslutshistoria

| fraga om arrangemangen for vag-, gatu- och gang- och cykeltrafiken som
foreslas i detaljplanen och utredningsplanen konstaterar kommunen att de
i regel ar foérenliga med utredningsplanen. | samband med utarbetandet av
jarnvagsplanen har det dock framkommit behov av att genomféra bland
annat gatuforbindelserna pa ett annat satt pa omradet mellan Peralanjarvi
och Aboleden. D& planeringen framskrider har man konstaterat att
gatuférbindelsen som foreslagits i utredningsplanen inte ar motiverad ur
kommunens perspektiv, utan att det racker att man reserverar en gang-
och cykelférbindelse via omradet. Pa grund av detta bér man undersoka
mojligheten att justera jarnvagsplanen gallande omradet i fraga eller pa
andra vis sakerstalla de I6sningar som avviker fran utredningsplanen i
fraga om gatuférbindelserna.

| planerna for trafikplatserna (stationerna) i utredningsplanen konstaterar
kommunen att i fraga om Veikkola stations del klarnar dess exakta lage
och den omgivande nya markanvandningens karaktar och effektivitet i
planeringen av kommunens anvandning under 2023. | fraga om antalet
infartsparkeringsplatser (200 platser) som féreslas i utredningsplanen
konstaterar kommunen att det &r mycket sannolikt for 1agt, sa i den
fortsatta planeringen bér man strava efter stérre kapacitet.

Utredningsplanen och tillhérande handlingar finns under lanken:
https://vayla.fi/sv/alla-projekt/esbo-salo

Handlingar:
- Kyrkslatts kommuns utlatande om utredningsplanen for direktbanan
Esbo-Salo



