Kyrkslatts kommuns utlatande om det preliminéra forslaget till samkommunen HRT:s
verksamhets- och ekonomiplan for aren 2023-2025

Samhallstekniska namnden 25.08.2022

Beredare

trafikplanerare Marko Suni och chef fér kommunalteknik Toni Keski-Lusa,
fornamn.efternamn@kirkkonummi.fi

Begaran om utlatande

Samkommunen Helsingforsregionens trafik (HRT) begar ett utldtande om
HRT:s preliminara férslag till verksamhets- och ekonomiplan 2023 - 2025.
Utlatandet ska ges senast 31.8.2022.

| utlatandet ber man om stallningstagande till féljande punkter:

1. Verksamhetsplan

* HRT:s centrala mal och atgarder fér verksamheten under verksamhets-
och ekonomiplansperioden i férhallande till strategin

» Bedomning av trafikens serviceniva och andringarna gallande utbudet
och servicenivaerna som planeras pa basis av marknadsomddmet

2. Ekonomiplan

» Malen for biljettinkomster under perioden for verksamhets- och
ekonomiplanen

* Den acceptabla nivan pa kommunandelarna i forhallande till
biljettintakterna

* Tackning av det kommunvisa underskottet/anvandning av det
kommunvisa 6verskottet under perioden fér verksamhets- och
ekonomiplanen

3. Utveckling av prissattningen
» Synpunkt om den utférda utredningen och de olika alternativen till
prissattningsmodell

Verksamhets- och ekonomiplan

Aterhamtningen fran pandemin, den langsamma aterhdmtningen av
passagerarmangderna och andringen i fardsatten ar en betydande
utmaning fér ordnandet av kollektivtrafik. Passagerarmangderna forutspas
i ar bli en fjardedel mindre an fére pandemin. De hogra bransle- och
elpriserna, som beror pa kriget i Ukraina, 6kar kostnaderna for
kollektivtrafiken. Sammanlagt berdknas dessa prishdjningar 6ka
kostnaderna med 25 miljoner euro i ar.

Kollektivtrafikens passagerarmangder uppfyller antagligen inte malen i
strategin ar 2025 och férutspas underskrida mangderna for ar 2019 med 9
procent. Man stravar efter att nd malen i den preliminara ekonomiplanen
med atgarderna som faststallts i produktivitetsprogrammet.

Verksamhetsinkomster

HRT:s verksamhetsinkomster 6kar ar 2023 med 86,7 milj. euro (11,2 %)
jamfért med prognosen ar 2022 och ar totalt 860,6 milj. euro.



Verksamhetsinkomsterna beraknas uppga till 888,6 milj. € ar 2024 och
889,5 milj. € ar 2025.

Biljettinkomster

Planen grundar sig pa ett scenario dar passagerarantalen 2023 ar -13 %,
ar 2024 -11 % och ar 2025 -9 % jamfoért med nivan 2019.

Ar 2023 beréknas det ambitidst inflyta biljettinkomster om 375,1 milj. euro,
vilket ar endast 2,1 % mindre an ar 2019. Biljettinkomsterna utgér 43,6 %
av HRT:s verksamhetsinkomster ar 2023. Biljettinkomsterna beraknas
uppga till 390,0 milj. € ar 2024 och 395,0 milj. € ar 2025.

De beraknade biljettintakterna ar 2023 ar 71,6 milj. euro stérre an
prognosen, och for att uppnas forutsatts en kritisk granskning av bade
prisnivan och de évriga prissattningsfaktorerna hosten 2022, da HRT:s
styrelse fattar beslut om biljettpriserna for ar 2023.

Pa grund av andringen av fardsatten med anledning av den fortsattningsvis
pagaende pandemin och de ovan namnda villkoren gallande
prisgranskningen kan andringarna som paverkar anvandningen av
kollektivtrafiken och biljettanskaffningen pa HRT-omradet inom den
narmaste framtiden leda till att biljettintaktsinflodet kan avvika avsevart fran
prognoserna.

Kommunandelar

Kommunandelarna ar 2023 ar totalt 464,2 milj. euro. Med dem tacks 54,7
% av kostnaderna (genomsnittlig subventioneringsprocent).

Det beraknade 6verskottet 11,9 milj. euro som beraknas inflyta till HRT
fore utgangen av ar 2022 foreslas fordelas jamnt éver tre verksamhets-
och ekonomiplansar.

Ovriga inkomster

Statens stdd for kollektivtrafik berdknas aren 2023—-2025 vara ca 11,9 mil].
euro arligen. Stédet allokeras till medlemskommunerna i férhallande fill
invanarantalen. Ovriga stdd och bidrag beddms flyta in till ett belopp av
0,3-0,8 milj. euro arligen. Det berdknas komma in kontrollavgiftsintakter
om 4,0 milj. euro aren 2023-2025. Man beraknar fa in 3,1 milj. euro i
hyresinkomster och 1,9 milj. euro i andra intakter ar 2023.

Verksamhetsutgifter

HRT:s verksamhetsutgifter 6kar ar 2023 med 97,4 milj. euro (13,0 %)
jamfért med prognosen &r 2022 och &r 849,4 milj. euro. Ar 2024 beraknas
verksamhetsutgifterna uppga till 876,9 milj. euro och 877,0 milj. euro ar
2025.

Kop av tjanster

Utgifterna for kop av tjanster ar sammanlagt 815,9 milj. € ar 2023, 96,1 %
av HRT:s alla verksamhetsutgifter. Ar 2024 ar de 842,9 milj. euro och
842,5 milj. euro ar 2025.

Ersattningar som betalas trafikidkarna




Trafikidkarna betalas for operering av kollektivtrafik ar 2023 totalt 574,5
milj. euro, vilket ar 67,6 % av HRT:s verksamhetsutgifter.

Aren 2023-2025 beddéms de érliga kostnaderna fér busstrafiken vara 354—
357 milj. euro och for metrotrafiken 59—60 milj. euro. Motsvarande
beréknas kostnaderna for spartrafik till 62—68 milj. euro, kostnaderna for
farjtrafik 4—5 milj. euro och kostnaderna for tagtrafik 85-92 milj. euro.
Priset pa bransle och energi samt investeringarna, bl.a. metron till
Stensvik, nya M300-tagen, depan i Mossberget, snabbsparvagslinjen 550
och depaerna, okar kostnaderna.

Infraersattningar for kollektivtrafik

Ersattningen till kommunerna fér anvandning av infrastruktur for
kollektivtrafik ar 2023 ar 196,2 milj. euro och de narmaste aren drygt 200
milj. euro. Kostnaderna 6kar nasta ar med 50 milj. euro pa grund av
Vastmetron och Sparjokern.

Ovriga kostnader

Ar 2023 gér det 43,2 milj. euro till andra képtjanster. Av summan gar
nastan 2/3 till data-, biljett- och informationssystem. Personalutgifterna
uppgar till 24,8 milj. euro. Andra verksamhetsutgifter uppstar av material,
hyror och évriga utgiftsposter.

Finansieringsintdkter och -kostnader

Den preliminara ekonomiplanen innefattar kostnaderna fér budgetlanet om
50 milj. euro som lyftes 2020.

Arsbidraget uppvisar efter finansieringsposterna ett dverskott om 11,2 milj.
euro och det racker till for att tadcka planenliga avskrivningar (15,1 mil].
euro). Underskottet rakenskapsperioden 2023 berdknas vara 4,0 milj. euro,
och det kan tackas med 6verskottet fran tidigare ar.

Investeringar och avskrivningar

HRT:s investeringsutgifter uppgar till 17,4 milj. € ar 2023 och aren 2024-
2025 till 9,0-10,4 milj. euro. Under planperioden ar avskrivningarna 15,1—
16,3 milj. euro per ar.

Kyrkslatts kommunandelar

Kyrkslatts kommunandelar utan éver-/underskottet fran tidigare ar ar enligt

HRT:s verksamhets- och ekonomiplan (som jamfoérelseuppgift bokslutet
2021 och budgeten 2022):

2021 Bokslut 3,775 milj. € (31,9 %)
2022 Budget (HRT) 7,670 milj. € (58,0 %)
2023 Budgetforslag 6,451 milj. € (47,0 %)
2024 Ekonomiplan 6,426 milj. € (46,0 %)
2025 Ekonomiplan 6,373 milj. € (45,5 %)

Enligt HRT:s bokslut 2021, som publicerades varen 2022, fick HRT
coronastod for kollektivtrafik av staten om nastan 87 milj. euro, av vilket ca
3,6 milj. euro allokerades till Kyrkslatts kommunandel, och det blev ett
Overskott pa 2,7 milj. euro 31.12.2021. | slutet av ar 2022 beraknas
Kyrkslatts kommunvisa 6verskott enligt HRT:s anvandningsprognos vara



Foredragande

Beslutsforslag

Behandling

3,7 milj. euro. Enligt verksamhets- och ekonomiplanen skulle éverskottet
aren 2023-2025 gottgéras med 1,251 milj. euro arligen i Kyrkslatts
kommunandel.

Kyrkslatts kommunandelar aren 2023-2025 med beaktande av
overskottet enligt verksamhets- och ekonomiplanen
(jamforelseuppgift budgeten 2022):

2022 Budget 7,464 milj. €
2023 Budgetforslag 5,200 milj. €
2024 Ekonomiplan 5,175 milj. €
2025 Ekonomiplan 5,122 milj. €

Det bor beaktas att det rader osékerhet gallande utvecklingen av
passagerarmangderna efter coronasituationen, och det ar darfor skal att
bereda sig pa forandringar.

Prissattningsmodellens effekter p4 kommunandelarna har inte heller
beaktats i HRT:s verksamhets- och ekonomiplan, och dessa kan vara
betydande.

Prissattningsmodell 2024

Som en del av biljettkontoprojektet har HRT undersoékt alternativa satt att
prissatta anvandningen av kollektivtrafik. Malet har varit att reda ut om det
finns en battre 16sning an den nuvarande zonmodellen som man kunde ta i
bruk senast vid ingangen av ar 2024. | arbetet har granskats olika typers
prissattningsmodeller.

Som alternativ framférs jamn prissattning for hela regionen,
sammanslagningar av B- och C- eller C- och D-zonerna eller andring av
prissattningen av de nuvarande zonerna. Dessa har en betydande effekt
pa Kyrkslatts kommunandelar de kommande aren. | utlatandet tar man
stallning till prissattningsmodellen.

Bilaga:

- Kirkkonummen kunnan lausunto_ HSL TTS-ehdotus 2023-2025

Tillaggsmaterial:

- Ote poytakirjasta, HSL hallitus 14.6.2022 § 65, lausuntopyynto
alustavasta toiminta- ja taloussuunnitelmasta 2023-2025

- HSL, alustava toiminta- ja taloussuunnitelma 2023-2025

- HSL, hinnoittelumallien vaikutukset

Direktor for samhallstekniska vasendet Anna-Kaisa Kauppinen
Samhallstekniska namnden beslutar

1

foresla kommunstyrelsen att Kyrkslatts kommun ger utlatandet om HRT:s
preliminara forslag till verksamhets- och ekonomiplan for aren 2023-2025,
som finns som bilaga till foredragningslistan

2.
justera denna paragraf vid sammantradet.

Ledamot Aleksander Polkko avlagsnade sig fran sammantradet under
féredragande av denna paragraf kl. 19.12.



Kommunstyrelsens ordférande Timo Haapaniemi anlande till
sammantradet under behandlingen av denna paragraf kl. 20.12.

Under diskussionen gavs foljande forslag:

1. Saara Brax andringsforslag: Punkten "Uusi linjasto otetaan kayttoon
uuden liikenndintisopimuksen myéta vuoden 2023 alussa. (Den nya linjen
tas i bruk i och med det nya trafikeringsavtalet vid ingangen av ar 2023.)
Metron liikenndinti jatkuu vuonna 2023 Kivenlahteen. (Metron fortsatter ar
2023 till Stensvik.) Kirkkonummen liityntalinjat liikenndivat jatkossakin
Matinkylaan ainakin vuoteen 2025 asti ja mahdollisesti pidempaan.
(Kyrkslatts matarlinjer trafikerar ocksa i fortsattningen till Mattby atminstone
t.o.m. ar 2025 och eventuellt Iangre.)" Utldtandet om verksamhets- och
ekonomiplanen, sida 3. Namnden beslutar andra punkten enligt foljande:
"Uusi linjasto otetaan kayttéén uuden liikkenndintisopimuksen myota
vuoden 2023 alussa. (Den nya linjen tas i bruk i och med det nya
trafikeringsavtalet vid ingangen av ar 2023.) Metron liikenndinti jatkuu
vuonna 2023 Kivenlahteen. (Metron fortsatter ar 2023 till Stensvik.)
Kirkkonummi pitda tarkedna huolehtia jatkossakin siita, ettd HSL tarjoaa
yhteyksia, joissa matka-aika ei paase pitenemaan. (Kyrkslatt anser det
viktigt att man aven i fortsattningen ser till att HRT erbjuder forbindelser
som inte forlanger restiden.) Kirkkonummen liityntalinjat likenndivat
jatkossakin Matinkylaan ainakin vuoteen 2025 asti ja mahdollisesti
pidempaan. (Kyrkslatts matarlinjer trafikerar ocksa i fortsattningen till
Mattby atminstone t.o.m. ar 2025 och eventuellt langre.)"

Ordféranden konstaterade att &ndringsférslaget (1) inte vann understdd, sa
det forfoll.

2. Saara Brax andringsforslag: Ur utlatandet stryks uttrycken om att
kommunen inte skulle ha nytta av att biljetterna blir billigare.
Kommunekonomin de glest bebyggda kranskommunerna haller inte
utvecklingen av resandet inom ramen for det nuvarande HRT-avtalet. |
stallet drar resenarerna och organisationerna pa omradet pa manga satt
nytta av att biljettprisen sjunker. Lagre kostnader 6kar efterfragan pa
resorna och méjliggdr battre kombinerande av egen bil och kollektivtrafik.
Dessa fordelar motsvarar HRT:s strategiska riktlinjer. Kommunen ar for
tillfallet en dyrare zon @an grannkommunerna, aven om det i MBT-
planeringen betonas smidighet éver kommungranserna. Detta leder till att
det ar féormanligare att ta sig med egen bil till Esbo dven om anslutning pa
den egna kommunen sida skulle vara mer ekologiskt motiverande. D&
kostnaderna emellertid fordelas enligt anvandningen av kollektivtrafiken,
stoder detta en situation dar vi betalar for utvecklingen av trafiken pa
Esbos sida, medan matartrafiken pa var egen kommuns sida inte
utvecklas. En 6kning av passagerarmangderna erbjuder darmed senare
mojligheter att hoja servicenivan.

Ronja Karkinen och Sanni Jappinen understdédde Brax andringsforslag.
Ordféranden konstaterade att andringsforslaget (2) hade fatt understod,
men eftersom namnden inte enhalligt understédde det maste man résta
om forslaget.

Ordféranden foreslog féljande omrdstningsproposition: JA =
utgangsforslaget, NEJ = Saara Brax andringsférslag (2). Namnden
godkande omrdstningspropositionen.

Vid den elektroniska omrdstningen gavs féljande roster:



5 JA-réster (Josephine Frimodig, Kim Liljequist, Antti Salonen, Jenny
Snellman och Matti Kaurila)

5 NEJ-roster (Saara Brax, Pekka Jappinen, Sanni Jappinen, Ronja
Karkinen och Teemu Kelkka)

0 BLANKA

1 BORTA (Aleksander Polkko)

Ordféranden konstaterade att utgangsforslaget vann eftersom det vid
omrdstningen gavs 5 JA-roster och 5 NEJ-rdster och ordférandens rost
avgor.

3. Saara Brax andringsforslag: | utlatandet tar man upp foljande: Det ar
viktigt for Kyrkslatts kommun att HRT soker atgarder for att utveckla
kollektivtrafiken sa att kranskommunernas trafik utvecklas medan den
ekonomiska bérdan halls pa skalig niva. Kyrkslatts kommun paminner att
70 % av den arbetande befolkningen i kommunen pendlar till andra
kommuner, huvudsakligen till huvudstadsregionen. Kollektivtrafik utnyttjas
bl.a. mycket av personalen inom halsovard och skolor, och fér dem ar det
hdga biljettpriset betydande. HRT bér mer jamlikt forbattra
forutsattningarna fér pendling pa sitt omrade, vilket fordrar sékande av nya
I6sningsalternativ for att regionalt garantera en effektivare och mer
ekologisk kollektivtrafik. Kyrkslatts kommun vill lyfta fram att anvandningen
av kollektivtrafik i HRT:s egna avbildningar alltid 6kade betydligt da priset
sanktes. Dessutom skulle tillvaxten riktas till omraden for aktiv utveckling
med tanke pa MBT-avtalet, och de facto galla dem som gor langre
arbetsresor och darmed ha en betydande kilometerinverkan. Med tanke pa
uppfyllandet av HRT:s mal ska man beakta att det om allokeringen av
kostnader i HRT-avtalet bestamts om mera kostnader varje gang antalet
passagerare okar.

Ronja Karkinen och Pekka Jappinen understédde Brax andringsforslag.

Ordféranden konstaterade att andringsforslaget (3) hade fatt understod,
men eftersom namnden inte enhalligt understédde det maste man résta
om forslaget.

Ordféranden féreslog féljande omrdstningsproposition: JA =
utgangsforslaget, NEJ = Saara Brax andringsférslag (3). Namnden
godkande omrdstningspropositionen.

Vid den elektroniska omrdstningen gavs féljande roster:

6 JA-roster (Josephine Frimodig, Teemu Kelkka, Kim Liljequist, Antti
Salonen, Jenny Snellman och Matti Kaurila)

4 NEJ-roster (Saara Brax, Pekka Jappinen, Sanni Jappinen och Ronja
Karkinen)

0 BLANKA

1 BORTA (Aleksander Polkko)

Ordféranden konstaterade att utgangsforslaget vann eftersom det vid
omrdstningen gavs 6 ja-roster och 4 nej-réster.

4. Saara Brax andringsférslag: Tarifférnyelserna bedéms ha betydande
indirekta konsekvenser med tanke pa omradets dynamik. HRT ska genom
fortsatta undersokningar narmare utreda vilka foljderna ar i synnerhet i D-
zonen, dar ett lagre pris i avbildningarna férutspar resande, markvarde och
efterfragan pa bostader. Det borde ocksa goras avbildningar av de
indirekta foljderna av kommunalbeskattningen for pendeltrafiken. Man
borde dessutom granska utgaende fran kilometrarna, for pastigning i



kranskommunerna hamtar fler kilometrar an i innerstaden, i synnerhet da
man far bilisterna att éverga till kollektivtrafik. | marknadsundersdkningar
ska HRT alltsa sarskilt fasta uppmarksamhet vid denna malgrupp.

Ronja Karkinen och Pekka Jappinen understédde Brax andringsforslag.

Ordféranden konstaterade att andringsforslaget (4) hade fatt understod,
men eftersom namnden inte enhalligt understddde det maste man rdsta
om fdrslaget.

Ordféranden féreslog foljande omréstningsproposition: JA =
utgangsforslaget, NEJ = Saara Brax andringsforslag (4). Namnden
godkande omrdstningspropositionen.

Vid den elektroniska omrdstningen gavs féljande roster:

6 JA-roster (Josephine Frimodig, Teemu Kelkka, Kim Liljequist, Antti
Salonen, Jenny Snellman och Matti Kaurila)

4 NEJ-roster (Saara Brax, Pekka Jappinen, Sanni Jappinen och Ronja
Karkinen)

0 BLANKA

1 BORTA (Aleksander Polkko)

Ordféranden konstaterade att utgangsforslaget vann eftersom det vid
omrdstningen gavs 6 ja-roster och 4 nej-roster.

5. Saara Brax andringsforslag: Sida 4, andra och tredje paragrafen:
Kirkkonummen kunta tuo esiin, ettd HSL:n tulee aktiivisesti seurata
Veikkolan U-liikenteen (linja 280) matkustajamaaria ja huolehtia riittavasta
palvelutasosta yhteistydssd Uudenmaan ELY-keskuksen kanssa.
(Kyrkslatts kommun lyfter fram att HRT aktivt ska félja med
passagerarmangderna pa U-linje 280 i Veikkola och ombesdrja en
tillracklig serviceniva i samarbete med NTM-centralen i Nyland.)
Tarvittaessa HSL:n tulee taydentaa hiljaisen ajan merkittavia
palvelutasopuutteita yhteistydssa ELY-keskuksen kanssa. (Vid behov ska
HRT i samarbete med NTM-centralen komplettera de avsevarda bristerna i
servicenivan gallande den lugna tiden.) HSLn tulee keskeisissa
operatiivisissa kysymyksissa myos informoida kunnan edustajaa HSLn
hallituksessa. (HRT ska i centrala operativa fragor dven informera
kommunens representant i HRT:s styrelse.) Kirkkonummen kunta pitaa
tarkeana, etta kaikki Kirkkonummea koskevat palvelutasomuutokset
suunnitellaan etukateen yhteistydssa kunnan virkamiesten ja kuntaa HSLn
hallituksessa edustavan luottamushenkilon kanssa. (Kyrkslatts kommun
anser det viktigt att alla &ndringar av servicenivan som galler Kyrkslatt
planeras i forvag i samarbete med kommunens tjansteman och den
fortroendevalda som representerar kommunen i HRT:s styrelse.)

Ronja Karkinen understédde Brax forslag.
Samhallstekniska namnden godkande enhalligt Brax &ndringsforslag (5).

6. Saara Brax andringsférslag: Féljande punkt formuleras om: "Lipun
hintojen merkittdva alentaminen ei todennakoisesti ole kehyskunnissa
paras keino joukkoliikenteen kehittdmiseen. (Att betydligt sdnka
biljettpriserna ar troligen inte det basta sattet att utveckla kollektivtrafiken i
kranskommunerna.) Parempi vaihtoehto olisi tarjonnan lisdaminen ja
vaihtoyhteyksien sujuvoittaminen. (Ett battre satt skulle vara att 6ka
utbudet och géra omstigningsférbindelserna smidigare.)” | hela utlatandet



bér man omsorgsfullt skilja de ekonomiska fragorna och de praktiska
fordelarna av modellen fran varandra. Man ska be HRT att i sina fortsatta
utredningar géra upp noggrannare bedémningar av de ekonomiska
konsekvenserna. Man ska inte forneka reformernas forutspadda nytta - de
ar obestridligen 6nskvarda med tanke pa utvecklingen av var kommun,
men Kyrkslatts kommun uppmanar HRT att aktivt utreda om staten kunde
stdéda den gréna 6vergangen genom att ekonomiskt stéda
kranskommunerna i genomférandet av reformen tills madjliga dynamiska
ekonomiska férdelar konkret realiseras i kommunens ekonomi.

Ronja Karkinen understédde Brax forslag.

Ordféranden konstaterade att andringsforslaget (6) hade fatt understod,
men eftersom namnden inte enhalligt understddde det maste man rosta
om forslaget.

Ordféranden foreslog féljande omrdstningsproposition: JA =
utgangsforslaget, NEJ = Saara Brax andringsférslag (6). Namnden
godkande omrdstningspropositionen.

Vid den elektroniska omrdstningen gavs féljande roster:

5 JA-réster (Josephine Frimodig, Teemu Kelkka, Kim Liljequist, Jenny
Snellman och Matti Kaurila)

5 NEJ-réster (Saara Brax, Pekka Jappinen, Sanni Jappinen, Ronja
Karkinen och Antti Salonen)

0 BLANKA

1 BORTA (Aleksander Polkko)

Ordféranden konstaterade att utgangsforslaget vann eftersom det vid
omrdstningen gavs 5 JA-rOster och 5 NEJ-rdster och ordférandens rost
avgor.

7. Saara Brax tillaggsforslag: Foéljande laggs till i utlatandet: Pelkastaan
strategista tasoa ajatellen tasatariffimalli tuottaa tietenkin merkittdvimmat
hyddyt, mutta sen rahoitus Kirkkonummella nykymallissa on erittain
vaikeaa. (Enbart med tanke pa den strategiska nivan medfér modellen
med jdmna tariffer forstas de storsta férdelarna, men finansieringen av den
i Kyrkslatt med den nuvarande modellen ar mycket svart).

Sanni Jappinen och Pekka Jappinen understddde Brax tillaggsforslag.
Samhallstekniska namnden godkande enhalligt Brax tillaggsforslag (7).

8. Sanni Jappinens tillaggsforslag: "Kirkkonummi kannattaa HSL:n
strategisia linjauksia saada yha useammat joukkoliikenteen pariin, mutta
kustannusvaikutuksia kuntataosuuksiin tulee vield tutkia kuntatalouden
kannalta” (Kyrkslatt understéder HRT:s strategiska riktlinjer att fa allt flera
kollektivtrafikanvandare, men kostnadseffekterna pa kommunandelarna
ska annu undersdkas med tanke pa den kommunala ekonomin). Slutet av
forsta stycket pa sid. 2 i utlatandet.

Ronja Karkinen och Saara Brax understédde Sanni Jappinens
tilldggsforslag.

Samhallstekniska namnden godkande enhalligt Sanni Jappinens
tillaggsforslag (8).



9. Ronja Karkinens tillaggsforslag: Kirkkonummi on hiilineutraalit kunnat -
verkoston jasen ja sitoutunut vahentamaan hiilidioksidipaastojaan.
(Kyrkslatts kommun ar medlem av natverket for kolneutrala kommuner och
har férbundit sig till att minska sina koldioxidutslapp.) Liikenne on
merkittdvassa roolissa paastdjen lahteena Kirkkonummella. (Trafiken
spelar en betydande roll som utslappskalla i Kyrkslatt.) Tasahintamalli
tekisi joukkoliikenteen kaytdsta nykyista kannattavampaa
kirkkonummelaisille ja toisi etua paastotavoitteidemme saavuttamisessa.
(Modellen med jamna priser skulle géra anvandningen av kollektivtrafik
I6nsammare an idag for Kyrkslattsborna, och vara en férdel i uppnaendet
av vara utslappsmal.) Kirkkonummella ei kuitenkaan ole mahdollisuutta
maksaa kymmenkertaisia kuntaosuuksien lisayksia verrattuna
matkamaarien kasvuun. (Kyrkslatt har dock inte magjlighet att betala
tiofaldiga kommunandelstillagg jamfoért med 6kningen av resemangderna.)
Tasahintamalli on periaatteeltaan niin erilainen kuin hinnoittelu tahan asti
HSL-alueella, etta sen tulisi vaikuttaa myds hinnan maaraytymisen
periaatteisiin. (Modellen med jamna priser ar till sin princip sa annorlunda
an prissattningen hittills pa HRT-omradet, att den ocksa borde inverka pa
principerna for faststallande av priset.) Matkan pituus ei saisi olla
kuntaosuuteen vaikuttava tekija, mikali se ei ole vaikuttava tekija hinnan
maaraytymiseen. (Resans langd borde inte fa vara en faktor som paverkar
kommunandelen, om den inte ar en faktor som paverkar faststallandet av
priset.) Kustannuksiin on myds syyta hakea valtionavustusta. (Det &r ocksa
skal att s6ka statsbidrag for kostnaderna.)

Sanni Jappinen, Saara Brax och Pekka Jappinen understdédde Karkinens
forslag.

Ordféranden konstaterade att andringsforslaget (9) hade fatt understod,
men eftersom namnden inte enhalligt understédde det maste man résta
om forslaget.

Ordféranden féreslog féljande omréstningsproposition: JA =
utgangsforslaget, NEJ = Ronja Karkinens andringsférslag (9). Namnden
godkande omrdstningspropositionen.

Vid den elektroniska omrdstningen gavs foljande roster:

5 JA-réster (Josephine Frimodig, Kim Liljequist, Antti Salonen, Jenny
Snellman och Matti Kaurila)

5 NEJ-roster (Saara Brax, Pekka Jappinen, Sanni Jappinen, Ronja
Karkinen och Teemu Kelkka)

0 BLANKA

1 BORTA (Aleksander Polkko)

Ordféranden konstaterade att utgangsforslaget vann eftersom det vid
omrdstningen gavs 5 JA-roster och 5 NEJ-rdster och ordférandens rost
avgor.

10. Ronja Karkinens strykningsforslag: Foljande pa sida 2 stryks:
"Poikkeuksena tdhan voidaan todeta, etta esitetyt hinnoittelumallit ovat
risti- riidassa tasapainoisen kuntatalouden nakdkulmasta. (Som ett
undantag till detta kan konstateras att de foreslagna
prissattningsmodellerna star i strid med en balanserad kommunekonomi).
Tasapainoinen talous voi olla saavutettavissa HSL:n nakdkulmasta, mutta
kehyskuntien ja erityisesti Kirkkonummen kuntatalous ei kesta
hinnoittelumallin kustannuksien siirtdmista HSL:n alueen kehyskunnille.
(En balanserad ekonomi kan nas ur HRT:s perspektiv, men
kranskommunernas och i synnerhet Kyrkslatts kommuns ekonomi haller



inte att kostnaderna enligt prissattningsmodellen éverférs till HRT-
omradets kranskommuner). Haaste on yhteinen kaikille HSL:n
jasenkehyskunnille. (Utmaningen ar den samma for alla HRT:s
medlemskommuner). Asiaan otetaan tarkemmin kantaa kohdassa, jossa
ka- sitelldan hinnoittelumallia. (Man tar narmare stallning till saken i
punkten om prissattningsmodellen)." Féljande punkt pa sidorna 4-5 stryks:
“Kirkkonummen kunta muistuttaa, etta lippujen hinnat ovat edelleen
merkittavasti alhaisemmat kuin loppuvuonna 2019 vydhykeuudistuksen
toteuduttua. (Kyrkslatts kommun paminner att biljetterpriserna fortfarande
ar betydligt lagre an i slutet av ar 2019 da zonreformen genomférts).
Vuoden 2020 alussa lippujen hintoja alennettiin merkittavasti. (1 borjan av
ar 2020 sanktes biljettpriserna betydligt). Nykyisessa talouskehityksessa
huomioiden myds inflaatiokehitys lippujen hintoja on syyta tarkistaa siten,
ettd TTS-suunnitelmassa esitetyt lipputulokertymat toteutuvat varmasti ja
kuntaosuudet pysyvat suunnitelman mukaisena. (I den nuvarande
ekonomiska utvecklingen med beaktande av inflationsutvecklingen ar det
skal att justera biljettpriserna sa att biljettintakterna som framfors i
verksamhets- och ekonomiplanen sakert forverkligas och att
kommunandelarna forblir sa som de ar i planen). Kirkkonummi painottaa,
ettei kuntaosuuden taso saa nousta merkittavasti lipputulokertyman ja
lippujen hinnoittelun vuoksi.(Kyrkslatt betonar att kommunandelsnivan inte
far stiga betydligt med anledning av biljettintakterna och prissattningen av
biljetterna.)” Foljande punkt stryks pa s. 5: "Kirkkonummen kunta katsoo,
ettd TTS-lausunnossa esitetty kuntaosuuden taso on siedettava ja sen
tulisi pysya korkeintaan talla tasolla. (Kyrkslatts kommun anser att
kommunandelsnivan som framfors i verksamhets- och ekonomiplanen ar
dréaglig och att den borde forbli pa hégst denna niva.) 6,5 miljoonan euron
kuntaosuuden tasolla on palattu lahemmaksi vuoden 2019 tasoa ja
normaalia tilannetta ennen koronaa. (Med en kommunandelsniva om 6,5
miljoner euro har man nastan atergatt till nivan ar 2019 och den normala
nivan fore coronaepidemin). Kuntatalouden haastavassa tilanteessa (mm.
sote-uudistus) HSL:n tulee pyrkia tiukkaan taloudenpitoon ja etsia myos
keinoja rahoituspohjan laventamiseksi tuottavuusohjelman mukaisesti. (I
den utmanande situationen fér kommunekonomin (bl.a. social- och
halsovardsreformen) ska HRT strava till stram hushallning och att stka
atgarder for att vidga finansieringsunderlaget i enlighet med
produktivitetsprogrammet.)”

Sanni Jappinen och Saara Brax understdédde Ronja Karkinens férslag om
strykning.

Ordféranden konstaterade att forslaget (10) hade fatt understéd, men
eftersom namnden inte enhalligt understddde det maste man résta om
forslaget.

Ordféranden féreslog foljande omréstningsproposition: JA =
utgangsforslaget, NEJ = Ronja Karkinens strykningsforslag (10). Namnden
godkande omrdstningspropositionen.

Vid den elektroniska omrdstningen gavs foljande roster:

7 JA-rOster (Saara Brax, Josephine Frimodig, Teemu Kelkka, Kim
Liliequist, Antti Salonen, Jenny Snellman och Matti Kaurila)

3 NEJ-roster (Pekka Jappinen, Sanni Jappinen och Ronja Karkinen)
0 BLANKA

1 BORTA (Aleksander Polkko)

Ordféranden konstaterade att utgangsforslaget vann eftersom det vid
omrostningen gavs 7 ja-roster och 3 nej-roster.



Beslut

Ordféranden konstaterade vidare att de ovanstadende forslagen 5, 7 och 8
fogas till Kyrkslatts kommuns utlatande.

Under behandlingen av denna paragraf tog namnden en paus kl. 19.41—
19.51.

Samhallstekniska namnden beslutade

1

foresla kommunstyrelsen att Kyrkslatts kommun ger det bifogade
utldtandet om HRT:s preliminara forslag till verksamhets- och ekonomiplan
for aren 2023-2025

2.
justera denna paragraf vid sammantradet.

Kommunstyrelsen 29.08.2022 § 278
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Beredare

Foredragande

Beslutsforslag

Behandling

Trafikplanerare Marko Suni och chef for kommunalteknik Toni Keski-Lusa,
fornamn.efternamn@kirkkonummi.fi

Kommundirektér Tarmo Aarnio
Kommunstyrelsen beslutar

1
att Kyrkslatts kommun ger det bifogade utlatandet om HRT:s preliminara
forslag till verksamhets- och ekonomiplan fér aren 2023-2025

2.
justera denna paragraf vid sammantradet.

Konstaterades att denna paragraf 278 behandlades fore
foredragningslistans paragraf 277.

Under diskussionen gav ledamot Kim Astrém foljande tillaggsforslag:

Tillaggsforslag i slutet av forsta stycket pa s. 7 (Kim Astrém):

Med tariffandringen stravar man efter att framja uppfyllandet av HRT:s
strategiska mal, bl.a. 6kning av trafikméangderna och minskning av
koldioxidutslappen. Det ar dock oskaligt att endast kranskommunerna
skulle bli betalare. Kyrkslatts kommun uppmanar HRT att aktivt ta reda pa
om staten kunde stéda den gréna évergangen genom att stéda
kranskommunerna ekonomiskt fér att genomféra reformen.



Beslut

Tillaggsforslaget understéddes av Anna Sahiluoma, Anneli Granstrém,
Timo Haapaniemi, Piia Aallonharja, Antti Kilappa, Ari Harinen, Tony Bjork
och Markus Myllyniemi.

Tillagg i slutet av andra stycket pa s. 7 (Kim Astrom):

Modellen med jamn prissattning kan upplevas vara oréattvis i synnerhet
betraffande korta resor inom kommunen, och den forsamrar
kollektivtrafikens konkurrenskraft speciellt betraffande kranskommunernas
interna resor.

Tillaggsforslaget understéddes av Anna Sahiluoma, Anneli Granstrém,
Timo Haapaniemi, Piia Aallonharja, Antti Kilappa, Ari Harinen, Markus
Myllyniemi och Tony Bjork.

Tillagg i slutet av nast sista stycket pa s. 3 (Kim Astrém):

Man anser fortfarande att det ar andamalsenligt att fortsatta de namnda
sparatgarderna. Dessutom ska man kritiskt granska nédvandigheten av
linjer med lag anvandningsgrad.

Tillaggsforslaget understéddes av Anna Sahiluoma, Timo Haapaniemi,
Antti Kilappa och Tony Bjork.

Tillaggsforslagen godkandes enhalligt efter att ordféranden hort sig for om
det.

Trafikplanerare Marko Suni presenterade arendet vid sammantradet. Han
ldmnade sammantradet efter denna paragraf kl. 17.26.

Ordférande Timo Haapaniemi avlagsnade sig fran sammantradet efter
denna paragraf kl. 17.26 och | vice ordférande Piia Aallonharja fortsatte
som ordférande for sammantradet. Ersattare Marko Kari anlande till
sammantradet efter denna paragraf kl. 17.26.

Kommunstyrelsen beslutade enhalligt att ge det bifogade utlatandet om
HRT:s preliminara verksamhets- och ekonomiplan for aren 2023-2025
med foljande tillagg:

Tillagg i slutet av forsta stycket pa s. 7:

Med tariffandringen stréavar man efter att framja uppfyllandet av HRT:s
strategiska mal, bl.a. 6kning av trafikmangderna och minskning av
koldioxidutslappen. Det ar dock oskaligt att endast kranskommunerna
skulle bli betalare. Kyrkslatts kommun uppmanar HRT att aktivt ta reda pa
om staten kunde stdda den gréna 6vergangen genom att stéda
kranskommunerna ekonomiskt fér att genomféra reformen.

Tillagg i slutet av andra stycket pa s. 7:

Modellen med jamn prissattning kan upplevas vara orattvis i synnerhet
betraffande korta resor inom kommunen, och den forsamrar
kollektivtrafikens konkurrenskraft speciellt betraffande kranskommunernas
interna resor.

Tillagg i slutet av nast sista stycket pa s. 3:
Man anser fortfarande att det ar andamalsenligt att fortsatta de namnda



sparatgarderna. Dessutom ska man kritiskt granska nédvandigheten av
linjer med lag anvandningsgrad.

Andringarna har gjorts i utlatandet som ingar som bilaga till protokollet.

For kannedom HRT



