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Beredare

Planlaggningsarkitekt Seppo Makinen, fornamn.efternamn@kirkkonummi.fi

Nylands landskapsstyrelse har 9.9.2019 beslutat om framlaggning av
forslaget till Nylandsplanen 2050, som skulle bérja i manadsskiftet
september-oktober 2019. Den har anmarkningen grundar sig pa
planmaterialet som landskapsstyrelsen godkande vid sammantradet ovan.

Bakgrund

Beredningen av Nylandsplanen 2050 pabdrjades 2016 och
anhangiggjordes genom kungorelse 2017. Planforslaget var pa
remissrunda 21.3 - 24.5.2019, da Nylands férbund reserverade bl.a. sina
medlemskommuner maojlighet att lamna ett utlatande om forslaget.
Kommunstyrelsen gav sitt utlatande om planférslaget 20.5.2019 (§ 173).

| planférslagsskedet har man berett regionspecifika etapplandskapsplaner.
Kyrkslatt hor till etapplandskapen for Helsingforsregionen. | férslaget till
Nylandsplanen 2050 ingar ocksa en strukturplan utan rattsverkningar som
styr de regionala landskapsplanerna och ger dem en bakgrund. Annu i
utkastskedet hette planen strukturplan.

Det centrala innehallet i forslaget till Nylandsplanen 2050 och
andringar jamfort med planforslaget som var pa remissrunda varen
2019

Nylands strukturplan:

Strukturplanen har en férenklad och visionar framstallning och den har
inga rattsverkningar. | den ingar inte heller bestammelser, men planens
innehall har beskrivits genom fem olika helheter som ar
e tillvaxt till hallbara zoner
internationella och nationella férbindelser
hallbara dagliga resor
en attraktiv omgivning
specialiserade regioner och naringar

| strukturplanen foreslas ocksa prioritetsordningen for genomférandet av
kollektivtrafiken och utvecklingskorridorerna fér markanvandningen i
Nyland indelad i tre klasser (projekt i 1-3 skedet).

Allmant om planforslaget och detaljer i planlosningen for Kyrkslatts del:

De allmanna bestammelserna som galler hela planeringsomradet, dvs.

Nylands landskapsplan, ar flera an i de tidigare landskapsplanerna och de
ar ocksa mer omfattande. | dem ser man klart malet att 6ka de strategiska
avsikterna och dverskadligheten i landskapsplanen, som 16pt igenom hela
planprocessen. Tanken ar att planbestammelser ska tolkas 6verlappande.
T.ex. om omradesreserverings- och objektsbeteckningarna sammanfaller



galler aven planbestammelserna for omradesreserveringsbeteckningen
objektsbeteckningen.

De mest betydande andringarna i enskilda planbeteckningar galler
beteckningen av utvecklingsomraden for tatortsfunktioner och
beteckningens styrande inverkan. Omradena for tatortsfunktioner anvisas
avvikande fran omradesreserveringsbeteckningen i de gallande
landskapsplanerna som beteckning for utvecklingsprincip. Det grafiska
framstallningssattet pa plankartan var annu i planutkastet likadant som i de
tidigare landskapsplanerna, men redan varen 2019 hade man i
planforslaget som var pa remissrunda andrat skildringen sa att den avvek
fran beteckningen i tidigare landskapsplaner. Samtidigt utvidgades deras
granser nagot, som till exempel i 6stra Kyrkslatt och som vidare preciserats
fran planforslaget som var pa remiss varen 2019. Utgangspunkten ar
dessutom fortfarande att utvecklingszonen for tatortsfunktioner anvisas
tydligare an i de tidigare landskapsplanerna runt centrumen och binds
intensivare aven till planbestdammelserna for centrumfunktioner.

Landskapsstyrelsen beslutade vid sitt sammantrade 9.9.2019 om
bemdtanden till de utlatanden som inkommit om férslagen till
etapplandskapsplaner for Helsingforsregionen, Véastra Nyland och Ostra
Nyland. | samband med detta har foljande namnts som atgarder till féljd av
Kyrkslatts kommuns utlatande: "Utvecklingszonen for tatortsfunktioner
utvidgas pa omradena Sundsberg och Sarvvik, tolkningen av beteckningen
for utvecklingsprinciper for tatortsfunktioner kompletteras i
planbeskrivningen, beteckningen for Veikkola andras till omrade for
centrumfunktioner, centrum och kring centrum anvisas en zon for
utveckling av tatortsfunktioner, man anvisar ett omrade for spardepa bade
langs kustbanan och i Kervo, planbeskrivningen kompletteras med
beddmning av klimatkonsekvenserna.”

De egentliga omradena for centrumfunktioner har klassificerats i tre klasser
enligt deras betydelse, och for deras del foreslas inte bl.a. évre granser for
dimensionering av detaljhandel. Kyrkslatts kommuncentrum och tatorterna
Masaby och Veikkola féreslar man att nu alltsa anvisas som centrum och
kring dem anvisas ocksa en zon for utveckling av tatortsfunktioner. Under
beredningen av planen har det i fraga om centrumen skett en klar
ombeddmning, eftersom man i beredningsmaterialet som ingick i
planutkastet 2018 anvisat endast kommuncentrum med beteckningen for
centrum medan Masaby och Veikkola var sma centrum och Kantvik
servicekoncentration. Kantvik féreslas fortfarande bli utan
centrumbeteckning, da tidigare anvisade servicekoncentrationer inte langre
anvisas i etapplandskapsplanen for Helsingforsregionen. Kommunen har
upprepade ganger och ocksa om planforslaget som var framlagt for remiss
varen 2019 framfort att eftersom kompatibiliten mellan Nylandsplanen
2050 och MBT 2019-planen betonats i beredningen av bada projekten, sa i
landskapsplanens planldsningar bér man anvisa regionala tatorter och
tatorter som stoder sig pa stamlinjerna inom kollektivtrafiken, inklusive
Kantvik i Kyrkslatt. Den ar i regionen i sin klass den enda tatorten som inte
anvisats som zon for utveckling av tatortsfunktioner eller centrum. Kantvik
har anvisats pa kartan i planen MBT 2019 och kommunen har ambitidsa
mal for ordnandet av invanarantalet pa omradet och den service som
fordras. Fastan Kantvik enligt ovanstaende blir utan nagon som helst
beteckning for utveckling av markanvandningen, sa anvisas Kantviks hamn
anda med objektsbeteckningen foér hamn.

| planeringsbestdmmelserna som galler centrum betonas utvecklingen av
omradena som tata och funktionellt mangsidiga koncentrationer av service,



arbetsplatser och boende sa att behoven av bade boende och naringsliv
tas i beaktande och att de bildar en funktionellt enhetlig helhet med fokus
pa centruminriktade funktioner.

| Gvrigt foreslas att utvecklingszonen for tatortsfunktioner vid Kyrkslatt
anvisas snavare an den omradesbeteckning for tatortsfunktioner som
anvisats i de gallande landskapsplanerna. Den har visserligen utvidgats
vidare i nagon man i 6stra Kyrkslatt jamfoért med planférslaget som var
framlagt varen 2019 foér remiss och det anvisas nu ocksa kring
centrumbeteckningen i Veikkola.

Istallet for i planen presenteras prioriteringarna av atgarderna pa
huvudbanan och banférbindelsen Helsingfors-Abo i strukturplanen. Linjen
for banforbindelsen mellan Helsingfors och Abo har anvisats redan i
tidigare landskapsplaner, sa i fraga om dessa beteckningar har det inte
skett nagra forandringar efter planutkastet. Beteckningarna for
omstigningsplatser inom kollektivtrafiken och infartsparkeringsplatser
anvisas nu pa landskapsplanens huvudkarta. Beteckningarna for
infartsparkering galler Kyrkslatts kommuncentrum och Veikkola.

Depaer for spartrafiken har nu anvisats pa landskapsplanens huvudkarta,
da de annu i planforslaget som var pa remissrunda varen 2019 ingick bara
i kartbilagan och i programmet fér genomférande av trafiken och
markanvandningen. | planforslaget anvisas med objektsbeteckning
omraden fér depaverksamhet som betjanar tunga spartrafik.
Objektsbeteckningarna finns pa gransen mellan Kyrkslatt och Esbo, i
Mossberget i Esbo, i Jaspild i Kervo och i limala och Kvarnbacken i
Helsingfors. For narvarande finns det fortfarande inte utgangsinformation
om placering av depafunktioner uttryckligen pa Kyrkslatts omrade, som
baserar sig pa tillrackliga utredningar. Darfor ar det skal att med
objektsbeteckningen mojliggora placering av depan pa nagon annan plats
pa kustbanan.

Sattet att framstalla beteckningen fér gronférbindelsebehov och
forbindelsebehovens lage har i stor omfattning preciserats bl.a. utgdende
fran nya utredningar jamfoért med de tidigare landskapsplanerna.
Beteckningar for gronférbindelsebehov som anvisats dver kommungransen
och i riktning med den har efter planforslaget lagts till vid Boback och
Mankby. Framférandet av rekreationsomraden har ocksa preciserats bl.a.
pa omradena Meiko, Davids och Boback. Begransningen av
skyddsomradesbeteckningen som anvisats for Kauhalaomradet har
preciserats och utvidgats. | utlatandet om planférslaget som var pa
remissrunda varen 2019 forutsatte man att Kauhalaomradet aven i
fortsattningen anvisas som rekreationsomrade, men i Nylands férbunds
bemotande konstateras att omradet kan utvecklas for rekreationsbruk,
aven om det i fortsattningen anvisas i huvudsak som skyddsomrade.

| planutkastet framférdes flera alternativ for Tallintunnelns strackning, men
i planforslaget ingar endast den EU-finansierade, med projektet FinEst Link
forenliga linjen via Boke och Helsingfors centrum.

Beteckningen for férsvarsmaktens skjutbana i Obbnas har lagts till i
plankartan och rackvidden for férsvarsmaktens bulleromrade som omger
Obbnas har férminskats pa basis av forordningen om riktvarden for
bullernivaer och aven planbestammelsen som géaller den har andrats sa att
den ar mer informativ an tidigare. Omfattningen av skyddszonen for
sprangamnesférradet i Obbnas har férminskats nagot och



Foredragande

Beslutsforslag

Behandling

planbestammelsen har annu justerats nagot i planférslaget som var pa
remissrunda varen 2019.

Planmaterial

Hela materialet till etapplandskapsplanen for Helsingforsregionen finns pa
Nylands férbunds informationstjanst i protokollet 6ver landskapsstyrelsens
sammantrade 9.9.2019, som finns att tillga endast pa finska. Materialet
som laggs fram publiceras ocksa pa svenska.
http://www.uudenmaanliitto.fi/dynastia32/cgi/DREQUEST.PHP?page=meet
ingitem&id=20193314-2

Bilaga:
- Ehdotus Kirkkonummen kunnan muistutukseksi Uusimaa-kaavan 2050
ehdotuksesta

Handlingar:

- Uusimaa-kaava 2050: Helsingin Seudun vaihemaakuntakaava,
kaavaehdotus, maakuntahallitus 9.9.2019, kaavakartta

- Uusimaa-kaava 2050: Helsingin Seudun vaihemaakuntakaava,
kaavaehdotus, maakuntahallitus 9.9.2019, kaavakartta (ote Kirkkonummi)
- Uusimaa-kaava 2050: Helsingin Seudun vaihemaakuntakaava,
kaavaehdotus, maakuntahallitus 9.9.2019, merkinnat ja maaraykset

- Uusimaa-kaava 2050: Helsingin Seudun vaihemaakuntakaava,
kaavaehdotus, maakuntahallitus 9.9.2019, selostus

- Uusimaa-kaava 2050: Helsingin seudun, Lansi-Uudenmaan ja Ita-
Uudenmaan vaihemaakuntakaavojen ehdotuksista saatujen lausuntojen
tiivistelmat ja lausuntoihin laaditut vastineet, maakuntahallitus 9.9.2019

Direktoren for samhallstekniska vasendet
Samhallstekniska namnden beslutar:

1.

foresla for kommunutvecklingssektionen att sektionen foéreslar for
kommunstyrelsen att styrelsen ger Kyrkslatts kommuns anmarkning om
forslaget till Nylandsplanen 2050 enligt bilagan.

2
justera protokollet fér denna paragrafs del vid sammantradet.

Under behandlingen gav Matti Kaurila féljande andringsférslag: "Kunta
lausui kevaalla 2019 lausunnolla olleesta kaavaehdotuksesta, etta
Kauhalassa voimassa olevassa maakuntakaavassa oleva virkistysalue ja
sen esitetty laajennusalue tulee sailyttaa virkistysalueena.” (Kommunen
uttalade sig varen 2019 om planférslaget som varit pa remiss att
rekreationsomradet i Kauhala i den gallande och det foreslagna
utvidgningsomradet till det ska bibehallas som rekreationsomrade.) Resten
av stycket bort.

Pekka Rehn, Pekka Jappinen, Kati Kettunen, Carl-Johan Kajanti och
Anneli Granstrom understodde forslaget.

Samhallstekniska namnden beslutade enhalligt att godkanna
tillaggsforslaget.



Under behandlingen gav Carl-Johan Kajanti foljande andringsférslag: sista
stycket pa sidan 5 i anmarkningen ersatts med texten "Rantaradalle
osoitetun raskaan raideliikenteen varikon osalta kunta edellyttaa, etta
karttaan nyt Espoon ja Kirkkonummen rajalle piirretyn vaihtoehdon
merkintdd muutetaan omaksi merkinnakseen ja samalla, etta kaikki talle
vaihtoehtoina toimivat paikat saavat saman merkinnan siihen asti, kunnes
kunta on tehnyt asiassa riittaviin faktoihin perustuvan paatoksen. Lisaksi
kunta edellyttaa, ettd tdman johdosta tehdaan tarvittavat muutokset myés
kaava-aineiston teksteihin” (I fraga om depan for tung spartrafik som
anvisats pa kustbanan foérutsatter kommunen att markningen av
alternativet som pa kartan nu ritats pa gransen mellan Esbo och Kyrkslatt
andras till en egen beteckning och samtidigt att alla platser som utgoér
alternativ till detta far samma beteckning tills kommunen har fattat ett
beslut som grundar sig pa tillrackliga fakta. Dessutom forutsatter
kommunen att man med anledning av detta aven gér de behdvliga
andringarna i texterna i planmaterialet.)

Kim Mannikkd, Matti Kaurila, Pekka Jappinen och Pekka Rehn
understddde forslaget.

Efter diskussionen beslutade samhallstekniska ndmnden enhalligt
godkanna det andrade tillaggsférslaget.

Under behandlingen gav Carl-Johan Kajanti féljande andringsforslag: "Nyt
teksteissa mainitaan laajat yhtenaiset luonnon- ja kulttuurimaisema-alueet
useassa kohdassa. Kuitenkin karttaa lukuun ottamatta jaa epaselvaksi
mitka alueet tulkitaan tallaisiksi, varsinkin kun kartta ei riittavan
yksityiskohtaisesti nayta naiden alueiden rajoja. Naihin asioihin kunta
edellyttaa tarkennuksia, jotta kuntalaiset ja paattajat voisivat paremmin
arvioida ko. tekstin mahd. rajoittavia seuraamuksia. Sama koskee myos
selostuksen kappaletta 5.5.9 ja muita kohtia joissa Helsingin seudun
viherkehda on selostettu. Selostuksen ”Liitekartta V7, Helsingin seudun
viherkeha (selventava)” ei ollut saatavissa materiaaleissa” (Nu namns
omfattande enhetliga natur- och kulturlandskapsomradena pa flera stallen i
texterna. Det forblir dock bortsett fran kartan oklart vilka omraden som ska
tolkas som sadana, i synnerhet da kartan inte tillrackligt detaljerat visar
dessa omradens granser. | dessa fragor férutsatter kommunen
preciseringar sa att kommuninvanarna och beslutsfattarna battre kan
beddma eventuella begransande konsekvenser av texten. Detsamma
galler aven stycke 5.5.9 i redogorelsen och andra stallen dar det har
redogjorts for Grona ringen i Helsingforsregionen. ’Liitekartta V7, Helsingin
seudun viherkeha (selventava)’ i redogorelsen fanns inte med bland
materialen.”)

Kim Mannikk® understédde forslaget.

Samhallstekniska ndmnden beslutade enhalligt att godkanna
tillaggsforslaget.

Under behandlingen gav Sanni Jappinen féljande andringsforslag: sista
meningen: "Kaupunkiradan kannalta Kirkkonummi katsoo, etta
varikkoalueen tulee olla mahdollisamman lahella kaupunkiradan
paateasemaa.” (Med tanke pa stadsbanan anser Kyrkslatt att depaomradet
ska ligga sa nara andstationen pa stadsbanan.)

Forslaget understéddes av Kati Kettunen, Anneli Granstrom, Miisa
Jeremejew och Pekka Jappinen.

Efter diskussionen beslutade samhallstekniska ndmnden enhalligt
godkanna andringsforslaget.

Samhallstekniska namnden befullmaktigade att géra en teknisk andring i
utldtandet genom att 1agga till Linkit tilanteessa 24.10.2019 i utlatandet.



Samhallstekniska namnden beslutade enligt beslutsférslaget med de tillagg
som gjorts under behandlingen.

Beslut Samhallstekniska namnden beslutar:

1

foresla kommunutvecklingssektionen att sektionen foreslar for
kommunstyrelsen att styrelsen ger Kyrkslatts kommuns anmarkning om
forslaget till Nylandsplanen 2050 enligt bilagan.

2

gjorde foljande andring i utlatandet: "Kunta lausui kevaalla 2019
lausunnolla olleesta kaavaehdotuksesta, ettd Kauhalassa voimassa
olevassa maakuntakaavassa oleva virkistysalue ja sen esitetty
laajennusalue tulee sailyttaa virkistysalueena.” (Kommunen uttalade sig
varen 2019 om planférslaget som varit pa remiss att rekreationsomradet i
Kauhala i den géllande och det féreslagna utvidgningsomradet till det ska
bibehallas som rekreationsomrade.) Resten av stycket stryks.

3

gjorde foljande andring i utlatandet: sista stycket pa sidan 5 i
anmarkningen ersatts med texten "Rantaradalle osoitetun raskaan
raideliikenteen varikon osalta kunta edellyttaa, ettad karttaan nyt Espoon ja
Kirkkonummen rajalle piirretyn vaihtoehdon merkintdd muutetaan omaksi
merkinnakseen ja samalla, etta kaikki talle vaihtoehtoina toimivat paikat
saavat saman merkinnan siihen asti, kunnes kunta on tehnyt asiassa
riittaviin faktoihin perustuvan paatdksen. Lisdksi kunta edellyttaa, etta
taman johdosta tehdaan tarvittavat muutokset myds kaava-aineiston
teksteihin” (I fraga om depan for tung spartrafik som anvisats pa kustbanan
forutsatter kommunen att markningen av alternativet som pa kartan nu
ritats pa gransen mellan Esbo och Kyrkslatt andras till en egen beteckning
och samtidigt att alla platser som utgoér alternativ till detta far samma
beteckning tills kommunen har fattat ett beslut som grundar sig pa
tillrackliga fakta. Dessutom férutsatter kommunen att man med anledning
av detta aven gor de behoévliga andringarna i texterna i planmaterialet.)

4

gjorde foljande andring i utlatandet: "Nyt teksteissd mainitaan laajat
yhtenaiset luonnon- ja kulttuurimaisema-alueet useassa kohdassa.
Kuitenkin karttaa lukuun ottamatta jaa epaselvaksi mitka alueet tulkitaan
tallaisiksi, varsinkin kun kartta ei riittavan yksityiskohtaisesti nayta naiden
alueiden rajoja. Naihin asioihin kunta edellyttaa tarkennuksia, jotta
kuntalaiset ja paattjat voisivat paremmin arvioida ko. tekstin mahd.
rajoittavia seuraamuksia. Sama koskee myds selostuksen kappaletta 5.5.9
ja muita kohtia joissa Helsingin seudun viherkehaa on selostettu.
Selostuksen "Liitekartta V7, Helsingin seudun viherkeha (selventava)” ei
ollut saatavissa materiaaleissa” (Nu namns omfattande enhetliga natur-
och kulturlandskapsomradena pa flera stallen i texterna. Det forblir dock
bortsett fran kartan oklart vilka omraden som ska tolkas som sadana, i
synnerhet da kartan inte tillrackligt detaljerat visar dessa omradens
granser. | dessa fragor forutsatter kommunen preciseringar s att
kommuninvanarna och beslutsfattarna battre kan bedéma eventuella
begransande konsekvenser av texten. Detsamma galler aven stycke 5.5.9
i redogdrelsen och andra stallen dar det har redogjorts for Grdna ringen i
Helsingforsregionen. ’Liitekartta V7, Helsingin seudun viherkeha
(selventava)’ i redogorelsen fanns inte med bland materialen.”)

5



Beredare

gjorde foljande andring i utlatandet, sista meningen: "Kaupunkiradan
kannalta Kirkkonummi katsoo, etta varikkoalueen tulee olla
mahdollisamman lahelld kaupunkiradan paateasemaa.” (Med tanke pa
stadsbanan anser Kyrkslatt att depaomradet ska ligga sa nara
andstationen pa stadsbanan.)

6
gor en teknisk korrigering i utlatandet: Linkit tilanteessa 24.10.2019

7
justera protokollet for denna paragrafs del vid sammantradet.

Underhallschef Ylva Wahlstrom anlande under behandlingen kl. 19.02.
Kommunarkitekt Tero Luomajarvi avlagsnade sig under behandlingen K.
19.04. Planlaggningsarkitekt Seppo Makinen avlagsnade sig fran
sammantradet efter behandlingen av arendet kl. 19.39.

Kommunutvecklingssektionen 29.10.2019
Planlaggningsarkitekt Seppo Makinen, seppo.makinen@kirkkonummidfi

Nylands landskapsstyrelse har 9.9.2019 beslutat om framlaggning av
forslaget till Nylandsplanen 2050, som skulle borja i manadsskiftet
september-oktober 2019. Den har anmarkningen grundar sig pa
planmaterialet som landskapsstyrelsen godkande vid sammantradet ovan.

Bakgrund

Beredningen av Nylandsplanen 2050 pabdrjades 2016 och
anhangiggjordes genom kungoérelse 2017. Planforslaget var pa
remissrunda 21.3 - 24.5.2019, da Nylands férbund reserverade bl.a. sina
medlemskommuner magjlighet att lamna ett utlatande om forslaget.
Kommunstyrelsen gav sitt utlatande om planférslaget 20.5.2019 (§ 173).

| planférslagsskedet har man berett regionspecifika etapplandskapsplaner.
Kyrkslatt hor till etapplandskapen for Helsingforsregionen. | forslaget till
Nylandsplanen 2050 ingar ocksa en strukturplan utan rattsverkningar som
styr de regionala landskapsplanerna och ger dem en bakgrund. Annu i
utkastskedet hette planen strukturplan.

Det centrala innehallet i forslaget till Nylandsplanen 2050 och
andringar jamfort med planforslaget som var pa remissrunda varen
2019

Nylands strukturplan:

Strukturplanen har en férenklad och visionar framstallning och den har
inga rattsverkningar. | den ingar inte heller bestdmmelser, men planens
innehall har beskrivits genom fem olika helheter som ar
e tillvaxt till hallbara zoner
internationella och nationella férbindelser
hallbara dagliga resor
en attraktiv omgivning
specialiserade regioner och naringar



| strukturplanen foreslas ocksa prioritetsordningen for genomférandet av
kollektivtrafiken och utvecklingskorridorerna for markanvandningen i
Nyland indelad i tre klasser (projekt i 1-3 skedet).

Allmant om planforslaget och detaljer i planldsningen for Kyrkslatts del:

De allmanna bestammelserna som galler hela planeringsomradet, dvs.
Nylands landskapsplan, ar flera an i de tidigare landskapsplanerna och de
ar ocksa mer omfattande. | dem ser man klart malet att 6ka de strategiska
avsikterna och dverskadligheten i landskapsplanen, som 16pt igenom hela
planprocessen. Tanken ar att planbestammelser ska tolkas 6verlappande.
T.ex. om omradesreserverings- och objektsbeteckningarna sammanfaller
galler aven planbestdammelserna fér omradesreserveringsbeteckningen
objektsbeteckningen.

De mest betydande andringarna i enskilda planbeteckningar galler
beteckningen av utvecklingsomraden for tatortsfunktioner och
beteckningens styrande inverkan. Omradena for tatortsfunktioner anvisas
avvikande fran omradesreserveringsbeteckningen i de gallande
landskapsplanerna som beteckning for utvecklingsprincip. Det grafiska
framstallningssattet pa plankartan var annu i planutkastet likadant som i de
tidigare landskapsplanerna, men redan varen 2019 hade man i
planférslaget som var pa remissrunda andrat skildringen sa att den avvek
fran beteckningen i tidigare landskapsplaner. Samtidigt utvidgades deras
granser nagot, som till exempel i 6stra Kyrkslatt och som vidare preciserats
fran planforslaget som var pa remiss varen 2019. Utgangspunkten ar
dessutom fortfarande att utvecklingszonen for tatortsfunktioner anvisas
tydligare an i de tidigare landskapsplanerna runt centrumen och binds
intensivare aven till planbestdammelserna fér centrumfunktioner.

Landskapsstyrelsen beslutade vid sitt sammantrade 9.9.2019 om
bemaotanden till de utlatanden som inkommit om forslagen till
etapplandskapsplaner for Helsingforsregionen, Vastra Nyland och Ostra
Nyland. | samband med detta har féljande namnts som atgarder till féljd av
Kyrkslatts kommuns utlatande: "Utvecklingszonen fér tatortsfunktioner
utvidgas pa omradena Sundsberg och Sarvvik, tolkningen av beteckningen
for utvecklingsprinciper for tatortsfunktioner kompletteras i
planbeskrivningen, beteckningen for Veikkola andras till omrade for
centrumfunktioner, centrum och kring centrum anvisas en zon fér
utveckling av tatortsfunktioner, man anvisar ett omrade fér spardepa bade
langs kustbanan och i Kervo, planbeskrivningen kompletteras med
beddmning av klimatkonsekvenserna.”

De egentliga omradena fér centrumfunktioner har klassificerats i tre klasser
enligt deras betydelse, och for deras del féreslas inte bl.a. dvre granser for
dimensionering av detaljhandel. Kyrkslatts kommuncentrum och tatorterna
Masaby och Veikkola féreslar man att nu alltsa anvisas som centrum och
kring dem anvisas ocksa en zon for utveckling av tatortsfunktioner. Under
beredningen av planen har det i fraga om centrumen skett en klar
ombeddmning, eftersom man i beredningsmaterialet som ingick i
planutkastet 2018 anvisat endast kommuncentrum med beteckningen for
centrum medan Masaby och Veikkola var sma centrum och Kantvik
servicekoncentration. Kantvik féreslas fortfarande bli utan
centrumbeteckning, da tidigare anvisade servicekoncentrationer inte langre
anvisas i etapplandskapsplanen for Helsingforsregionen. Kommunen har
upprepade ganger och ocksa om planforslaget som var framlagt for remiss
varen 2019 framfort att eftersom kompatibiliteten mellan Nylandsplanen
2050 och MBT 2019-planen betonats i beredningen av bada projekten, sa i



landskapsplanens planlésningar bor man anvisa regionala tatorter och
tatorter som stoder sig pa stamlinjerna inom kollektivtrafiken, inklusive
Kantvik i Kyrkslatt. Den ar i regionen i sin klass den enda tatorten som inte
anvisats som zon for utveckling av tatortsfunktioner eller centrum. Kantvik
har anvisats pa kartan i planen MBT 2019 och kommunen har ambitiésa
mal for ordnandet av invanarantalet pa omradet och den service som
fordras. Fastan Kantvik enligt ovanstadende blir utan nagon som helst
beteckning for utveckling av markanvandningen, sa anvisas Kantviks hamn
anda med objektsbeteckningen for hamn.

| planeringsbestammelserna som galler centrum betonas utvecklingen av
omradena som tata och funktionellt mangsidiga koncentrationer av service,
arbetsplatser och boende sa att behoven av bade boende och néringsliv
tas i beaktande och att de bildar en funktionellt enhetlig helhet med fokus
pa centruminriktade funktioner.

| Gvrigt foreslas att utvecklingszonen for tatortsfunktioner vid Kyrkslatt
anvisas snavare an den omradesbeteckning for tatortsfunktioner som
anvisats i de gallande landskapsplanerna. Den har visserligen utvidgats
vidare i nagon man i 6stra Kyrkslatt jamfért med planférslaget som var
framlagt varen 2019 foér remiss och det anvisas nu ocksa kring
centrumbeteckningen i Veikkola.

Istallet fér i planen presenteras prioriteringarna av atgarderna pa
huvudbanan och banférbindelsen Helsingfors-Abo i strukturplanen. Linjen
for banférbindelsen mellan Helsingfors och Abo har anvisats redan i
tidigare landskapsplaner, sa i fraga om dessa beteckningar har det inte
skett nagra férandringar efter planutkastet. Beteckningarna for
omstigningsplatser inom kollektivtrafiken och infartsparkeringsplatser
anvisas nu pa landskapsplanens huvudkarta. Beteckningarna for
infartsparkering galler Kyrkslatts kommuncentrum och Veikkola.

Depaer for spartrafiken har nu anvisats pa landskapsplanens huvudkarta,
da de annu i planforslaget som var pa remissrunda varen 2019 ingick bara
i kartbilagan och i programmet fér genomférande av trafiken och
markanvandningen. | planforslaget anvisas med objektsbeteckning
omraden for depaverksamhet som betjanar tunga spartrafik.
Objektsbeteckningarna finns pa gransen mellan Kyrkslatt och Esbo, i
Mossberget i Esbo, i Jaspila i Kervo och i limala och Kvarnbacken i
Helsingfors. For narvarande finns det fortfarande inte utgangsinformation
om placering av depafunktioner uttryckligen pa Kyrkslatts omrade, som
baserar sig pa tillrackliga utredningar. Darfér ar det skal att med
objektsbeteckningen maojliggéra placering av depan pa nagon annan plats
pa kustbanan.

Sattet att framstalla beteckningen for gronférbindelsebehov och
forbindelsebehovens lage har i stor omfattning preciserats bl.a. utgaende
fran nya utredningar jamfért med de tidigare landskapsplanerna.
Beteckningar fér gronforbindelsebehov som anvisats dver kommungransen
och i riktning med den har efter planférslaget lagts till vid Boback och
Mankby. Framférandet av rekreationsomraden har ocksa preciserats bl.a.
pa omradena Meiko, Davids och Boback. Begransningen av
skyddsomradesbeteckningen som anvisats for Kauhalaomradet har
preciserats och utvidgats. | utlatandet om planférslaget som var pa
remissrunda varen 2019 foérutsatte man att Kauhalaomradet aven i
fortsattningen anvisas som rekreationsomrade, men i Nylands férbunds
bemdotande konstateras att omradet kan utvecklas for rekreationsbruk,
aven om det i fortsattningen anvisas i huvudsak som skyddsomrade.



Foredragande

Beslutsforslag

Behandling

| planutkastet framfordes flera alternativ for Tallintunnelns strackning, men
i planforslaget ingar endast den EU-finansierade, med projektet FinEst Link
forenliga linjen via Boke och Helsingfors centrum.

Beteckningen for férsvarsmaktens skjutbana i Obbnas har lagts till i
plankartan och rackvidden for férsvarsmaktens bulleromrade som omger
Obbnas har férminskats pa basis av forordningen om riktvarden for
bullernivaer och aven planbestammelsen som galler den har andrats sa att
den ar mer informativ an tidigare. Omfattningen av skyddszonen for
sprangamnesforradet i Obbnas har férminskats nagot och
planbestammelsen har annu justerats nagot i planférslaget som var pa
remissrunda varen 2019.

Planmaterial

Hela materialet for etapplandskapsplanen fér Helsingforsregionen finns pa
Nylands férbunds webbplats.

Materialet pa finska:
https://www.uudenmaanliitto.fi/aluesuunnittelu/valmistelussa_uusimaa-
kaava_2050/kaavan_eteneminen/kaavaehdotus nahtavilla

Materialet pa svenska:
https://www.uudenmaanliitto.fi/sv/regionplanering/bereds_som_bast_nylan
dsplanen_2050/planens_olika_faser/planforslaget_till_paseende

Bilaga:
- Ehdotus Kirkkonummen kunnan lausunnoksi Uusimaa-kaavan
2050 ehdotuksesta

Handlingar:

- Uusimaa-kaava 2050: Helsingin seudun vaihemaakuntakaava,
kaavakartta, kaavaehdotus syksy 2019

- Uusimaa-kaava 2050: Helsingin seudun vaihemaakuntakaava,
kaavakartta (ote Kirkkonummi), kaavaehdotus syksy 2019

- Uusimaa-kaava 2050: Helsingin seudun vaihemaakuntakaava, merkinnat
ja maaraykset, kaavaehdotus syksy 2019

- Uusimaa-kaava 2050: vaihemaakuntakaavojen ehdotukset, selostus,
kaavaehdotus syksy 2019

- Uusimaa-kaava 2050: Helsingin seudun, Lansi-Uudenmaan ja Ita-
Uudenmaan vaihemaakuntakaavojen ehdotuksista saatujen lausuntojen
tiivistelmat ja lausuntoihin laaditut vastineet, maakuntahallitus 9.9.2019

Forvaltningsdirektéren

Kommunutvecklingssektionen beslutar

1. féresla kommunstyrelsen att styrelsen ger Kyrkslatts kommuns
anmarkning om forslaget till Nylandsplanen 2050 kompletterad med de
andringar som samhallstekniska namnden 24.10.2019 § 40 beslutat om.

2. justera protokollet for denna paragrafs del vid sammantradet.

Hanna Haikonen gav ett andringsforslag:



Den sista meningen i slutet av stycket Liikenne ja logistiikka (Trafik och
logistik) ersatts:

"Kaavakarttaan ei tule merkita varikkoa ennen riittavien selvitysten
valmistumista. Kirkkonummen kunta ei hyvaksy raideliikenteen varikon
merkinnan sijoittamista Kirkkonummen kunnan alueelle. Varikko palvelee
paaosin liikkennointia Espoon ja Helsingin valilla ja Liikenneviraston
selvityksesta (Etela-Suomen junaliikenteen kehityskuva 2017) kay ilmi,
ettd rantaradan kapasiteetin kasvattaminen myds lannenpana ei edellyta
varikon sijoittamista Kirkkonummelle. ESA-radan suunnittelun
kaynnistyttya Kirkkonummen kunta pitda perusteltuna selvittaa varikon
sijoittamista ESA-rataan tukeutuen esimerkiksi Kauklahden tai
Ammassuon alueelle. Kirkkonummen kunnan véesténkasvu puoltaa
julkisen liikenteen lisdamista kunnan alueella, mutta julkisen liikenteen
tulee olla mahdollisimman kustannustehokasta. Siksi varikon tulee olla
mahdollisimman lahelld Espoon kaupunkirataa.”

(Pa plankartan ska depan inte markas ut férran tillrackliga utredningar blir
fardiga. Kyrkslatts kommun godkanner inte placeringen av markningen av
depan for spartrafik pa Kyrkslatts kommuns omrade. Depan tjanar i
huvudsak trafiken mellan Esbo och Helsingfors, och av en utredning fran
Trafikverket (Etela-Suomen junaliikenteen kehityskuva 2017) framgar att
okningen av kustbanans kapacitet aven langre vasterut inte forutsatter att
depan placeras i Kyrkslatt. D& planeringen av ESA-banan inletts anser
Kyrkslatts kommun att det ar motiverat att utreda placeringen av depan pa
ESA-banan sa att den stéder t.ex. Koklax eller Karingmossens omrade.
Kyrkslatts kommuns befolkningstillvaxt talar for 6kning av kollektivtrafik pa
kommunens omrade, men kollektivtrafiken ska vara sa kostnadseffektiv
som mojligt. Darfér ska depan ligga sa nara Esbo stadsbana som mojligt.)

Andringsfbrslaget understoddes av Kati Kettunen, Vesa-Pekka Sainio,
Reetta Hyvarinen och Markus Myllyniemi.

Andringsférslaget godkandes inte enhalligt, sa ordféranden konstaterade
att man méaste rosta om saken.

Ordféranden konstaterade féljande omrdstningsproposition:
utgangsforslaget ar "ja” och Haikonens andringsforslag ar "nej”.

For utgangsforslaget (ja) rostade Linda Basilier. Fér Haikonens
andringsforslag (nej) rostade Markus Myllyniemi, Vesa- Pekka Sainio, Kati

Kettunen, Hanna Haikonen och Reetta Hyvarinen.
Haikonens andringsforslag godkandes med résterna 1-5, en borta.
Hanna Haikonen gav ett annat andringsforslag:

Det sista stycket ersatts med meningen:

"Kaavakarttaan ei tule merkita varikkoa ennen riittavien selvitysten
valmistumista.”

(Pa plankartan ska depan inte markas ut forran tillrackliga utredningar blir
fardiga.)

Andringsforslaget understéddes av Vesa-Pekka Sainio, Markus
Myllyniemi, Linda Basilier, Kati Kettunen och Reetta Hyvarinen.
Kommunutvecklingssektionen godkande enhalligt andringsforslaget.

Planlaggningsarkitekt Seppo Mé&kinen var narvarande vid sammantradet
under behandlingen av arendet och beslutsfattandet i arendet kl. 18.40-
20.22.



Beslut

For kannedom

Miika Engstrom lamnade sammantradet under behandlingen av denna
paragraf kl. 19.32.

Kommunutvecklingssektionen beslutade

foresla kommunstyrelsen att styrelsen ger Kyrkslatts kommuns anmarkning
om forslaget till Nylandsplanen 2050 enligt bilagan med féljande
textéandringar:

Den sista meningen i slutet av stycket Liikenne ja logistiikka (Trafik och
logistik) ersatts:

"Kaavakarttaan ei tule merkita varikkoa ennen riittdvien selvitysten
valmistumista. Kirkkonummen kunta ei hyvaksy raideliikenteen varikon
merkinnan sijoittamista Kirkkonummen kunnan alueelle. Varikko palvelee
paaosin liikenndintia Espoon ja Helsingin valilla ja Liikenneviraston
selvityksesta (Etela-Suomen junaliikenteen kehityskuva 2017) kay ilmi, etta
rantaradan kapasiteetin kasvattaminen myos lannenpana ei edellyta
varikon sijoittamista Kirkkonummelle. ESA-radan suunnittelun
kaynnistyttyd Kirkkonummen kunta pitda perusteltuna selvittda varikon
sijoittamista ESA-rataan tukeutuen esimerkiksi Kauklahden tai
Ammassuon alueelle. Kirkkonummen kunnan vaesténkasvu puoltaa
julkisen liikenteen lisdamista kunnan alueella, mutta julkisen liikenteen
tulee olla mahdollisimman kustannustehokasta. Siksi varikon tulee olla
mahdollisimman lahella Espoon kaupunkirataa.”

(Pa plankartan ska depan inte markas ut forran tillrackliga utredningar blir
fardiga. Kyrkslatts kommun godkanner inte placeringen av markningen av
depan for spartrafik pa Kyrkslatts kommuns omrade. Depan tjanar i
huvudsak trafik mellan Esbo och Helsingfors, och av en utredning fran
Trafikverket (Etela-Suomen junaliikenteen kehityskuva 2017) framgar att
Okningen av kustbanans kapacitet aven langre vasterut inte forutsatter att
depan placeras i Kyrkslatt. Da planeringen av ESA-banan inletts anser
Kyrkslatts kommun att det ar motiverat att utreda placeringen av depan pa
ESA-banan sa att den stoder t.ex. Koklax eller Karingmossens omrade.
Kyrkslatts kommuns befolkningstillvaxt talar fér 6kning av kollektivirafik pa
kommunens omrade, men kollektivtrafiken ska vara sa kostnadseffektiv
som mojligt. Darfér ska depan ligga sa nara Esbo stadsbana som mojligt.)

och ersatta det sista stycket med meningen:

"Kaavakarttaan ei tule merkitad varikkoa ennen riittdvien selvitysten
valmistumista.”

(Pa plankartan ska depan inte markas ut forran tillrackliga utredningar blir
fardiga.)

2. justera protokollet for denna paragrafs del vid sammantradet.

Fortsatt behandling i kommunstyrelsen



